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A los accionistas de Aena S.M.E., S.A;

INFORME SOBRE LAS CUENTAS ANUALES CONSOLIDADAS

Opinion

Hemos auditado las cuentas anuales consclidadas de Aena S M.E., 5 A (la Sociedad dominante) y sus
sociedades dependientes (el Grupo), gue comprenden el estado de situacidon financiera a 31 de
diciembre de 2023, la cuenta de resultados, el estado del resultado global, el estado de cambios en el
patrimonic neto, el estado de flujos de efectivo y la memoria, todos ellos consolidados,
correspondientes al ejercicio terminado en dicha fecha.

En nuestra opinidn, las cuentas anuales consolidadas adjuntas expresan, en todos los aspectos
significativos, la imagen fiel del patrimonio v de la situacién financiera del Grupo a 31 de diciembre de
2023, asi como de sus resultados v flujos de efectivo, todos ellos consolidades, correspondientes al
ejercicio terminado en dicha fecha, de conformidad con las Normas Internacionales de Informacién
Financiera, adoptadas por la Unién Europea (NIIF-UE), v demas disposiciones del marco normativo de
informacién financiera que resultan de aplicacion en Espana.

Fundamento de la opinion

Hemos llevado a cabo nuestra auditoria de conformidad con la normativa reguladora de la actividad de
auditoria de cuentas vigente en Espafa. Nuestras responsabilidades de acuerdo con dichas normas
se describen mas adelante en la seccidn Responsabilidades del auditor en relacion con la auditorfa de
las cuentas anuales consolidadas de nuestro informe.

Somos independientes del Grupo de conformidad con los requerimientos de ética, incluidos los de
independencia, que son aplicables a nuestra auditoria de las cuentas anuales consolidadas en Espafia,
segln lo exigido por la normativa reguladeora de la actividad de auditoria de cuentas. En este sentido,
no hemos prestado servicios distintos a los de |la auditoria de cuentas ni han concurrido situaciones o
circunstancias que, de acuerdo con lo establecido en la citada normativa reguladora, hayan afectado a
la necesaria independencia de modo que se haya visto comprometida.

Consideramos que la evidencia de auditoria que hemos obtenido proporciona una base suficiente vy
adecuada para nuestra opinién.

KPMG Auditores S L., sociedad espariola de responsabilidad limitada v firma Inscrita en el Aegistra Oficial de Auditores de Cuentas con el n® 50702, v en el
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Cuestiones clave de la auditoria

Las cuestiones clave de la auditoria son aguellas cuestiones que, segln nuestro juicio profesiconal, han
sido de la mayor significatividad en nuestra auditoria de las cuentas anuales consolidadas del pericdo
actual. Estas cuestiones han sido tratadas en el contexto de nuestra auditoria de las cuentas anuales
consolidadas en su conjunto, vy en la formacién de nuestra opinién sobre éstas, vy no expresamos una

opinién por separado sobre esas cuestiones.

Reconocimiento de ingresos por servicios aeronauticos

Véanse notas 2.21.1 y 5 de las cuentas anuales consolidadas

Cuestion clave de la auditoria

Coémo se abordd fa cuestion en nuestra auditoria

Los ingresos ordinarios por servicios aeronauticos de
la Sociedad dominante del Grupo han ascendido
durante el ejercicio 2023 a 2.768.254 miles de euros.
Dichos ingresos son generados en su mayor parte
por el uso de la infraestructura aeroportuaria en
Espafia por parte de las lineas aéreas y pasajeros.

Debido a la significatividad de dichos ingresos por
servicios aeronéauticos, asi como a la gran cantidad
de transacciones de diferente tipo e importe que dan
lugar a estos ingresos por servicios aeronauticos en
los diferentes aeropuertos que explota el Grupe en
Espafa, se ha considerado una cuestion clave de
auditoria.

Nuestros procedimientos de auditoria han
comprendido, entre otros, los siguientes:

—la evaluacion de los criterios, normas y politicas
contables utilizadas por el Grupo en el registro de
los ingresos por servicios asronauticos,

—la evaluacién, en colaboracién con nuestros
especialistas en sistemas de la inforracion, del
disefic e implementacioén de los controles mas
relevantes establecidos por la direccion del Grupo
sobre el proceso de reconccimiento de dichos
ingresos por servicios aeronauticos. Asimismo,
hemos evaluado la efectividad operativa de
dichos controles,

—como parte de los procedimientos sustantivos:

—hemos comprobado, mediante el uso de
técnicas de auditoria asistidas por ordenador,
la existencia y exactitud de un gran volumen
de transacciones de venta a lo largo del
gjercicio, asociando de manera individualizada
los ingresos con sus cobros.

—hemos realizado pruebas de detalle sobre las
transacciones que han generado dichos
ingresos por servicios asronauticos para
comprobar el adecuado registro del ingreso en
el ejercicio correspondiente segun su
devengo.

Asimismo, hemos evaluado si la informacion
revelada en las cuentas anuales consolidadas
cumple con los requerimientos del marco normativo
de informacion financiera aplicable al Grupo.




Valor recuperable de activos no financieros no corrientes relativos a la unidad
generadora de efectivo de los Aeropuertos del Nordeste de Brasil

Véanse notas 2.8, 4, 5.3 y 8 de las cuentas anuales consolidadas

Cuestion Clave

Como se abordo fa cuestion en nuestra
auditoria

Al 31 de diciembre de 2023, el Grupo presenta en su
Estado de situacion financiera consolidado un
inmovilizado material por importe de 11.984.332 miles
de euros, activos intangibles por importe de 1.723.126
miles de euros y activos por derecho de uso por
importe de 58.396 miles de euros. Dichos activos son
asignados a las diferentes unidades generadoras de
efectivo (UGE) existentes en el Grupo, entre las que se
encuentra la correspondiente a Aeropuertos del
MNordeste de Brasil, ascendiendo el valor neto contable
del inmovilizado material e intangible asignado a dicha
UGE, al 31 de diciembre de 2023, a 252 miles de euros
y 682.838 miles de euros, respectivamente, y los
activos por derechos de uso a 547 miles de euros.

La Direccion del Grupo evalta anualmente la existencia,
o ho, de indicios de deterioro o de reversién de deterioro,
a efectos de determinar si es necesario calcular el valor
recuperable de sus activos materiales e intangibles o de
las UGE. En este contexto, el Grupo determina el valor
recuperable de dicha UGE en funcién de su valor en uso,
utilizando el métode de descuento de flujos de efectivo
mediante la aplicacion de técnicas de valoraciéon que
requieren el gjercicic de juicio por parte de la Direccién
del Grupo v el uso de hipdtesis, entre otras, numero de
pasajeros, inversiones vy tasa de descuento.

En este sentido, |a situacion epidemiolégica
consecuencia de la expansién del virus COVID-19
provocd, en gjercicios anteriores, una drastica
reduccion de la actividad aeroportuaria, lo que llevod a la
identificacion de indicadores de deterioro en las UGE
del Grupo y el registro de un deterioro en la UGE
relativa a Aeropuertos del Nordeste de Brasil, que
ascendia a 147.732 miles de euros al 31 de diciembre
de 2022. Producto del cambic en las condiciones y
circunstancias que derivaron en el reconocimiento del
deterioro mencionado, durante el ejercicio 2023, el
Grupo ha llevado a cabo estimaciones del importe
recuperable de la citada UGE revirtiendo la totalidad del
detericro registrado por importe de 155.462 miles de
euros.

Nuestros procedimientos de auditoria han
comprendido, entre otros:

—la evaluacion del disefio e implementacion de los
controles mdés relevantes establecidos por la
Direccién del Grupo relacionados con el proceso
de estimacion del valor recuperable de los activos
no corrientes,

—la evaluacion de los criterios utilizados por la
Direccién del Grupo en la identificacion de los
indicadores de deterioro o de reversion de
deterioro,

—la evaluacion de la metodologia e hipétesis
utilizadas en la estimacion del valor recuperable
de la unidad generadora de efectivo
correspondiente a Aeropuertos del Nordeste de
Brasil por parte de la Direccion del Grupoy
revisadas por un tercero experto independiente
contrataclo por el Grupo,

—el contraste de las hipétesis clave, tales como
previsiones de trafico aéreo, con datos
procedentes de fuentes externas y los propios
datos historicos del Grupo, asi como evaluacion
de la razonabilidad de la tasa de descuento
utilizada, con apoyo de nuestros especialistas en
valoraciones,

—la evaluacion del andlisis de la sensibilidad de las
estimacicnes de valor recuperable de la unidad
generadora de efectivo anteriormente
mencionada ante cambios, considerados como
razonables por el Grupo, en hipétesis y juicios
relevantes tales como la tasa de descuento y el
volumen de pasajeros.

Adicionalmente, hemos evaluado si la informacién
revelada en las cuentas anuales consolidadas
cumple con los requerimientos del marco
normativo de informacién financiera aplicable al
Grupo.




Valor recuperable de activos no financieros no corrientes relativos a la
unidad generadora de efectivo de Aeropuertos del Nordeste de Brasil

Véanse notas 2.8, 4, 5.3 y 8 de las cuentas anuales consolidadas

Como se abordo fa cuestion en nuestra

Cuesticn Clave L
auditoria

Debido a la complejidad inherente al calculo del valor
recuperable de la unidad generadora de efectivo
relativa a Aeropuertos del Nordeste de Brasil, al
elevado grado de juicio en la estimacién de las
hipotesis clave, asi como a la significatividad del valor
contable de los activos no corrientes ligados a la
mencionada unidad generadora de efectivo, el proceso
de valoracién de los activos mencionados se ha
considerado una cuestion clave de nuestra auditoria.

Otra informacion: Informe de gestion consolidado

La otra informacién comprende exclusivamente el informe de gestion consolidado del ejercicio 2023,
cuya formulacién es responsabilidad de los administradores de la Sociedad dominante v no forma parte
integrante de las cuentas anuales consolidadas.

Nuestra opinién de auditoria sobre las cuentas anuales consolidadas no cubre el informe de gestién
consolidado. Nuestra responsabilidad sobre la informacién contenida en el informe de gestion
consolidado, de conformidad con lo exigido por la normativa reguladora de la actividad de auditoria de
cuentas, consiste en:

a) Comprobar Unicamente que el estado de la informacion no financiera consolidado, determinada
informacién incluida en el Informe Anual de Gobierno Corporativo v el Informe Anual de
Remuneraciones de los Consejeros, a los que se refiere la Ley de Auditoria de Cuentas, se ha
facilitado en la forma prevista en la normativa aplicable v en caso contrario, a informar sobre ello.

b) Evaluar e informar sobre la concordancia del resto de la informacién incluida en el informe de
gestién consolidado con las cuentas anuales consolidadas, a partir del conocimiente del Grupo
obtenido en la realizacién de la auditoria de las citadas cuentas, asi como evaluar e informar de si
el contenido y presentacion de esta parte del informe de gestién consclidado son conformes a la
normativa que resulta de aplicacion. Si, basandonos en el trabajo que hemos realizado, concluimos
gue existen incorrecciones materiales, estamos obligados a informar de ello.

Sobre la base del trabajo realizado, segun lo descrito anteriormente, hemos comprobado que la
informacién mencionada en el apartado a) anterior se facilita en la forma prevista en la normativa
aplicable y que el resto de la informacién que contiene el informe de gestién consolidado concuerda
con la de las cuentas anuales consolidadas del ejercicio 2023 v su contenido y presentacion son
conformes a la normativa que resulta de aplicacion.



Responsabilidad de los administradores y de la comision de auditoria en
relacion con las cuentas anuales consolidadas

Los administradores de la Sociedad dominante son respconsables de formular las cuentas anuales
consolidadas adjuntas, de forma que expresen la imagen fiel del patrimonio, de la situacién financiera
vy de los resultados consolidados del Grupo, de conformidad con las NIIF-UE v demas disposiciones
del marco normativo de informacién financiera aplicable al Grupo en Espafa, vy del control interno que
consideren necesaric para permitir la preparacidn de cuentas anuales consclidadas libres de
incorreccion material, debida a fraude o error.

En la preparacion de las cuentas anuales consclidadas, los administradores de la Sociedad dominante
son responsables de la valoracion de la capacidad del Grupo para continuar como empresa en
funcionamiento, revelandc, segln corresponda, las cuestiones relacichadas con empresa en
funcionamiento y utilizando el principic contable de empresa en funcionamiento excepto si los citados
administradores tienen intencidn de liquidar el Grupo o de cesar sus operaciones, o bien no exista otra
alternativa realista.

La comision de auditoria de la Sociedad dominante es responsable de la supervision del proceso de
elaboracion y presentacion de las cuentas anuales consolidadas.

Responsabilidades del auditor en relacion con la auditoria de las cuentas
anuales consolidadas

Nuestros objetivos son obtener una seguridad razonable de que las cuentas anuales consclidadas en
su conjunto estan libres de incorreccion material, debida a fraude o error, v emitir un informe de
auditoria que contiene nuestra opinién.

Seguridad razonable es un alto grado de seguridad pero no garantiza que una auditoria realizada de
conformidad con la normativa reguladora de la actividad de auditoria de cuentas vigente en Espana
siempre detecte una incorreccion material cuando existe. Las incorrecciones pueden deberse a fraude
o error y se consideran materiales si, individualmente o de forma agregada, puede preverse
razonablemente gue influyan en las decisiones econdmicas que los usuarios toman basandose en las
cuentas anuales consolidadas.

Comoe parte de una auditoria de conformidad con la normativa reguladora de la actividad de auditoria
de cuentas vigente en Espana, aplicamos nuestro juicio profesional y mantenemos una actitud de
escepticismo profesional durante toda la auditoria. También:

— ldentificamos y valoramos los riesgos de incorreccién material en las cuentas anuales
consolidadas, debida a fraude o error, disenamos y aplicamos procedimientos de auditoria para
responder a dichos riesgos vy obtenemos evidencia de auditoria suficiente y adecuada para
proporcionar una base para nuestra opinidn. El riesgo de no detectar una incorreccidn material
debida a fraude es mas elevado que en el caso de una incorreccién material debida a error, ya que
el fraude puede implicar colusién, falsificacién, omisiones deliberadas, manifestaciones
intencionadamente erréneas, o la elusién del contral interno.



— Obtenemos conoccimiente del control interno relevante para la auditoria con el fin de disehar
procedimientos de auditoria que sean adecuados en funcion de las circunstancias, y no con la
finalidad de expresar una opinién scbre la eficacia del control interno del Grupo.

— Evaluamos si las politicas contables aplicadas son adecuadas vy la razonabilidad de las estimaciones
contables v la correspondiente informacion revelada por los administradores de la Sociedad
dominante.

— Concluimos sobre si es adecuada la utilizacion, por los administradores de la Scciedad dominante,
del principio contable de empresa en funcionamiento y basandonos en la evidencia de auditoria
obtenida, concluimos scbre si existe o no una incertidumbre material relacionada con hechos o
con condiciones gue pueden generar dudas significativas sobre la capacidad del Grupo para
continuar como empresa enfuncionamiento. Si concluimos gue existe una incertidumbre material,
se reguiere que llamemos la atencién en nuestro informe de auditoria scbre la correspondiente
informacion revelada en las cuentas anuales consolidadas o, si dichas revelaciones no son
adecuadas, que expresemos una opinidn meodificada. Nuestras conclusiones se basan en la
evidencia de auditoria obtenida hasta la fecha de nuestro informe de auditoria. Sin embargo, los
hechos o condicicnes futuros pueden ser la causa de que el Grupo deje de ser una empresa en
funcionamiento.

— Evaluamos la presentacion global, la estructura v el contenido de las cuentas anuales consclidadas,
incluida la informacién revelada, y si las cuentas anuales consclidadas representan las
transacciones y hechos subyacentes de un modo que logran expresar la imagen fiel.

— Obtenemos evidencia suficiente y adecuada en relacién con la informacion financiera de las
entidades o actividades empresariales dentro del Grupo para expresar una opinidn scbre las
cuentas anuales consolidadas. Somos responsables de la direccidn, supervision y realizacion de la
auditoria del Grupo. Somos los Unicos responsables de nuestra opinién de auditoria.

Nos comunicamos con la comision de auditoria de la Sociedad dominante en relacién con, entre otras
cuestiones, el alcance y el momento de realizacidén de la auditoria planificados y los hallazgos
significativos de la auditoria, asi como cualquier deficiencia significativa del control interno que
identificamos en el transcurso de la auditoria.

También proporcionamos a la comisién de auditoria de la Sociedad dominante una declaracidn de que
hemos cumplido los requerimientos de ética aplicables, incluidos los de independencia, y nos hemos
comunicado con la misma para informar de aquellas cuestiones que razonablemente puedan suponer
una amenaza para nuestra independencia v, en su caso, de las correspondientes salvaguardas.

Entre las cuestiones que han sido objeto de comunicaciéon a la comisién de auditoria de la Sociedad
dominante, determinamos las que han sidc de la mayor significatividad en la auditoria de las cuentas
anuales consolidadas del periodo actual v que son, en consecuencia, las cuestiones clave de la
auditoria.

Describimos esas cuestiones en nuestro informe de auditoria salve que las disposiciones legales o
reglamentarias prohiban revelar pdblicamente la cuestién.



KkPMG

INFORME SOBRE OTROS REQUERIMIENTOS LEGALES Y REGLAMENTARIOS

Formato electrénico unico europeo

Hemos examinado los archivos digitales del formato electrénico dnico europec (FEUE) de Aena
S.M.E., S.A. v sociedades dependientes del ejercicio 2023, que comprenden &l archivo XHTML en el
gue se incluyen las cuentas anuales consolidadas del ejercicio y los fichercs XBRL con el etiquetado
realizado por la Sociedad dominante, que formaran parte del informe financiero anual.

Los administradores de Aena S.M.E., S.A. son responsables de presentar el informe financierc anual
del gjercicio 2023 de conformidad con los requerimientos de formato y marcado establecidos en el
Reglamento Delegado UE 2019/815, de 17 de diciembre de 2018, de la Comision Europea (en adelante
Reglamento FEUE).

Nuestra responsabilidad consiste en examinar los archivos digitales preparados por los
administradores de la Sociedad dominante, de conformidad con la normativa reguladeora de la actividad
de auditoria de cuentas en vigor en Espana. Dicha normativa exige que planifiqguemos y gjecutemos
nuestros procedimientos de auditoria con el fin de comprobar si el contenido de las cuentas anuales
consolidadas incluidas en los citados archivos digitales se corresponde integramente con el de las
cuentas anuales consolidadas que hemos auditado, v si el formato y marcado de las mismas vy de los
archivos antes referidos se ha realizado en todos los aspectos significativos, de conformidad con los
requerimientos establecidos en el Reglamento FEUE.

En nuestra opinién, los archives digitales examinados se corresponden integramente con las cuentas
anuales consclidadas auditadas, vy éstas se presentan y han sido marcadas, en todos sus aspectos
significativos, de conformidad con los requerimientos establecidos en el Reglamento FEUE.

Informe adicional para la comision de auditoria de la Sociedad dominante
La opinién expresada en este informe es coherente con lo manifestado en nuestro informe adicional

para la comision de auditoria de la Sociedad dominante de fecha 27 de febrero de 2024,

Periodo de contratacion

La Junta General Ordinaria de Accionistas celebrada el 31 de marzo de 2022 nos nombrd como
auditores del Grupo por un periodo anual contado a partir del ejercicio iniciado el 1 de enero de 2023.

Con anterioridad, fuimos designados por acuerdos de la Junta General Ordinaria de Accionistas para
dos periodos de tres anos v hemos venido realizando el trabajo de auditoria de cuentas de forma
ininterrumpida desde el gjercicio finalizado el 31 de diciembre de 2017.

KPMG Auditores, S.L. Esfe informe se
Inscrito en el R.O.A.C. n° S0702 corresponde con el
sello distinfivo
— n°01/24/00373
%7, Fraciseo Rabadin Mclero emitido por el
- Instituto de Censores
Franciscu nawauaii ivivieiu Jurados ~de Cuentas
Inscrito en el R.O.A.C. n° 15797 de Espana




AENA S.M.E., S.A. Y SOCIEDADES DEPENDIENTES

Cuentas Anuales Consolidadas e Informe de Gestidn Consolidado correspondientes al ejercicio
terminado el 31 de diciembre de 2023



Estados Financieros
Estado de situacion financiera consolidado a 31 de diciembre de 2023
Cuenta de resultados consolidada del ejercicio finalizado el 31 de diciembre de 2023
Estado de resultado global consolidado del ejercicio finalizado el 31 de diciembre de 2023
Estado de cambios en el patrimonio neto consolidado del ejercicio finalizado el 31 de diciembre de 2023
Estado de flujos de efectivo consolidado del ejercicio finalizado el 31 de diciembre de 2023
Estado de flujos de efectivo consolidado del ejercicio finalizado el 31 de diciembre de 2023

Notas a las Cuentas Anuales Consolidadas del ejercicio 2023
1. Informacion general

. Resumen de las principales politicas contables

. Gestidn de los riesgos operativos, financieros y del clima

. Estimaciones vy juicios contables

. Informacioén financiera

. Inmovilizado Material, Activos por Derechos de Uso e Inversiones Inmobiliarias

. Activos intangibles

. Deterioro de valor de activos no financieros no corrientes

9. Inversiones en patrimonio de empresas asociadas y con control conjunto

10. Instrumentos financieros

11. Otros Activos financieros

12. Instrumentos financieros derivados

13. Clientes y otros activos corrientes y no corrientes

14. Existencias

15. Efectivo y equivalentes al efectivo

16. Capital social y prima de emision

17. Ganancias / (pérdidas) acumuladas

18. Participaciones no dominantes y Otro Resultado Global

19. Proveedores y otras cuentas a pagar

20. Deuda financiera

21. Impuestos diferidos

22. Prestaciones a los empleados

23. Provisiones y contingencias

24. Subvenciones

25. Otros pasivos a largo plazo

26. Compromisos medioambientales

27. Ofras (pérdidas) / ganancias - netas

28. Gastos por prestaciones a los empleados

29. Otros ingresos de explotacion

30. Aprovisionamientos y otros gastos de explotacion

32. Impuesto sobre las ganancias

33. Resultados por acciéon

34. Transacciones y saldos con partes vinculadas

35. Otra informacién

36. Hechos posteriores
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(Importes en miles de euros salvo otra indicacion)

Notas 31/12/2023 31/12/2022
ACTIVOS
Activos no corrientes
Inmovilizado material 6.1 11.984.332 12.096.201
Activos intangibles 7 1.723.126 806.687
Inversiones Inmobiliarias 6.3 134.954 133.853
Activos por derecho de uso 6.2 58.396 29.135
Lr:)\;ﬁ[lsrict)ges en empresas asociadas y con control 9 68.377 72.699
Otros activos financieros 10 91.164 101.691
Instrumentos financieros derivados 12 24.681 77.080
Otros activos no corrientes 13 36.553 8.168
Activos por impuestos diferidos 21 53.714 238.591
O 1aa7s207 13.564.105
Activos corrientes
Existencias 14 6.040 6.540
Clientes y otras cuentas a cobrar 13 978.969 673.516
Instrumentos financieros derivados 12 32.795 31.514
Efectivo y equivalentes al efectivo 15 2.363.125 1.573.523
o 3.380.920 2.285.093
Total activos 17556226 15.849.198
PATRIMONIO NETO Y PASIVOS
PATRIMONIO NETO
Capital ordinario 16 1.500.000 1.500.000
Prima de emisién 16 1.100.868 1.100.868
Ganancias/(pérdidas) acumuladas 17 5.104.340 4.190.452
Diferencias de conversién acumuladas 18 (104.291) (136.730)
Otras reservas 18 26.388 63.032
Participaciones no dominantes 18 (69.192) (75.147)
Total PatrimonioNeto 7 7558113 ------------------- 6642475
PASIVOS
Pasivos no corrientes
Deuda financiera 20 6.813.736 7.158.001
Subvenciones 24 342.090 364.599
Prestaciones a los empleados 22 7.419 6.769
Provisiones para otros pasivos y gastos 23 101.605 66.748
Pasivos por impuestos diferidos 21 63.580 51.354
Otros pasivos a largo plazo 25
7.336.812 7.660.656
Pasivos corrientes
Deuda financiera 20 1.771.824 658.437
Instrumentos financieros derivados 12 - 50.240
Proveedores y otras cuentas a pagar 19 833.989 749.676
Pasivos por impuesto corriente 19 270 1.061
Subvenciones 24 29.510 31.122
Provisiones para otros pasivos y gastos 23 25.708 55.531
. 2661301 1.546.067
Totalpasivos 9.998.113 9.206.723
Total patrimonio neto y pasivos 17556226 ----------------- 15849198

Las Notas adjuntas forman parte integrante de estas Cuentas anuales consolidadas.
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(Importes en miles de euros salvo otra indicacion)

Notas 2023 2022
Actividades continuadas
Ingresos ordinarios 5 5.039.822 4.182.169
Otros ingresos de explotacion 29 54.567 8.969
Trabajos realizados por la empresa para su activo 7.272 6.951
Aprovisionamientos 30.1 (163.300) (163.029)
Gastos de personal 28 (565.498) (514.588)
zi:s?';dc?;’niitf;ggc\i/a\i:;iadén de provisiones por 13 (20.944) (19.308)
Baja de activos financieros 3 (24.340) (17.445)
Otros gastos de explotacion 30.2 (1.489.467) (1.413.113)
Amortizacion del inmovilizado 6 7 (821.192) (795.175)
:tmggz?::gr;%tirztibvencmnes de inmovilizado no 24 32.565 34.466
Excesos de provisiones 7.556 4.942
Deteriofodel vl de o achosmangiles inmov. g7 g
Resultado por enajenaciones de inmovilizado 6 7 8 (17.374) (11.154)
Otras ganancias / (pérdidas) — netas 27 6.734 (56.979)
Resultado de explotacion 2200418 1.283.678
Ingresos financieros 31 100.389 16.457
Gastos financieros 31 (206.922) (113.982)
Otros ingresos/(gastos) financieros - netos 31 42.447 (51.609)
Ingresos/(Gastos) financieros — netos an (64086) -------------------- (149134)
;egtlz)l;idgeyl::taerrtlitzir:aiieéintldades valoradas por el 9 28.558 35.065
Resultado antes de impuestos 2165890 ------------------- 1169609
Impuesto sobre las ganancias 2 (520821) -------------------- (263261)
Resultado del periodo consolidado 1645069 ---------------------- 906348
52;:1ilrt‘z;:(t)e(:el periodo atribuible a participaciones no 14.255 4.849
ggf:il:lzﬂct)edel ejercicio atribuible a los accionistas de la 33 1630814 --------------------- 901499
Resultados por accién (Euros por accién)
zjeesrl::liz?:os basicos por accidon para el resultado del 33 10,87 6,01
Ejeesrl::lit?gos diluidos por accién para el resultado del = 1 0,876,01

Las Notas adjuntas forman parte integrante de estas Cuentas anuales consolidadas.

Cuentas Anuales Consolidadas |



(Importes en miles de euros salvo otra indicacion)

Notas 2023 2022
Resultado del ejercicio 1.645.069 906.348
?;;:Itrae;glaaecll;g:?ob:: Partidas que no se reclasifican al (97) 1.095
- Por ganancias y pérdidas actuariales y otros ajustes 32 330677
- Participacion en otro resultado global reconocidos por
las inversiones en negocios conjuntos y asociadas 3 (349) >87
- Efecto impositivo 32 (78) (169)
Ot resulade . Fartdas ue puden reaiicarse 650
Coberturas de los flujos de efectivo 2 (50148)181619
_Ganancias/(Pérdidas) por su valoracion (17369)160692
-g;r:;):critaess transferidos a la cuenta de pérdidas y (32.779) 20.927
Diferencias de conversion 30.964 43.206
-Ganancias/(Pérdidas) por su valoracion 18.3 30.964 43.206
Efecto impositivo 32 12.534 (45.405)
Resultado global total del ejercicio 1638322 ------------------- 1086863
- Atribuidos a la entidad dominante 1626609  1.073.890
- Atribuidos a participaciones no dominantes 11.713 12.973

Las Notas adjuntas forman parte integrante de estas Cuentas anuales consolidadas.
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Otras reservas

Participacion en

Diferencias de Ganancias y

. . . L Ganancias . Derivados de PR otro resultado Participaciones  Total patrimonio
Capital social Prima de emisién conversion Pérdidas Total :
acumuladas cobertura " global de no dominantes neto
acumuladas actuariales N
asociadas
Notas 16 16 17 18.2 18.2 18.2 18.2 18.1
Saldo a 1 de enero de 2022 1.500.000 1.100.868 3.293.758 (175.624) (55.901) (14.577) 16 5.648.540 (88.120) 5.560.420
Resultado del ejercicio - - 901.499 - - - - 901.499 4.849 906.348
Otro resultado global del ejercicio - - - 38.894 132.525 385 587 172.391 8.124 180.515
Resultado global total del ejercicio - - 901.499 38.894 132.525 385 587 1.073.890 12.973 1.086.863
Otros movimientos - - (4.805) - - (3) - (4.808) - (4.808)
Total aportaciones de y distribuciones a
propietarios reconocido directamente en - - (4.805) - - 3) - (4.808) - (4.808)
patrimonio neto
Saldo a 31 de diciembre de 2022 1.500.000 1.100.868 4.190.452 (136.730) 76.624 (14.195) 603 6.717.622 (75.147) 6.642.475
Resultado del ejercicio - - 1.630.814 - - - - 1.630.814 14.255 1.645.069
Otro resultado global del ejercicio - - - 32.439 (36.415) 120 (349) (4.205) (2.542) (6.747)
Resultado global total del ejercicio - - 1.630.814 32.439 (36.415) 120 (349) 1.626.609 11.713 1.638.322
Distribucion de dividendos - - (712.500) - - - - (712.500) (5.758) (718.258)
Otros movimientos - - (4.426) - - - - (4.426) - (4.426)
Total aportaciones de y distribuciones a
propietarios reconocido directamente en - - - - - - (5.758) (722.684)

patrimonio neto

Saldo a 31 de diciembre de 2023

Las Notas adjuntas forman parte integrante de estas Cuentas anuales consolidadas.
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(Importes en miles de euros salvo otra indicacion)

Notas 2023 2022
Flujos de efectivo de actividades de explotacién
Resultado antes de impuestos 2.165.890 1.169.609
Ajustes por: 700.514 869.128
Depreciacion y amortizacion 6 7 821.192 795.175
cg%réfé:igi%rs\es valorativas por deterioro de créditos 13 20.944 19.308
Correcciones valorativas por deterioro de existencias 1.178 -
Bajas de activos financieros 3.1.3 24.340 17.445
Variacién de provisiones (5.878) (3.168)
Deterioro de inmovilizado 8 (155.017) (36.972)
Imputacién de subvenciones 24 (32.565) (34.466)
(Beneficio)/pérdida por bajas de inmovilizado 17.374 11.154
Comecciones ot pordetror 2
Ingresos financieros 31 (100.389) (16.457)
Gastos financieros 31 239.701 93.055
Diferencias de cambio 31 (10.959) 2.058
ﬁﬁ:itc?:rfcl)r;anaeros liquidacion de derivados 31 (32.779) 20.927
ﬁngﬁicei?c:‘sde valor razonable en instrumentos 13 (23.154) 49.078
ﬁigiléli';ar%(;s por bajas y enajenaciones de instrumentos 31 (8.602) _
Otros Ingresos y gastos (26.582) (13.417)
pzzrsttlglsp:ﬁlgguﬁcatl)::g;lC|os (pérdidas) de sociedades 9 (28.558) (35.065)
Variaciones en capital circulante: (31.405) 92.711
Existencias (521) (286)
Deudores y otras cuentas a cobrar (57.357) (18.791)
Otros activos corrientes 3.090 (3.388)
Acreedores y otras cuentas a pagar 23.558 116.293
Otros pasivos corrientes (714) (868)
Otros activos y pasivos no corrientes 539 (249)
Otro efectivo generado por las operaciones (615.184) (268.282)
Intereses pagados (201.544) (97.353)
Cobros de intereses 57.818 7.730
Impuestos pagados (447.142) (177.766)
Otros cobros (pagos) (24.316) (893)
Efectivo neto generado por actividades de explotacién 2219815 ------------------- 1863166
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Notas 2023 2022
Flujos de efectivo de actividades de inversion
Adquisiciones de inmovilizado material 6 (545.024) (534.945)
Adquisiciones de activos intangibles 7 (837.914) (192.747)
Adquisiciones de inversiones inmobiliarias 6.3 (1.386) (430)
Pagos por adquisiciones de otros activos financieros (81.860) (9.714)
Cobros por desinversiones inmovilizado material - 1.425
Cobros otros activos financieros 8.907 45.600
Dividendos recibidos 38.160 26.655
Efectivo neto utilizado en actividades de inversisn | (1419117) -------------------- (664156)
Flujos de efectivo de actividades de financiacion
Subvenciones, donaciones y legados recibidos 5.095 4.877
Emision de obligaciones y valores similares 500.000 54.903
Emisién de deudas con entidades de crédito 1.714.467 309.199
Otros cobros 167.841 85.746
Devolucién de obligaciones y valores similares - (55.148)
Devoluciones de deudas con entidades de crédito (1.080.000) (836.681)
Devoluciones de financiacion del Grupo (514.364) (535.836)
Devolucién y amortizacion de otras deudas (26.549) -
Pagos de pasivos por arrendamientos (9.378) (9.655)
Dividendos pagados (724.250) -
Otros pagos (52.471) (106.693)
Fifr:a:l:zgc?g;o generado/(utilizado) en actividades de (19.609) (1.089.288)
Efecto de las variaciones de los tipos de cambio 8513 ------------------------ (2996)
(Disminucion)/aumento neto de efectivo y 789.602 106.726

equivalentes al efectivo

Efectivo y equivalentes al efectivo al inicio del ejercicio

Efectivo y equivalentes al efectivo al final del ejercicio 2.363.

Las Notas adjuntas forman parte integrante de estas cuentas anuales consolidadas.
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AENA S.M.E., S.A. (“la Sociedad dominante” o “Aena”) es la Sociedad dominante de un grupo de sociedades (el “Grupo”)
que al cierre del ejercicio 2023 estaba integrado por 9 sociedades dependientes y 4 asociadas. AENA S.M.E., S.A. se cred en
Espafia como entidad legal independiente en virtud del articulo 7 del Real Decreto-ley 13/2010 de 3 de diciembre por el que
se habilité al Consejo de Ministros para constituir la sociedad. La autorizacion para la constitucion efectiva tuvo lugar el 25
de febrero de 2011 en el acuerdo del Consejo de Ministros de dicha fecha en el que se autorizé la constitucién de la
sociedad mercantil estatal Aena Aeropuertos, S.A. de acuerdo con lo previsto en el articulo 166 de la Ley 33/2003 de 3 de
noviembre del Patrimonio de las Administraciones Publicas (LPAP).

Con fecha 5 de julio de 2014, en virtud del articulo 18 del Real Decreto-ley 8/2014 (ratificado posteriormente por la Ley
18/2014), se cambia la denominacion de Aena Aeropuertos, S.A. a AENA, S.A. y la entidad publica empresarial “Aeropuertos
Espafioles y Navegacidn Aérea” pasa a denominarse ENAIRE (“Sociedad dominante ultima” o “matriz”).

Como consecuencia de lo dispuesto en la Ley 40/2015 de 1 de octubre de Régimen Juridico del Sector Publico, en la Junta
General de Accionistas de 25 de abril de 2017 se modifica la denominacién social de la Sociedad a “AENA S.M.E., S.A.”.
Durante el ejercicio no se ha producido ningin cambio en el nombre de la entidad dominante u otras formas de
identificacion desde el final del ejercicio precedente sobre el que se informa.

Anteriormente a la constituciéon de la Sociedad dominante, la actividad econémica de gestion y explotacion de los servicios
aeroportuarios y las sociedades dependientes y asociadas que forman parte del perimetro de consolidacién de AENA
estaban integradas en la entidad publica empresarial “Aeropuertos Espafioles y Navegacidon Aérea”, creada en virtud del
articulo 82 de la Ley 4/1990, de 29 de junio, de Presupuestos Generales del Estado para 1990

La constitucion de la Sociedad dominante se realizé mediante la emisidn de 61 acciones de 1.000 euros de valor nominal,
suscritas y desembolsadas integramente por la entidad publica empresarial “Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea”.
La entidad publica empresarial “Aeropuertos Espafioles y Navegacién Aérea” conservard, en todo caso, la mayoria del
capital social de Aena Aeropuertos, S.A. en los términos previstos por el articulo 7.1 segundo parrafo del Real Decreto-ley
13/2010 de 3 de diciembre, pudiendo enajenar el resto de conformidad con lo establecido en la Ley 33/2003, de 3 de
noviembre, de Patrimonio de las Administraciones Publicas.

La inscripcidn en el Registro Mercantil de la constitucidon de la Sociedad se realizd a partir del Acuerdo del Consejo de
Administracion de fecha 23 de mayo de 2011 de la entidad publica empresarial "Aeropuertos Espafioles y Navegacion
Aérea", en el que se aprobd la aportacidn a la Sociedad de la actividad (totalidad de bienes, derechos, deudas y obligaciones
afectos al desarrollo de las actividades aeroportuarias, comerciales y a otros servicios estatales vinculados a la gestion
aeroportuaria, incluidos los servicios de transito aéreo de aerédromo -en adelante, la “Actividad”-), y su valoracién. La
valoracion de la actividad aportada se aprueba en dicho Consejo de acuerdo con el informe de valoracion realizado, que
resulta en un importe de 2.600.807.000 euros. Dicha valoracién se realizé tomando como referencia el valor neto
patrimonial al 31 de mayo de 2011 de la rama de actividad aportada conforme a las normas contables en vigor y en
concreto el Plan General de Contabilidad aprobado por el Real Decreto 1514/2007 de 16 de noviembre, modificado
posteriormente por el Real Decreto 1159/2010 de 17 de septiembre, y cumplid con las exigencias del articulo 114 de la
LPAP.

Posteriormente, por medio del Acuerdo de Consejo de Ministros de fecha 3 de junio de 2011, se aprueba la realizacién, para
dar contenido a la actividad de la Sociedad y de acuerdo con el articulo 9 del Real Decreto-ley 13/2010 de 3 de diciembre,
de la ampliacién de capital de la Sociedad. Dicha ampliaciéon de capital se realiza mediante la aportacidn de capital no
dineraria de la rama de actividad traspasada reflejandose contablemente conforme a los criterios detallados en la Nota 2.1.

La tutela funcional de la Sociedad dominante corresponde al Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana.

AENA S.M.E., S.A., se constituye como beneficiaria de las expropiaciones vinculadas con las infraestructuras atribuidas a su
gestion.

El objeto social de la Sociedad dominante, de acuerdo con sus estatutos, es el siguiente:

— La ordenacion, direccién, coordinacidn, explotacion, conservacidn, administracién y gestion de los aeropuertos de
interés general y titularidad estatal, de los helipuertos y de los servicios afectos a ellos.

— La coordinacion, explotacidn, conservacion, administracion y gestidn de las zonas civiles de las bases aéreas abiertas
al tréfico civil y de los aeropuertos de utilizacién conjunta.

— El disefio y elaboracidn de los proyectos, ejecucion, direccién y control de las inversiones en infraestructuras e
instalaciones a que se refieren los apartados anteriores y en bienes destinados a la prestacién de los servicios.
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— La evaluacién de las necesidades y, en su caso, la propuesta de planificacion de nuevas infraestructuras
aeroportuarias y de las servidumbres aeronduticas y acusticas vinculadas a los aeropuertos y servicios cuya gestion
se atribuye a la sociedad.

— El desarrollo de los servicios de orden y seguridad en las instalaciones aeroportuarias que gestione, sin perjuicio de
las atribuciones asignadas en esta materia al Ministerio de Interior.

— La formacién en materias relacionadas con el transporte aéreo, incluida la formacién de profesionales aeronauticos
sujetos a la obtencidn de licencias, titulos, autorizaciones o habilitaciones y la promocién, divulgaciéon o fomento de
la actividad aerondutica o aeroportuaria.

— La participacion, gestion y direccidn, directa o indirectamente, en aeropuertos extranjeros

La actividad principal de la Sociedad dominante y del Grupo es la de gestion aeroportuaria. Asimismo, la Sociedad podra
desarrollar cuantas actividades mercantiles estén directa o indirectamente relacionadas con su objeto social, incluida la
gestidn de instalaciones aeroportuarias fuera del territorio espafiol y cualquier otra actividad anexa y complementaria que
permita rentabilizar las inversiones.

El objeto social podra realizarse por el Grupo directamente o mediante la creacién de sociedades mercantiles vy,
concretamente la gestidn individualizada de aeropuertos podra realizarse a través de sociedades filiales o por concesién de
servicios.

El domicilio social de AENA S.M.E., S.A. esta ubicado en Madrid (Espafa), calle Peonias, 12, tras el cambio del mismo
adoptado por su Consejo de Administracién con fecha 30 de octubre de 2018. La direccidn de la sede social también se
encuentra ubicada en Madrid (Espafia), calle Peonias, 12.

El centro principal de actividad del Grupo también se encuentra ubicado en Madrid (Espafia), calle Peonias, 12.

Por otra parte, en Consejo de Ministros de 11 de julio de 2014, se autorizo a la entidad publica empresarial “Aeropuertos
Espafioles y Navegacion Aérea” a iniciar los trdmites para el proceso de venta del capital social de AENA S.M.E., S.A.y a
enajenar hasta un 49 por 100 de su capital. Dicho proceso culminé con la salida a Bolsa de AENA S.M.E., S.A.

Las acciones de AENA S.M.E., S.A. estan admitidas a cotizacidn en las cuatro bolsas espafiolas, y cotizan en el mercado
continuo desde el dia 11 de febrero de 2015.

La Sociedad dominante. inicié su cotizacidn en la Bolsa de Madrid tras dicha Oferta Publica de Venta por el 49 % de su
capital, con un precio de salida de 58 euros por accidn. Posteriormente, en junio de 2015, AENA entré a formar parte del
Ibex 35, indicador que incluye a las 35 principales empresas espafiolas cotizadas en Bolsa. El valor de cotizacién en el cierre
del afio 2023 era de 164,10 euros por accidn.

Tal y como se describe en la Nota 1 anterior, Aena Aeropuertos, S.A. se constituyd como entidad legal independiente y
como grupo durante el ejercicio 2011 (23 de mayo de 2011 y 31 de mayo de 2011, respectivamente), en virtud del Real
Decreto-ley 13/2010, por efecto de la aportacion no dineraria de todos los activos y pasivos afectos a la actividad
aeroportuaria. Anteriormente a la creacion de Aena Aeropuertos, S.A., la actividad econémica de gestidn y explotacion de
los servicios aeroportuarios llevada a cabo por la Sociedad y sus sociedades dependientes y asociadas figuraba integrada en
la entidad publica empresarial “Aeropuertos Espafioles y Navegacidn Aérea”.

Teniendo en cuenta el marco de reorganizacion de la actividad aeroportuaria establecido por el Real Decreto-ley 13/2010
anteriormente mencionado, el Grupo en la preparacion de sus cuentas anuales consolidadas de acuerdo con las NIIF-UE del
ejercicio terminado el 31 de diciembre de 2011, contabilizé la aportacidn no dineraria como una reorganizacién empresarial
en el ambito de su accionista, la entidad publica empresarial “Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea”. Esta
contabilizacidn responde al analisis y consideracidn por parte de la Direccién de la Sociedad de varios factores, teniendo en
cuenta que este tipo de transacciones no estan reguladas en el marco normativo de las NIIF, y concretamente en el marco
de la NIIF 3, “Combinaciones de Negocios”, por lo que la Sociedad desarrollé una politica contable para dicha transaccidn
que reflejara la sustancia de la misma y de sus operaciones subyacentes. En este contexto, la Sociedad considerd que la
combinaciéon de una nueva entidad recientemente creada (Aena Aeropuertos, S.A. constituida el 23 de mayo de 2011) con
una unidad de reporte previamente existente no constituye una combinacion de negocios, al no ser la entidad de nueva
creacion ni el adquirente ni un negocio adquirido por la unidad de reporte preexistente.
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En el desarrollo de la politica contable adoptada por la Sociedad para esta transaccidon se tuvo en cuenta que las
operaciones aeroportuarias previamente integradas en la entidad publica empresarial “Aeropuertos Espafioles y
Navegacion Aérea”, que se reportaban en la informacion financiera de ésta como un segmento de negocio separado,
mantenian sus registros contables de manera segregada y constituian una unidad de reporte independiente, sujeta a un
marco regulatorio especifico aplicable, aunque integrada en ENAIRE y no en una entidad legal separada, lo cual permite
asignar los diferentes elementos patrimoniales de forma fiable a la nueva entidad. Esta conclusidon responde al espiritu del
Real Decreto-ley 13/2010 cuya finalidad era dotar de la forma juridica separada de la que hasta entonces carecia, al
conjunto de funciones y obligaciones previamente ejercidas por la ENAIRE en materia de gestion y explotacion de los
servicios aeroportuarios con caracter histérico, como se ha indicado, por constituir dicho conjunto una unidad econdmica
auténoma capaz de desarrollar una actividad empresarial independiente, en un supuesto de sucesion empresarial,
configurada como una unidad en funcionamiento y por lo tanto una unidad de reporte separada y determinable desde un
punto de vista de informacidn financiera histdrica, cuya gestion se ha llevado a cabo de la misma forma antes y después de
la aportacion no dineraria, manteniendo la continuidad en los puestos clave de direccion de Aena Aeropuertos, S.A.

En este contexto, la Sociedad consider6 también que tener en cuenta a efectos de presentacion de su informacién histérica
la forma legal de la transaccién hubiera alterado la presentacidn sustancial de las operaciones aeroportuarias, que se
desarrollaron de la misma manera antes y después de la aportacién no dineraria, por lo que la presentacion del ejercicio
2011 a partir de la fecha de la transaccidon no hubiera reflejado la realidad econdmica sustancial del negocio de Aena
Aeropuertos, S.A. cuando el evento juridico descrito fue realizado exclusivamente, como se ha indicado, con el objetivo de
proporcionar forma juridica separada a una unidad de reporte preexistente.

Por lo tanto, al considerar que Aena Aeropuertos, S.A. era una Unica unidad de reporte existente antes y después de la
aportacion no dineraria, la misma se contabilizd6 como una reorganizaciéon empresarial en el ambito de la entidad publica
empresarial “Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea”, y, consecuentemente, la informacién financiera del ejercicio
2011 se presentd para el ejercicio anual completo de 12 meses, a sus valores contables histéricos, atendiendo a la
existencia de Aena Aeropuertos, S.A. como unidad de reporte separada, independientemente de su creacion legal en el
curso del ejercicio 2011.

Por lo anterior, todos los activos y pasivos incorporados en la aportacién no dineraria lo fueron a su valor neto contable,
excepto los activos correspondientes a las inversiones en el patrimonio de empresas del grupo, multigrupo y asociadas, que
se incorporaron a su valor del consolidado del Grupo Aena al 8 de junio de 2011, fecha efectiva de la operacidn. Asi mismo,
de acuerdo con la norma de valoracién 4a y 4b, los activos correspondientes al inmovilizado se mostraron por su valor neto
contable en el momento de la operacion, tal y como se desglosa en las notas de inmovilizado intangible e inmovilizado
material de la presente memoria.

El inmovilizado material aportado corresponde a los derechos de cualquier naturaleza que correspondian a la entidad
publica empresarial "Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea” sobre los terrenos, construcciones y equipamiento de los
aeropuertos gestionados o utilizados por la actividad. Igualmente comprende los derechos de uso que correspondian a la
entidad publica empresarial "Aeropuertos Espafioles y Navegacién Aérea” sobre determinados terrenos situados en
aeropuertos, aerédromos militares y bases aéreas. Los derechos aportados se refieren a los siguientes aeropuertos,
aerédromos y bases aéreas:

®* Aeropuertos de uso propio: La Corufia, Alicante, Almeria, Asturias, Barcelona, Bilbao, Burgos, Cérdoba, El Hierro,
Fuerteventura, Girona, Granada, Huesca Pirineos, lbiza, Jerez de la Frontera, La Gomera, La Palma, Logroio, Adolfo
Sudarez Madrid-Barajas, Melilla, Menorca, Palma de Mallorca-Son Bonet, Pamplona, Reus, Sabadell, San Sebastian,

Santander, Sevilla, Tenerife Sur, Valencia, Vigo y Vitoria.

® Parte civil de los aeropuertos de uso conjunto con el Ministerio de Defensa: Gran Canaria-Gando, Lanzarote,

Tenerife Norte, Madrid-Cuatro Vientos, Malaga, Palma de Mallorca-Son Sant Joan, Santiago y Zaragoza.

® Bases aéreas y aerodromos militares abiertos al uso civil: Talavera La Real (Badajoz), Matacan (Salamanca), San

Javier (Murcia), Villanubla (Valladolid), Los Llanos (Albacete), y Aerédromo Militar de Ledn.

® Helipuertos: Helipuerto de Ceuta y de Algeciras.

Las cuentas anuales consolidadas del Grupo se han preparado de acuerdo con las Normas Internacionales de Informacién
Financiera adoptadas por la Unidn Europea (NIIF-UE, en adelante las “NIIF”) y las interpretaciones CINIIF en vigor a 31 de
diciembre de 2023, asi como con la legislacion mercantil aplicable a las entidades que preparan informacion financiera
conforme a las NIIF, de forma que muestran la imagen fiel del patrimonio consolidado y de la situacion financiera
consolidada del Grupo a 31 de diciembre de 2023, de los resultados consolidados de sus operaciones, de los cambios en el
patrimonio neto consolidado y de sus flujos de efectivo consolidados correspondientes al ejercicio anual terminado en dicha
fecha.
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La preparacion de estas cuentas anuales consolidadas conformes con las NIIF exige el uso de ciertas estimaciones contables
criticas. También exige a la direccién que ejerza su juicio en el proceso de aplicar las politicas contables del Grupo. En la
Nota 4 se informa de aquellas areas que implican un mayor grado de juicio o complejidad o aquellas en las cuales las
hipdtesis y estimaciones son significativas para las cuentas anuales consolidadas.

Las Cuentas Anuales Consolidadas del Grupo Aena del ejercicio 2022, elaboradas bajo NIIF-UE, fueron formuladas por el
Consejo de Administracion el 27 de febrero de 2023, y aprobadas por la Junta General de Accionistas celebrada el 20 de
abril de 2023.

Las presentes Cuentas Anuales Consolidadas del Grupo Aena del ejercicio 2023 han sido formuladas por el Consejo de
Administracion el 27 de febrero de 2024, y se presentaran para su aprobacién por la Junta General de Accionistas,
estimandose que seran aprobadas sin ninguna modificacion.

2.1.1 Cambios en politicas contables

Durante 2023 han sido adoptadas por parte de la Unién Europea las siguientes interpretaciones y modificaciones:

Area Tema/Cuestién Fecha efectiva
Modificaciones a la NIC 1 relativas a la informacion Emitida el 12 de febrero de 2021,
Modificaciones a la NIC 1 sobre politicas contables que debe divulgarse en los | esta Norma ha sido adoptada por la
Presentacion de estados financieros. estados financieros. Modificaciéon para mejorar la UE con fecha 2 de marzo de 2022 y
Desglose de politicas contables. informacion a revelar y desglosar solo las politicas resulta de aplicacion desde el 1 de
contables materiales. enero de 2023.

Emitida el 12 de febrero de 2021.
esta Norma ha sido adoptada por la

Modificaciones a la NIC 8. Definiciéon Aclara la distincién entre un cambio de politica
de estimaciones contables. contable y de estimacidn contable. UE con fecha 2 de_rparzo de 2022y
resulta de aplicacién desde el 1 de
enero de 2023.
Modificaciones a la NIC 12 Impuesto Emitida el 7 de mayo de 2021, esta
sobre las ganancias: Impuestos Estas modificaciones aclaran cémo deben contabilizar | Norma ha sido adoptada por la UE
diferidos relacionados con activos y las empresas los impuestos diferidos sobre con fecha 11 de agosto de 2022 y
pasivos que surgen de una Unica determinadas transacciones. resulta de aplicacién desde el 1 de
transaccion. enero de 2023.
Modificaciones a I_a NIC 12Impuesto [ Las compafiias puedes apllgqr la excepcion Emitada el 23 de mayo de 2023 y
sobre las gananacias: Reforma Penal | inmediatamente, pero los requisitos de divulgacién T,
k h - resulta de aplicacién desde el 1 de
Internacional- Normas del modelo son requeridos para los periodos anuales que enero de 2023
del Pilar Dos comienzan desde el 1 de enero de 2023 (*)

Ninguna de estas normas ha tenido impacto significativo sobre los estados financieros resumidos consolidados del Grupo.

A la fecha de formulacién de estas Cuentas anuales consolidadas, el Grupo no ha adoptado de forma anticipada ninguna
otra norma, interpretacion o modificacién que todavia no haya entrado en vigor.

Adicionalmente, a la fecha de formulacién de estas estas Cuentas Anuales Consolidadas, el IASB y el IFRIC habian publicado
una serie de normas, modificaciones e interpretaciones que no han sido adoptadas por la Unién Europea o, estando
adoptadas por la Unién Europea, no son de aplicacion hasta ejercicios posteriores, las cuales se resumen a continuacion:
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Area

Tema / Cuestién

Fecha efectiva

Modificacién de la NIC 7 y NIIF 7
Acuerdos de Financiacion de
proveedores

Esta modificacidn establece nuevos requisitos de
divulgacion que solicitan a las entidades que
proporcionen informacién cuantitativa y cualitativa
sobre los acuerdos de financiacion de proveedores.

Emitida el 25 de mayo de 2023 y
resulta de aplicacién desde el 1 de
enero de 2024.

Modificacién de la NIIF 16. Pasivo

Esta modificacion establece un nuevo modelo de

Emitida el 22 de septiembre de 2022

por arrendamiento en una
operacion de venta con
arrendamiento posterior.

contabilizacién para los pagos variables de un
arrendatario-vendedor por arrendamiento posterior
a una operacion de venta.

y resulta de aplicacion desde el 1 de
enero de 2024.

Modificacién relativa a las condiciones que una
entidad debe cumplir dentro de los doce meses
posteriores al periodo de informacidn que afectan a
la clasificacion de un pasivo.

Emitida el 31 de octubre de 2022 y
resulta de aplicacién desde el 1 de
enero de 2024.

Modificacién de la NIC 1. Pasivos no
corrientes con clausulas.

Emitida inicialmente el 23 de enero
de 2020 y una modificacién
posterior el 15 de julio de 2020, esta
Norma resulta de aplicacion desde el
1 de enero de 2024.

Modificaciones a la NIC 1
Presentacion de estados financieros.

Clasificaciones de pasivos como corriente o no
corriente.

Modificaciones a la NIC 21. Efectos
de conversién de moneda
extranjera: ausencia de tipo de
cambio de conversidn (*)

Esta modificacion establece un enfoque que
especifica cuando una moneda puede ser
intercambiada por otra y, en caso de no serlo, la
determinacion del tipo de cambio a utilizar.

Emitida el 15 de agosto de 2023 y
resulta de aplicacién desde el 1 de
enero de 2025.

(*) A la fecha de formulacién de las presentes Cuentas anuales consolidadas esta norma no estd aprobada para su uso en la Unién Europea.

Basandose en los andlisis realizados hasta la fecha, el grupo estima que la aplicacién de estas normas y modificaciones no
tendra un impacto significativo sobre los estados financieros consolidados en el periodo de aplicacién inicial.

2.2.1 Dependientes

Se consideran entidades dependientes aquellas sobre las que la Sociedad, directa o indirectamente, a través de
dependientes ejerce control. La Sociedad controla a una entidad dependiente cuando por su implicacion en ella estd
expuesta, o tiene derecho, a unos rendimientos variables y tiene la capacidad de influir en dichos rendimientos puesto que
tiene el poder de dirigir sus politicas financieras y operativas al disponer de derechos sustantivos en vigor que le
proporcionan la capacidad de dirigir las actividades relevantes.

Las dependientes se consolidan agregando la totalidad de sus activos, pasivos, ingresos, gastos y flujos de efectivo, una vez
realizados los ajustes y eliminaciones correspondientes a las operaciones intragrupo, asi como los créditos y débitos entre
entidades del Grupo. Los resultados de las sociedades dependientes adquiridas durante el ejercicio se incluyen en las
cuentas anuales consolidadas desde la fecha efectiva de adquisicidn, es decir, desde la fecha en que se transfiere el control
al Grupo, y se excluyen de la consolidacién en la fecha en que cesa el mismo.

Las politicas contables de las dependientes se han homogeneizado en los casos en que ha sido necesario para asegurar la
uniformidad con las politicas adoptadas por el Grupo.

Para contabilizar las combinaciones de negocios el Grupo aplica el método de adquisicion. La contraprestacion transferida
por la adquisicién de una dependiente se corresponde con el valor razonable de los activos transferidos, los pasivos
incurridos con los anteriores propietarios de la adquirida y las participaciones en el patrimonio emitidas por el Grupo. La
contraprestacion transferida incluye el valor razonable de cualquier activo o pasivo que proceda de un acuerdo de
contraprestacion contingente.

Cualquier contraprestaciéon contingente a transferir por el Grupo se reconoce a su valor razonable en la fecha de
adquisicion. Los cambios posteriores en el valor razonable de la contraprestacidén contingente que se considere un activo o
un pasivo se reconocen de acuerdo con la NIIF 9. La contraprestacidn contingente que se clasifique como patrimonio neto
no se valora de nuevo y su liquidacidn posterior se contabiliza dentro del patrimonio neto. Los costes relacionados con la
adquisicidn se reconocen como gastos en el ejercicio en que se incurre en ellos.

Los activos identificables adquiridos y los pasivos y pasivos contingentes asumidos en una combinacion de negocios se
valoran inicialmente a su valor razonable en la fecha de adquisicion.
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En las combinaciones de negocios, el exceso existente entre la contraprestacién entregada, mas el valor asignado a las
participaciones no dominantes, mas el valor razonable de la participacidn previa en el negocio adquirido y el importe neto
de los activos adquiridos y los pasivos asumidos, se registra como fondo de comercio. O, en su caso, el defecto, después de
evaluar el importe de la contraprestacion entregada, el valor asignado a las participaciones no dominantes, a la
participacidn previa y la identificacion y valoracién de los activos netos adquiridos, se reconoce en resultados.

En las combinaciones de negocios por etapas, el Grupo reconoce la diferencia entre el valor razonable de la participacién
previa en el negocio adquirido y el valor contable en resultados consolidados o en otro resultado global. Asimismo, el Grupo
reclasifica los importes diferidos en otro resultado global correspondientes a la participacidn previa a reservas.

Las participaciones no dominantes en sociedades dependientes que se muestran en el estado consolidado de cambios en el
patrimonio neto se corresponden con los intereses minoritarios de terceros y se presentan en el patrimonio neto
consolidado de forma separada del patrimonio atribuido a los accionistas de la Sociedad dominante.

Los resultados y cada componente del otro resultado global se asignan al patrimonio neto atribuible a los accionistas de la
Sociedad dominante y a las participaciones no dominantes en proporcién a su participacion. La participacion de los
minoritarios en el patrimonio y en los resultados de las sociedades dependientes se presenta en los epigrafes
“Participaciones no dominantes” del Estado de situacion financiera consolidado adjunto y “Resultado atribuido a
participaciones no dominantes” de la cuenta de resultados consolidada adjunta.

Una combinacién de negocios entre entidades o negocios bajo control comun es una combinacion de negocios en la que
todas las entidades o negocios que se combinan estan controlados, en ultima instancia, por una misma parte o partes, tanto
antes como después de que tenga lugar la combinacidn, y este control no tiene caracter transitorio.

Cuando el Grupo experimente una combinacién de negocios bajo control comun, los activos y pasivos adquiridos se
contabilizan al mismo valor en libros al que estaban registrados anteriormente y no se valoran a su valor razonable. No se
reconoce fondo de comercio relacionado con la transaccion. Cualquier diferencia entre el precio de adquisicion y el valor
neto contable de los activos netos adquiridos se reconoce en patrimonio.
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El detalle de sociedades dependientes del Grupo a 31 de diciembre de 2023 y a 31 de diciembre de 2022, todas ellas
consolidadas por el método de integracion global, es el siguiente:

Sociedades Domicilio Actividad % Titular de la
dependientes Directo Indirecto participacion
Aena, Sociedad
Cor}_\c:rs(;grl]z:lts;del Avenida Espafia 101 Sociedad titular de la concesién de
Internacional de la Valladolises y Lo lﬁ]?gﬂg?g:}%?g:t:‘;??::gg 100 - AENA S.M.E., S.A.
Region de Murcia Jurado (Murcia) Murcia g
S.M.E., S.A. :
(SCAIRM) (1)
Explotacién, conservacién, gestioén
Aena Desarrollo v NN
- . y administracion de
Internacg)zal SME, Callel\ljlgcérrmilgs, 12 infraestructuras aeroportuarias, asi 100 - AENA S.M.E., S.A.
(AD.I) '(1) como los servicios
complementarios.
Percival House134 . .
London Luton Airport | Percival WayLondon Tepe;c(lja de partlapalaones en I,a D Aena“
Holdings Ill Limited Luton sociedad que ostenta la concesién ) 51 esarrollo
(LLAH 111) (2) AirportLutonBedfords de la explotacién del Aeropuerto Internacional S.M.E.,
hireLU2 9NU de Luton. S.A
Percival House134 Tenencia de participaciones en la
London Luton Airport | Percival WayLondon iedad P P | - London Luton Airport
Holdings Il Limited Luton sqciedad due ostenta = concesion - 51 Holdings 11l Limited
(LLAH 11) (2) AirportLutonBedfords | 913 €xP °tgg'ciﬂtof] eropuerto (LLAH 111)
hireLU2 9NU :
Percival House134 Tenencia de participaciones en la
Londor_1 Luton Airport Percival Waylondon sociedad que ostenta la concesion Londqn Luton Airport
Holdings | Limited Luton de |a explotacién del Aeropuerto - 51 Holdings Il Limited
(LLAH 1) (2) AirportLutonBedfords p e Liton P (LLAH 1)
hireLU2 9NU ’
Percival House134
London Luton Airport | Percival WayLondon | Sociedad garante de la adquisicidn London Luton Airport
Group Limited (LLAGL) Luton de la concesidn de la explotaciéon - 51 Holdings | Limited
irportLutonBedfords el Aeropuerto de Luton.
2 Ai L Bedford del A de Li LLAH |
hireLU2 9NU
Percival House134
London Luton Airport | Percival WayLondon | Sociedad titular de la concesién de London Luton Airport
Operations Limited Luton la explotacion del Aeropuerto de - 51 Group Limited
irportLutonBedfords uton.
LLAOL) (2 Ai L Bedford L “LLAGL”
hireLU2 9NU
. Prestacion de servicios publicos
Aeroportos do ngz B:ngol%i z?]%i‘ar para la ampliacion, conservacion y Aena
Nordesiedo s 5. BoVisgem, . | ePleletondelphicetuctuy | | ggp || Desarclo
(ANB) (2) Pselrr?e?r?l_sgc?(’) ?E;:;];eii) aeroportuarios integrantes del S.A
bloque Nordeste de Brasil.
Prestacion de servicios publicos
o
Bloco do Onze qlzagrgeig :23;?5:3_ para la ampliacién, mantenimiento Aena
Aeroportos do Brasil cidade de S&o Paulo, y explotacion _dedla IlnfraestrlIJc_tura - 100 Des_arrolllso
S.A. (BOAB) (2) Estado de S3o Paulo aeroportuan‘a e los complejos Internacional S.M.E.,
o CEP 01.419-904 ’ aeroportuarios integrantes del S.A
' bloque SP/MS/PA/MG

(1)  Sociedades auditadas por KPMG Auditores, S.L.
(2)  Sociedades auditadas por la red KPMG

A 31 de diciembre de 2023 y de 2022 ninguna de las sociedades dependientes cotiza en bolsa y todas cierran su ejercicio
contable el 31 de diciembre. En cumplimiento del articulo 155 de la Ley de Sociedades de Capital, el Grupo ha notificado a
todas estas sociedades que, por si misma o por medio de otra sociedad filial, posee mds del 10 % del capital.

No han existido operaciones realizadas por el Grupo en el ejercicio 2023 que hayan conducido a variaciones en el perimetro
respecto del existente a 31 de diciembre de 2022.
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Aena Sociedad Concesionaria del Aeropuerto Internacional de la Regién de Murcia, S.M.E., S.A. se constituy6 en Espaia el
dia 25 de enero de 2018 como sociedad anénima con un capital social de 8,5 millones de euros, titularidad al 100% de Aena
S.M.E., S.A.y, por tanto, Sociedad Mercantil Estatal. Fue autorizada por el Consejo de Ministros en fecha 29 de diciembre de
2017. Su domicilio social y fiscal se encuentra situado en la calle Avenida Espafia nimero 101, 30154, Valladolises y Lo
Jurado (Murcia). La duracién de la Sociedad es indefinida y todas sus actividades se realizan Unicamente en Espaiia.

Como resultado de la tramitacion del oportuno expediente de contratacién, por Orden de la Consejeria de Presidencia y
Fomento de la Region de Murcia de fecha 15 de enero de 2018, se procedié a la adjudicacidn del contrato para la operacion,
mantenimiento y la explotacidn del Aeropuerto Internacional de la Region de Murcia (“AIRM”) a AENA, con un plazo de
duracion de la concesion de 25 afios.

La Sociedad se constituyd con el objeto de cumplir con la clausula 33 del Pliego de Clausulas Particulares de la licitacion de
la mencionada concesion que fue, objeto de licitacion publica, publicandose en 2017 los Pliegos de la licitacion relativa a la
“Gestion, Explotacion, Mantenimiento y Conservacion del Aeropuerto Internacional Region de Murcia”.

La Sociedad tiene por objeto exclusivo el ejercicio de los derechos y el cumplimiento de las obligaciones derivadas de la
Concesidn Administrativa para la Gestidn, Explotacién y Mantenimiento del Aeropuerto de la Regién de Murcia.

Las lineas principales resumidas del acuerdo de concesidn son:
e Obligacion de explotar, mantener y conservar el AIRM.

e Derecho a percibir una retribucién en concepto de precio por la utilizacidon de las instalaciones y por la
prestacion de servicios y actividades de trafico y transportes aéreos (tarifas de aterrizaje, explotacién
econdmica de la terminal y servicios de pasajeros, mercancias y empresas de transportes aéreo) o
vinculadas con la gestidn del aeropuerto, asi como de las actividades relacionadas.

e Una vez finalizado el plazo total de la concesidn, la plena e ilimitada posesion de los terrenos y la totalidad
de las instalaciones existentes (incluidos los gastos Utiles realizados por el concesionario y las mejoras que
hayan podido ser incorporadas por éste) revertiran a la Comunidad Auténoma de la Regién de Murcia sin
que exista derecho a indemnizacion alguna a favor del Concesionario.

e Antes de la puesta en servicio del Aeropuerto, la Concesionaria propuso a la Administracién concedente
para su aprobacién las tarifas maximas a aplicar por los servicios aeroportuarios, asi como por cualquier
otro servicio y actividad que desarrolle en el Aeropuerto. Igualmente, antes del inicio de cada afo natural,
deberd proponer para su aprobacién la actualizacion de las mismas.

e Por su parte, la Administracion recibe un canon de explotacidn por trafico de pasajeros, que sera el
resultante de aplicar una determinada cantidad en concepto de tarifa por pasajero/afio al volumen de
trafico que refleje el Acta Anual de Trafico. En la Oferta Econdmica se fija el Umbral de Trafico de un
millén de pasajeros, a partir del cual la Sociedad retribuird el trafico de pasajeros, desde el primero de
ellos. La Administracion también tendrd derecho a la percepcién de un canon minimo garantizado y a la
participacién en los ingresos derivados del trafico de mercancias.

El 27 de diciembre de 2021 se formalizé la adenda al contrato de concesién conforme a lo establecido en la Orden de la
Consejeria de Fomento e Infraestructuras de la Region de Murcia de 17 de noviembre de 2021, por la que se resuelven las
solicitudes de reequilibrio del Contrato de Concesion para la “Gestion, explotacién, Mantenimiento y conservacién del
Aeropuerto Internacional de la Regidon de Murcia”, quedando modificados parte de los términos relevantes del acuerdo en
base a los cuales se establecen mecanismos de compensacién basados, principalmente, en una transformacion de los
canones fijos a pagar en variables en funcién del trafico aéreo que seran revisables periddicamente. A cierre de 2023, el
trafico del aeropuerto se ha incrementado un 4,6% respecto al registrado en 2022, sin embargo, los niveles de trafico aun
no han alcanzado por completo la cifra de 2019, estando prevista la total recuperacion a partir de 2025.

El acuerdo de concesién del Aeropuerto Internacional de la Regidon de Murcia esta dentro del alcance de la CINIIF 12
Acuerdos de Concesion de Servicios, conforme al modelo del activo intangible (Nota 7.1), registrando los ingresos de
explotacién de la infraestructura conforme a lo detallado en la Nota 2.24.

LLAHL Il es una sociedad instrumental creada con el objetivo, a través de su subsidiaria al 100 % London Luton Airport
Holdings Il Limited (LLAHL 1), quien a su vez posee al 100 % de London Luton Airport Holdings | Limited (LLAHL 1), de llevar a
cabo la adquisicién, con fecha 27 de noviembre de 2013, de London Luton Airport Group Limited y de su subsidiaria London
Luton Airport Operations Limited, sociedad gestora del aeropuerto de Luton en el Reino Unido.
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London Luton Airport Operations Limited ("LLA") y London Luton Airport Limited ("LLAL") celebraron un Acuerdo de
Concesion el 20 de agosto de 1998, en virtud del cual LLA acordd administrar y operar el Aeropuerto de London Luton
conforme a los términos del Contrato de Concesion vigente inicialmente hasta el 31 de marzo de 2031 y ampliado
posteriormente hasta el 15 de agosto de 2032 como parte de las medidas compensatorias de las negativas consecuencias
que la pandemia de COVID-19 tuvo sobre el trafico aéreo del aeropuerto.

En 2013, la filial ADI suscribid las acciones representativas del 40 % del capital de la sociedad London Luton Airport Holdings
Il Limited (LLAHL 1) por un importe de 39,4 millones de libras esterlinas (correspondientes a 47,3 millones de euros),
siendo Aerofi S.a.r.l. (Aerofi) el otro accionista de la misma con una participacién del 60 %. En el marco de esta transaccion,
se formalizé la opcién de compra de ADI a Aerofi de un 11% adicional del capital de LLAHL lIl, opcién ejecutada y
formalizada el 16 de octubre de 2014, por un importe de 13,7 millones de libras esterlinas (correspondientes a 17,2
millones de euros), alcanzando ADI el 51 % de titularidad del capital de LLAHL Ill y el control de esta sociedad que paso a ser
consolidada junto con sus sociedades dependientes por el método de integracidn global en el Grupo Aena.

El Grupo, contando con el asesoramiento de expertos independientes, culmind en 2014 el proceso de realizacion de las
valoraciones de (i) el valor razonable de la participacién previa del 40 % que ostentaba en LLAH Il y (ii) los valores
razonables de los activos y pasivos del negocio adquirido. Por lo tanto, en las cuentas consolidadas del Grupo Aena se
procedié a reconocer y valorar los activos identificables adquiridos y los pasivos asumidos a la fecha de adquisicion.

Asimismo, ADI asumid el 51 % de la deuda suscrita por Aerofi en LLAHL Il, que ascendia a 48,3 millones de libras esterlinas.

Dicha deuda corresponde a un préstamo de accionistas a 10 afios, al 8% de interés, con pago semestral de intereses y con
amortizacion al vencimiento en noviembre del 2025, con la opcidn de capitalizar los intereses devengados en la fecha del
pago pasando a formar parte del nominal y devengando intereses. Esta opcion ha sido utilizada tanto en el ejercicio 2023
como en el ejercicio 2022. En el ejercicio 2023, LLAHL Il ha devuelto los intereses capitalizados en afos anteriores por
importe de 12.822 miles de libras esterlinas (14.885 miles de euros), siendo el importe nominal del préstamo a 31 de
diciembre de 2023 de 48.277 miles de libras esterlinas (2022: 61.099 miles de libras esterlinas), correspondientes a 55.552
miles de euros (2022: 68.888 miles de euros). En el ejercicio 2023 dicho préstamo ha generado unos intereses a favor de
Aena Desarrollo Internacional S.M.E., S.A. de 5.121 miles de euros (2022: 5.440 miles de euros).

Para compensar la pérdida de actividad consecuencia de la pandemia, el 17 de noviembre de 2021 se formalizé el Acuerdo
de recuperacidn sostenible del aeropuerto de Luton con Luton Borough Council, que parte del mecanismo de Special Force
Majeure (SFM) recogido en el contrato de concesidn, y cuyo acuerdo final contemplé una reduccion del canon total de
concesion por valor de 45 millones de GBP (hasta el afio 2023), una extension de la concesién de 16,5 meses (del 31 de
marzo de 2031 al 15 de agosto de 2032), asi como un acuerdo sobre otras cuestiones de cardcter medioambiental y
econdmico-social con valor para ambas partes. También se establecié un mecanismo de compensacién del canon previsto
en el SFM, si bien no ha tenido efecto en 2023 ni en 2022, puesto que el volumen de pasajeros de ambos afios ha superado
los proyectados en la prevision del acuerdo.

Con fecha 13 de octubre de 2023, la capacidad maxima regulatoria del aeropuerto de Luton se ha visto ampliada en un
millén de pasajeros, quedando establecida en 19 millones de pasajeros (Nota 3).

El Acuerdo de concesidn administrativa del aeropuerto de London Luton (propiedad del Luton Borough Council) no califica
como sujeto a IFRIC 12, dado que las tarifas de dicho aeropuerto no estan sujetas a precios regulados. Tal acuerdo es
contabilizado como un arrendamiento de acuerdo con la NIIF 16 (Nota 2.22.1, 6.2 y 7.1). El activo intangible relacionado se
amortiza linealmente a lo largo de su vida util remanente establecida en funciéon de la duracidn del acuerdo de concesion.

El 15 de marzo de 2019, la filial Aena Desarrollo Internacional S.M.E., S.A. (en adelante, ADI) resulté declarada ganadora por
la Agencia Nacional de Aviacidn Civil brasilefia (ANAC) en la subasta celebrada en relacidon con la concesion para la
explotacién y mantenimiento de los aeropuertos de Recife, Maceid, Aracaju, Campina Grande, Jodo Pessoa y Juazeiro do
Norte en Brasil, agrupados en el denominado Grupo aeroportuario del Nordeste de Brasil.

De acuerdo con la Ley 40/2015, de 1 de octubre, de Régimen Juridico del Sector Publico, el Consejo de Ministros aprobd, en
su reunion de 12 de abril de 2019, autorizar a ADI la creacion en Brasil de la sociedad mercantil estatal Aeroportos do
Nordeste do Brasil S.A. (en adelante, “ANB”) como entidad concesionaria de la gestidon aeroportuaria de los citados
aeropuertos. Con fecha 30 de mayo de 2019 se constituyo la nueva sociedad brasilefia, participada en su totalidad por ADI,
con un capital social de 10.000 reales brasilefios y cuyo objeto social especifico y exclusivo es la prestacion de servicios
publicos para la ampliacion, conservacion y explotacidn de la infraestructura aeroportuaria de los complejos aeroportuarios
integrantes del bloque Nordeste de Brasil. El Consejo de Administracion de la sociedad brasilefia, en su reunién celebrada el
1 de julio de 2019, aprobd una ampliacién de capital social por importe de 2.388.990.000 reales brasilefios totalmente
suscrita por su accionista Unico.

Durante el mes de enero de 2020, ANB inici6 la operativa de los aeropuertos de Juazeiro del Norte y de Campina Grande,
pasando a gestionar el resto de aeropuertos durante las siguientes semanas.

Cuentas Anuales Consolidadas |



(Importes en miles de euros salvo otra indicacion)

Dadas las caracteristicas del pliego de la licitacidon, cabe calificar este contrato como un contrato de gestidon de servicios
publicos en la modalidad de concesion, debiendo su adjudicatario prestar todos los servicios que a un gestor aeroportuario
le correspondiere, si bien no incluye los servicios ATC (Air Traffic Control). Las lineas principales resumidas de este acuerdo
son las siguientes:

— La concesidn, que tiene un periodo de 30 afios ampliable 5 afios adicionales, es del tipo BOT (construir, operar y
transferir). Una vez finalizado el plazo total de la concesidn, la plena e ilimitada posesion de los terrenos y la
totalidad de las instalaciones existentes (incluidos los gastos Utiles realizados por el concesionario y las mejoras que
hayan podido ser incorporadas por éste) revertiran a la Agencia Nacional de Aviacién Civil de Brasil sin que exista
derecho a indemnizacidn alguna a favor del Concesionario.

— Los ingresos de la actividad aeronautica estan regulados bajo un modelo dual- till.

— Lanueva Sociedad Concesionaria tendra derecho a percibir una retribucién en concepto de precio por la utilizacion
de las instalaciones y por la prestacidn de servicios vinculadas con la gestidn del aeropuerto.

— Por su parte, la Administracion recibe un canon fijo de 1.900 millones de BRL (aproximadamente, 427,7 millones de
euros) en la fecha de firma del contrato (Nota 7.1) y un canon variable a partir del quinto afio en funcién de los
ingresos brutos del acuerdo de concesidn. La contraprestacion econdmica variable se fija en el 8,16 % sobre los
ingresos brutos, con 5 afios iniciales de carencia y 5 afios progresivos que comenzarian en 2025 al 1,63 % y se
incrementan gradualmente a 3,26 % en 2026, 4.90 % en 2027, 6,53 % en 2028, llegando al 8,16 % contractual
aplicable en 2029 y en afios sucesivos. No obstante, para mitigar los efectos de la pandemia ANAC ha aprobado
reequilibrios econémico-financieros correspondientes a los ejercicios 2020 a 2022, que seran compensados con la
contribucion variable, retrasandose asi, previsiblemente su pago.

— La Agencia Nacional de Aviacidn Civil (ANAC) estimd en el pliego de licitacion un importe de inversidon de 2.153
millones de reales brasilefios (equivalente a 486,6 millones de euros al tipo de cambio 4,4239 BRL/EUR) distribuido
entre inversiones destinadas a adecuar las infraestructuras al trafico (el 25,6% del total estimado por la autoridad
brasilefia); inversiones discrecionales (31,7%) no obligatorias, principalmente destinadas a las areas comerciales; y
de mantenimiento de infraestructuras, pistas y equipamientos (42,7%).

Teniendo en cuenta lo expuesto, el acuerdo de concesion de los Aeropuertos del Nordeste de Brasil esta dentro del alcance
de la CINIF 12 Acuerdos de Concesion de Servicios conforme al modelo del activo intangible, registrando los ingresos de
explotacién de la infraestructura conforme a lo detallado en la Nota 2.24.

El 18 de agosto de 2022 la Agencia Nacional de Aviacién Civil brasilefia (ANAC) declaré a ADI ganadora en la subasta
celebrada para la firma de un contrato de concesidén para la ampliacion, mantenimiento y explotacion de los siguientes
aeropuertos del Bloque SP/MS/PA/MG: Congonhas - S3o Paulo, Campo Grande, Corumba, Ponta Pord, Maestro Wilson
Fonseca — Santarém, Jodo Corréa da Rocha — Marab4, Carajas — Parauapebas, Altamira, Ten. Cel. Aviador César Bombonato
— Uberlandia, Mario Ribeiro - Montes Claros, Mario de Almeida Franco — Uberaba (en adelante, la Licitacion).

De acuerdo con lo establecido en la Ley 40/2015, de 1 de octubre, de Régimen Juridico del Sector Publico, el 18 de octubre
de 2022 el Consejo de Ministros aprobo autorizar a Aena Internacional la creacién en Brasil de la sociedad mercantil estatal
Bloco do Onze Aeroportos do Brasil S.A. (en adelante, “BOAB”), para ser la futura sociedad concesionaria de los aeropuertos
del Bloque SP/MS/PA/MG. Con fecha 16 de noviembre de 2022 se constituyd BOAB como sociedad participada en su
totalidad por Aena Internacional, con un capital social inicial de 10 miles de Reales Brasilefios (aproximadamente, 1,8 miles
de euros).

Su objeto social es la prestacidn de servicios publicos para la ampliacién, mantenimiento y explotacién de la infraestructura
aeroportuaria de los complejos aeroportuarios integrantes del bloque SP/MS/PA/MG.

El Consejo de Administracion de BOAB, en reunidn celebrada el 28 de noviembre de 2022, aprobdé una ampliacién de capital
social por importe de 4.124 millones de Reales brasilefios (aproximadamente, 731,4 millones de euros, al tipo de cambio al
cierre de 2022 (5.6386 BRL/EUR)), el cual fue suscrito integramente por Aena Internacional. El 26 de enero de 2023, ADI
desembolsé el importe de 1.639 millones de Reales Brasilefios del capital social (aproximadamente, 291,6 millones de
euros, al tipo de cambio de la fecha de la operacion), dando cumplimiento al importe minimo a desembolsar de acuerdo
con el Pliego de la Licitacidn. Parte de dicha aportacion se ha destinado a realizar en febrero de 2023 los pagos obligatorios
previstos en el mencionado pliego por importe de 821 millones de BRL (aproximadamente, 150 millones de euros),
registrados como costes necesarios para la obtencidn de un contrato dentro del inmovilizado intangible. Entre abril y junio
de 2023 el Grupo desembolsé 2.533,3 millones de BRL (aproximadamente, 462 millones de euros) correspondientes al pago
del importe del canon inicial de la concesidn, también activados dentro del intangible (Nota 6.2).
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Adicionalmente, con fecha 6 de febrero de 2023, ADI concedid un préstamo a BOAB por importe de 2.450 millones de
reales (456.936.104 euros al tipo de cambio de cierre del ejercicio), con pago semestral de intereses, que devenga la tasa de
interés interbancario de Brasil (CDI). La tasa aplicable en 2023 ha oscilado entre el 11,24% vy el 12,80%, y los intereses
devengados han ascendido a 51.301 miles de euros.

Con fecha 28 de marzo de 2023 se ha suscrito el contrato de concesidn para la prestacidn de servicios publicos relacionados
con la ampliacién, mantenimiento y explotacidn de la infraestructura aeroportuaria de 11 aeropuertos en Brasil, ubicados
en cuatro estados (Sdo Paulo, Mato Grosso del Sur, Minas Gerais y Para). El contrato de concesion entré en vigor el pasado
5 de junio de 2023 y tiene una duracion de treinta afios, con posibilidad de prdrroga por cinco afos adicionales. Cumplidos
estos tramites, BOAB ha comenzado a gestionar los 11 aeropuertos, de forma escalonada, entre octubre y noviembre de
2023 (Nota 5.1).

Dadas las caracteristicas del contrato de concesién, cabe calificar este contrato como un contrato de gestion de servicios
publicos en la modalidad de concesion, debiendo su adjudicatario prestar todos los servicios que a un gestor aeroportuario
le correspondiere, si bien no incluye los servicios ATC (Air Traffic Control). Las lineas principales resumidas de este acuerdo
son las siguientes:

* La concesion, que tiene un periodo de 30 afios ampliable 5 afios adicionales, es del tipo BOT (construir, operar y
transferir). Una vez finalizado el plazo total de la concesion, la plena e ilimitada posesidon de los terrenos y la
totalidad de las instalaciones existentes (incluidos los gastos utiles realizados por el concesionario y las mejoras que
hayan podido ser incorporadas por éste) revertirdn a la Agencia Nacional de Aviacion Civil de Brasil sin que exista
derecho a indemnizacion alguna a favor del Concesionario.

e Losingresos de la actividad aerondutica estan regulados bajo un modelo dual- till.

e La nueva Sociedad Concesionaria tendra derecho a percibir una retribucién en concepto de precio por la utilizacién
de las instalaciones y por la prestacién de servicios vinculadas con la gestidn del aeropuerto.

e Por su parte, la Administracidn recibe un canon fijo de 2.450 millones de BRL (aproximadamente, 457,5 millones de
euros) en la fecha de firma del contrato y un canon variable a partir del quinto afio en funcion de los ingresos brutos
del acuerdo de concesion. La contraprestacion del quinto afo es del 3,23% y aumenta progresivamente (6,46% en el
sexto, 9,69% en el séptimo y 12,92% en el octavo) hasta el 16,15% anual en el noveno afio y sucesivos hasta la
finalizacién de la concesion.

e La Agencia Nacional de Aviacion Civil (ANAC) estim6 en el pliego de licitacién un importe de inversion de 5.808
millones de reales brasilefios (precios constantes de octubre 2020). Sélo en el aeropuerto de Congonhas, se preveia
invertir un total de 3.350 millones de BRL a lo largo de los 30 afios de concesién, de los cuales el 75,4% (2.530
millones de BRL) se invertian en la ampliacidn de las infraestructuras durante los cinco primeros afios del contrato
(Nota 2.24).
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2.2.2 Empresas con control conjunto y asociadas

Control conjunto es el acuerdo contractual para compartir el control sobre un negocio conjunto, y solo existird cuando las
decisiones sobre las actividades relevantes de dicho negocio requieran el consentimiento unanime de todos los socios que
comparten el control. Dichas sociedades se integran en los estados financieros consolidados, conforme lo establecido en la
NIIF 11 Acuerdos conjuntos, aplicando el método de la participacion.

Empresas asociadas son todas las entidades sobre las que el Grupo ejerce influencia significativa, pero no tiene control, que,
generalmente, viene acompafada por una participacion de entre un 20 % y un 50 % de los derechos de voto. Las
inversiones en asociadas se contabilizan por el método de la participacion.

Bajo el método de la participacion, la inversidn se reconoce inicialmente a coste, y el importe en libros se incrementa o
disminuye para reconocer la participacion del inversor en los resultados de la asociada después de la fecha de adquisicion.
La inversion del Grupo en asociadas incluye el fondo de comercio identificado en la adquisicion.

La participacion del Grupo en las pérdidas o ganancias posteriores a la adquisicién de las sociedades asociadas o con control
conjunto se reconoce en la cuenta de resultados consolidada, y la participacién en los movimientos posteriores a la
adquisicion en el otro resultado global se reconoce en el otro resultado global consolidada, con el correspondiente ajuste al
importe en libros de la inversion. Cuando la participacion del Grupo en las pérdidas de estas sociedades es igual o superior a
su participacidon en la misma, incluida cualquier otra cuenta a cobrar no asegurada, el Grupo no reconoce pérdidas
adicionales, a menos que hubiera incurrido en obligaciones legales o implicitas, o realizado pagos en nombre de la asociada.

Si la participacién en la propiedad en una empresa asociada o con control conjunto se reduce, pero se mantiene la
influencia significativa, sélo la participacién proporcional de los importes previamente reconocidos en el otro resultado
global se reclasifica a resultados.

En cada fecha de presentacién de informacidn financiera, el Grupo determina si existe alguna evidencia objetiva de que se
haya deteriorado el valor de la inversion en la asociada o en la empresa con control conjunto. Si este fuese el caso, el Grupo
calcula el importe de la pérdida por deterioro del valor como la diferencia entre el importe recuperable de la asociada y su
importe en libros y reconoce el importe en la cuenta de resultados.

Las pérdidas y ganancias procedentes de las transacciones ascendentes y descendentes entre el Grupo y sus asociadas se
reconocen en las cuentas anuales consolidadas del Grupo sélo en la medida que correspondan a las participaciones de otros
inversores en las asociadas no relacionados con el inversor. Las pérdidas no realizadas se eliminan a menos que la
transaccién proporcione evidencia de pérdida por deterioro del valor del activo transferido. Cuando es necesario para
asegurar su uniformidad con las politicas contables del Grupo, se modifican las politicas contables de las sociedades
asociadas y con control conjunto.

El detalle de sociedades con control conjunto y asociadas a 31 de diciembre de 2023 y 2022 es el siguiente:

Valor de las
Sociedades asociadas: % inversiones en
Sociedad y Domicilio Actividad ° asociadas ';I'ltulla.r de_ I,a CMetcl)%o de
Social Nota 9 articipacion onsolidaciéon
Directo Indirecto | 31.12.23 | 31.12.22
. Participacién en el

Aeropuertos Mexicanos Aena Desarrollo
del Pacifico, S.A. de CV °X§:§g8{tﬂ:'rgr32f’ - 33,33 61.375 63.926 Internacional egl‘ji‘fgliﬁ;a
(AMP) México DF (1) Pacifico (GAP). S.M.E., S. A.
Sociedad Aeroportuaria
de la Costa S.A. (SACSA) Explotacion del Aena Desarrollo Puesta en
Aeropuerto Rafael aeropuerto de - 37,89 841 2.642 Internacional equivalencia
Nufiez Cartagena de Cartagena. S.M.E., S. A. q
Indias - Colombia (1)
Aeropuertos del Caribe,
S.A. (ACSA) Aena Desarrollo Puesta en
Aeropuerto Ernesto Sin actividad (*) - 40 - - Internacional equivalencia
Cortissoz Barranquilla - S.M.E., S. A. q
Colombia (2)
Aerocali, S.A. Aena Desarrollo
Aeropuerto {-\Ifons.o Explotacién del ) ) 50 6.161 6.131 Internacional Puesta en
Bonilla Aragon Cali - aeropuerto de Cali. SM.E. S A equivalencia
Colombia (2) ST

(1) Sociedades auditadas por la red KPMG.
(2) Sociedades auditadas por otros auditores (Deloitte).
(*) La concesidn del aeropuerto de Barranquilla finalizé en el afio 2012.
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A 31 de diciembre de 2023 y 2022 ninguna de las sociedades asociadas cotiza en bolsa. Todas las sociedades asociadas
cierran su ejercicio el 31 de diciembre. En cumplimiento del articulo 155 de la Ley de Sociedades de Capital, el Grupo ha
notificado a todas estas sociedades que, por si misma o por medio de otra sociedad filial, posee mas del 10 % del capital.

El plazo inicial de explotacién de la concesion del aeropuerto internacional Rafael Nufiez de la ciudad de Cartagena de
Indias, gestionado por la Sociedad Aeroportuaria de la Costa S.A, finalizaba el 25 de septiembre de 2020. El contrato ha sido
prorrogado posteriormente en varias ocasiones por acuerdos alcanzados con la entidad concedente finalizando
definitivamente el proximo 29 de febrero de 2024.

Durante el ejercicio 2023 la sociedad dependiente Aena Desarrollo Internacional S.M.E., S.A. ha reconocido 30.634 miles de
euros de dividendos de las sociedades asociadas y con control conjunto (2022: 25.576 miles de euros) (Nota 9).

El Grupo ha estimado el importe recuperable de esta inversion surgiendo un deterioro del valor de la participacion puesta
en equivalencia a 31 de diciembre de 2023 de 3.079 miles de euros (2022: 0 miles de euros) (Nota 9).

El 29 de mayo de 2014 la sociedad dependiente Aena Desarrollo Internacional S.M.E., S.A. efectud la compra de 63 miles de
acciones ordinarias de Aerocali, S.A. Con esta adquisicion el Grupo pasé a tener el 50 % de participacion sobre esta
empresa. El importe pagado por esta adquisicidon ascendié a 2.036 miles de euros. De acuerdo con el analisis efectuado por
la Direccion del Grupo, con esta adquisicion no paso a tener control de la participada al existir control conjunto, por lo que
en los ejercicios 2023 y 2022 se continuda registrando en las cuentas anuales consolidadas por el método de puesta en
equivalencia con el cambio en el porcentaje de participacidon desde la adquisicidn de las nuevas acciones.

El vencimiento de la concesion del aeropuerto internacional Alfonso Bonilla Aragoén, Cali, gestionado por la Sociedad
Aerocali S.A. finalizaba el pasado 1 de septiembre de 2020, habiendo sido prorrogado con posterioridad en varias ocasiones
como consecuencia de acuerdos alcanzados con la Agencia Nacional de Infraestructuras (ANI) de Colombia. Con fecha 31 de
octubre de 2023 se ha prorrogado hasta el 30 de abril de 2024.

El Grupo ha estimado que los flujos de caja generados y por generar hasta el final de la concesidn permitiran recuperar el
valor de su participacidon en Aerocali, no resultando necesario registrar deterioro de valor.

Grupo Aeroportuario del Pacifico, S.A.B. de C.V. (en adelante, GAP) es una sociedad andnima bursatil de capital variable
constituida en la Ciudad de México el 25 de junio de 1998, bajo la legislacidon mexicana,y tiene un periodo de duraciéon de
100 afios. GAP cuenta con concesiones para operar, mantener y desarrollar doce aeropuertos internacionales en la region
Central y del Pacifico de México y dos aeropuertos internacionales en Jamaica

Los Valores de la emisora “Grupo Aeroportuario del Pacifico, S.A.B. de C.V.” se encuentran inscritos en el Registro Nacional
de Valores y son Objeto de Cotizacion en la Bolsa Mexicana de Valores, S.A.B. de C.V..y en el New York Stock Exchange
(Securities and Exchange Commission).

En 1999, como parte de la primera etapa en el proceso de la apertura de los aeropuertos mexicanos a la inversion privada,
el Gobierno Federal de México vendid una participacion del 15% de la Compafiia a Aeropuertos Mexicanos del Pacifico,
S.A.P.l. de C.V. (en adelante, AMP).

En 1999, el 85,0% restante del capital social de GAP fue transferido por el Gobierno Federal a un fideicomiso establecido
con NAFIN, este fideicomiso fue el Accionista Vendedor del 85% del capital en acciones Serie “B” en la oferta global
realizada el 24 de febrero de 2006 en la Bolsa Mexicana de Valores en México y en el New York Stock Exchange en los
mercados internacionales.

La filial Aena Desarrollo Internacional S.M.E. S.A. es propietaria del 33.33% de AMP.

Como consecuencias de la amortizacion de autocartera por parte de GAP durante 2021 y 2022, el porcentaje de
participacién de AMP en GAP se incrementd hasta alcanzar un 18,5359% a 31 de diciembre de 2022 y un 19,02% a 31 de
diciembre de 2023.

La Asamblea de Accionistas de la sociedad Grupo Aeroportuario del Pacifico, SAB de CV (GAP), en reunidn celebrada el 13
de abril de 2023, aprobd la cancelacidon de 7.024.113 acciones adquiridas por la propia sociedad, lo que dio lugar a un
incremento en el porcentaje de participacion de AMP en GAP, que pasaba de ser del 19,02% al 19,28% tras la cancelacion,
la cual se encuentra pendiente de cancelacién formal por parte de la Comisién Nacional Bancaria y de Valores de México.

Asimismo, el Grupo estima el importe recuperable de dicha inversion en AMP por referencia al valor de cotizacion del
Grupo Aeroportuario del Pacifico, S.A.B. de C.V. (GAP), principal activo de AMP, asi como los ingresos derivados de los
contratos de gestién entre ambas sociedades. En este sentido, se obtiene un importe recuperable que supera el coste
registrado por el Grupo. Basandose en todo ello, la direccion del Grupo considera que el importe recuperable calculado, a
31 de diciembre de 2023 y 2022, es superior el coste de adquisicidon de la mencionada inversion en AMP (Nota 8).
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El valor de la cotizacidon en el cierre del ejercicio 2023 fue de 296,43 MXN (2022: 279,40 MXN) y la cotizacion media del
ultimo trimestre fue de 251,74 MXN en 2023 (2022: 300,16 MXN).

Durante el ejercicio finalizado el 31 de diciembre de 2023 no se han producido cambios en criterios contables significativos
respecto a los criterios aplicados en el ejercicio 2022.

En cumplimiento con la normativa vigente, se presentan a efectos comparativos, ademas de las cifras del ejercicio
terminado a 31 de diciembre de 2023, las correspondientes al ejercicio terminado a 31 de diciembre de 2022.

2.4.1 Moneda funcional y de presentacion

Las partidas incluidas en las cuentas anuales consolidadas de cada una de las entidades del Grupo se valoran utilizando la
moneda del entorno econdmico principal en que la entidad opera (“moneda funcional”). Las cuentas anuales consolidadas
se presentan en miles de Euros. El Euro es la moneda funcional y de presentacion de AENA S.M.E., S.A., redondeadas al
millar mas cercano. El uso de cifras redondeadas puede conducir en algtin caso a una diferencia de redondeo insignificante
en los totales o en las variaciones.

2.4.2 Transacciones y saldos

Las transacciones en moneda extranjera se convierten a la moneda funcional utilizando los tipos de cambio vigentes en las
fechas de las transacciones. Las pérdidas y ganancias en moneda extranjera que resultan de la liquidacidon de estas
transacciones y de la conversidn a los tipos de cambio de cierre de los activos y pasivos monetarios denominados en
moneda extranjera se reconocen en la cuenta de resultados, excepto si se difieren en el otro resultado global como las
coberturas de flujos de efectivo y las coberturas de inversiones netas. Las pérdidas y ganancias por diferencias de cambio
relativas a préstamos y efectivo y equivalentes al efectivo se presentan en la cuenta de resultados consolidada en la linea de
“Otros ingresos/ (gastos) financieros netos”. El resto de pérdidas y ganancias por diferencias de cambio se presentan en el
mismo epigrafe.

Por su parte la conversidn de las transacciones en moneda extranjera a la moneda de presentacion, a efectos de los estados
financieros consolidados, se realiza conforme a las siguientes pautas:

e  Los activos y pasivos de cada uno de los balances presentados (es decir, incluyendo las cifras comparativas), se
convertiran al tipo de cambio de cierre de la fecha de ese estado de situacidn financiera;

e Por su parte, los ingresos y gastos de cada estado que presenta los resultados y otro resultado global (es decir,
incluyendo las cifras comparativas), se convertiran aplicando el tipo de cambio medio anual, calculado como
media aritmética de los tipos de cambio medios de cada uno de los doce meses del afio que no difieren
significativamente del tipo a la fecha de la transaccion.

e Las diferencias de cambio que se produzcan como resultado de lo anterior, se reconoceran en otro resultado
global, en el apartado de “diferencias de conversidn” y permaneceran acumuladas ahi hasta la disposicion del
negocio en el extranjero que las genero.

2.4.3 Entidades del Grupo

Los resultados y la posicion financiera de todas las entidades del Grupo (ninguna de las cuales tiene la moneda de una
economia hiperinflacionaria) cuya moneda funcional sea distinta de la moneda de presentacion se convierten a la moneda
de presentacion como sigue:

— Los activos y pasivos de cada estado de situacion financiera presentado se convierten al tipo de cambio de cierre en
la fecha del estado de situacidn financiera;

— Los ingresos y gastos de cada cuenta de resultados se convierten a los tipos de cambio medios (a menos que esta
media no sea una aproximacidon razonable del efecto acumulativo de los tipos existentes en las fechas de la
transaccidn, en cuyo caso los ingresos y gastos se convierten en la fecha de las transacciones); y

— Todas las diferencias de conversion resultantes se reconocen en el otro resultado global.
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Los ajustes al fondo de comercio y al valor razonable que surgen en la adquisicion de una entidad extranjera se consideran
activos y pasivos de la entidad extranjera y se convierten al tipo de cambio de cierre. Las diferencias de cambio que surgen
se reconocen en otro resultado global.

Los terrenos y construcciones corresponden principalmente a la infraestructura aeroportuaria. El inmovilizado material se
reconoce por su coste de adquisicion o coste de produccion corregido por la amortizacion acumulada y por las pérdidas por
deterioro que haya experimentado, si las hubiera. El coste histérico incluye los gastos directamente atribuibles a la
adquisicion de los elementos de inmovilizado material.

El Grupo activa como mayor valor del inmovilizado, la estimacidn inicial de los costes de rehabilitacién del lugar sobre el que
se asienta, cuando constituyan obligaciones en las que se incurre como consecuencia de utilizar el elemento. Asi, se
capitalizan como mayor valor de los activos aeroportuarios todas las obligaciones previstas para llevar a cabo las obras de
aislamiento acustico e insonorizacion de zonas residenciales para cumplir con la normativa vigente en materia de ruidos
generados por las infraestructuras aeroportuarias (véase Nota 23 en lo que respecta a provision por aislamiento acustico).

Los costes posteriores se incluyen en el importe en libros del activo o se reconocen como un activo separado, segun
corresponda, sélo cuando es probable que los beneficios econdmicos futuros asociados con los elementos vayan a fluir al
Grupo y el coste del elemento pueda determinarse de forma fiable. El importe en libros de la parte sustituida se da de baja
contablemente. El resto de gasto por reparaciones y mantenimiento se carga a la cuenta de resultados consolidada durante
el ejercicio financiero en que se incurre en ellos. Los trabajos efectuados por el Grupo para su propio inmovilizado se
valoran por su coste de produccion, figurando como una partida de ingresos ordinarios en la cuenta de resultados
consolidada.

Los terrenos no se amortizan. La amortizacion en otros elementos de inmovilizado material se calcula usando el método
lineal durante las vidas utiles estimadas, que se indican a continuacién:

Construcciones 12-51 afios
Instalaciones técnicas 4-22 afios
Maquinaria 5-25 afios
Otras instalaciones 5-20 afios
Mobiliario y utillaje 5-13 afios
Otro inmovilizado 5-8 afios

El desglose de los elementos de inmovilizado material que se clasifican como Construcciones es el siguiente:

Edificios 30-51 aflos
Acondicionamiento 12 afios
Obra civil aeroportuaria 25-44 afios
Urbanizacion 20 afios

Dentro de la categoria de edificios se incluyen, principalmente, las terminales de pasajeros y mercancias, los hangares, las
torres de control, los aparcamientos en altura y las edificaciones. La obra civil aeroportuaria constituye las pistas de vuelo,
calles de rodadura y salida, plataformas de estacionamiento y apartaderos de espera. En urbanizacion se recoge,
principalmente, la infraestructura urbanistica, aparcamientos, ajardinamiento, alumbrado exterior y viales.

El inmovilizado correspondiente a los aeropuertos se amortiza usando el criterio de vida util, segin se especifica a
continuacién:

Terminales de pasajeros y

mercancias 32-40 afios
Obra civil aeroportuaria 25-44 afios
Equipamiento de 422 afios
terminales

Transporte de pasajeros i .
entre terminales 15-50 afios
Equipamiento obra civil 15 afios

aeroportuaria

Las vidas utiles de los activos se revisan, y ajustan si es necesario, en la fecha de cada estado de situacion financiera.

Cuando el importe en libros de un activo es superior a su importe recuperable, su importe en libros se reduce de forma
inmediata hasta su importe recuperable (Nota 2.8).
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No se han observado indicios, procedentes de fuentes externas o internas, de que los activos pueden haber sido
deteriorados como consecuencia de riesgos asociados al cambio climatico o de la implantacion de medidas derivadas del
Acuerdo de Paris, por lo que tampoco ha habido una revision de la vida util del inmovilizado material o de las inversiones
inmobiliarias por dicho motivo.

Las pérdidas y ganancias por la venta de inmovilizado material se calculan comparando los ingresos obtenidos con el
importe en libros de dicho inmovilizado y se reconocen en la cuenta de resultados dentro de deterioro y resultado de
enajenaciones de inmovilizado.

2.6.1 Fondo de comercio

El fondo de comercio surge en la adquisicion de dependientes y representa el exceso de la contraprestacion transferida, el
importe de cualquier participacion no dominante en la adquirida y el valor razonable en la fecha de adquisicidn de cualquier
participacién en el patrimonio previa en la adquirida sobre el valor razonable de los activos netos identificables adquiridos.
Si el total de la contraprestacion transferida, la participacion no dominante reconocida y la participacion previamente
mantenida valorada a valor razonable es menor que el valor razonable de los activos netos de la dependiente adquirida, en
el caso de una adquisicion en condiciones muy ventajosas, la diferencia se reconoce directamente en la cuenta de
resultados.

A efectos de llevar a cabo las pruebas para pérdidas por deterioro, el fondo de comercio adquirido en una combinacién de
negocios se asigna a cada una de las unidades generadoras de efectivo, o grupos de unidades generadoras de efectivo, que
se espera que se beneficien de las sinergias de la combinacion. Cada unidad o grupo de unidades a las que se asigna el
fondo de comercio representa el nivel mas bajo dentro de la entidad al cual se controla el fondo de comercio a efectos de
gestion interna. El fondo de comercio se controla al nivel de segmento operativo.

Las revisiones de las pérdidas por deterioro del valor del fondo de comercio se realizan anualmente o con mas frecuencia si
sucesos o cambios en las circunstancias indican una potencial pérdida por deterioro. El importe en libros de la UGE que
contiene el fondo de comercio se compara con el importe recuperable, que es el valor en uso o el valor razonable menos los
costes de venta, el mayor de estos importes. Cualquier pérdida por deterioro se reconoce inmediatamente como un gasto y
posteriormente no se revierte.

2.6.2 Aplicaciones informaticas

En este epigrafe se recogen los importes satisfechos en relacion con la adquisicion y desarrollo de programas informaticos.

Las licencias para programas informaticos adquiridas se capitalizan en funcién de los costes incurridos para su adquisicion y
para poner en condiciones de uso el programa especifico. Los gastos de desarrollo directamente atribuibles al disefio y
realizacion de pruebas de programas informaticos que sean identificables y Unicos y susceptibles de ser controlados por el
Grupo se reconocen como activos intangibles, cuando se cumplen las siguientes condiciones:

— Técnicamente, es posible completar la produccién del activo intangible de forma que pueda estar disponible para su
utilizacién o su venta;

— El Grupo tiene intencidn de completar el activo intangible en cuestidn, para usarlo o venderlo;
— El Grupo tiene capacidad para utilizar o vender el activo intangible;

— Se puede demostrar la forma en que el activo intangible vaya a generar probables beneficios econdmicos en el
futuro;

— Existe disponibilidad de los adecuados recursos técnicos, financieros o de otro tipo, para completar el desarrollo y
para utilizar o vender el activo intangible; y

— El desembolso atribuible al activo intangible durante su desarrollo puede valorarse de forma fiable.
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Los costes directamente atribuibles que se capitalizan como parte de los programas informaticos incluyen los gastos del
personal que desarrolla dichos programas y un porcentaje adecuado de gastos generales.

Los gastos que no cumplan estos criterios se reconocen como un gasto en el momento en el que se incurren. Los
desembolsos sobre un activo intangible reconocidos inicialmente como gastos del ejercicio no se reconocen posteriormente
como activos intangibles.

Las aplicaciones informaticas se amortizan durante sus vidas Utiles estimadas que normalmente no superan los seis afos.

Los costes asociados con el mantenimiento de programas informaticos se reconocen como gasto a medida que se incurre
en los mismos.

2.6.3 Concesiones de servicio

Ver Nota 2.24.

2.6.4 Otro inmovilizado intangible

Como otro inmovilizado intangible el Grupo activa, principalmente, los Planes Directores de los aeropuertos y los estudios
asociados a los mismos, que se amortizan en un periodo de 8 afios.

Las inversiones inmobiliarias comprenden terrenos, edificios, otras construcciones y espacios fuera de las terminales
aeroportuarias en propiedad, que se mantienen para la obtencion de rentas a largo plazo y no estan ocupados por el Grupo.
Los elementos incluidos en este epigrafe se presentan valorados por su coste de adquisicidn menos su correspondiente
amortizacion acumulada y las pérdidas por deterioro que hayan experimentado.

Para el célculo de la amortizacidn de las inversiones inmobiliarias se utiliza el método lineal en funcién de los afios de vida
util estimada para los mismos.

Edificios y naves 32-51 afios

Instalaciones técnicas 15 afios
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Los activos que tienen una vida util indefinida o los activos intangibles que no estan en condiciones de poderse utilizar no
estan sujetos a amortizacidn y se someten anualmente a pruebas para pérdidas por deterioro de valor. El inmovilizado
material y los activos intangibles que estan sujetos a amortizacidon se someten a revisiones de potenciales pérdidas por
deterioro siempre que se produzca algun suceso o cambio en las circunstancias que indique que el importe en libros puede
no ser recuperable, es decir, cuando se identifica un indicio que pudiera poner de manifiesto un potencial deterioro. Se
reconoce una pérdida por deterioro del valor por el importe en libros del activo que excede su importe recuperable. El
importe recuperable se determina como el mayor importe entre el valor razonable menos los costes de venta y el valor en
uso.

El calculo del valor en uso se realiza en funcién de los flujos de efectivo futuros esperados que se derivaran de la utilizacion
del activo, las expectativas sobre posibles variaciones en el importe o distribucion temporal de los flujos, el valor temporal
del dinero, el precio a satisfacer por soportar la incertidumbre relacionada con el activo y otros factores que los participes
del mercado considerarian en la valoracién de los flujos de efectivo futuros relacionados con el activo.

El Grupo considera que todos sus activos son generadores de flujos de efectivo. El valor recuperable es calculado para un
activo individual, a menos que el activo no genere entradas de efectivo que sean, en buena medida, independientes de las
correspondientes a otros activos o grupos de activos. Si este es el caso, el importe recuperable se determina para la Unidad
Generadora de Efectivo (UGE) a la que pertenece.

Las unidades generadoras de efectivo determinadas por el Grupo son las siguientes:

— Lared de aeropuertos, compuesta por todos los aeropuertos espafioles gestionados por el Grupo excepto el que
pertenece a AIRM.

—  AIRM es considerada como una Unica unidad generadora de efectivo, que incluye tanto ingresos derivados de la
actividad aerondutica como de la actividad comercial de los aeropuertos, dada la alta interdependencia de los
ingresos existente entre ambas y la existencia de un solo activo que comparten las dos actividades debido a la
imposibilidad legal de disponer, vender o escindir los activos aeroportuarios.

—  Elsubgrupo LLAH Il (Luton) también es considerado como una unidad generadora de efectivo.

—  La sociedad mercantil estatal Aeroportos do Nordeste do Brasil S.A. también es considerada como una Unica
unidad generadora de efectivo en si misma, al igual que sucede con los activos ligados a la sociedad dependiente
AIRM.

—  La sociedad mercantil estatal, Bloco de Onze Aeroportos do Brasil S.A. (BOAB), constituida en noviembre de 2022
y cuya puesta en marcha se ha producido de forma paulatina en la segunda mitad del ejercicio 2023, habiéndose
tomado el control de las operaciones de los aeropuertos durante octubre y noviembre de 2023, también
conforma en si misma una unidad generadora de efectivo.

Asimismo, en el caso de los activos que forman parte del segmento inmobiliario, el calculo del importe recuperable es
calculado para cada uno de los activos incluidos en el mismo. El Grupo estima los deterioros en base al valor razonable
obtenido de la tasacidn de un experto independiente.

En relacidon con el célculo del valor recuperable, el procedimiento implantado por la direccién del Grupo para la realizacion
de las pruebas de deterioro a nivel de las unidades generadoras de efectivo, cuando proceda, es el siguiente:

— La Direccidén prepara anualmente un plan de negocio abarcando generalmente un espacio temporal de cuatro
ejercicios, incluido el ejercicio en curso. Los principales componentes de dicho plan, que, en su caso, se emplearian
como base del test de deterioro, son los siguientes:

* Proyecciones de resultados.
e Proyecciones de inversiones y capital circulante.

En dichas proyecciones se tienen en cuenta las proyecciones de trafico y financieras contempladas el Plan Estratégico del
Grupo para 2022-2026 para la Red Nacional de Aeropuertos (Nota 3) asi como las proyecciones de negocio aprobadas por la
direccidn para todo el periodo concesional en el resto de las sociedades concesionarias. Otras variables que influyen en el
calculo del valor recuperable son:

— Tipo de descuento a aplicar, entendiendo éste como la media ponderada del coste de capital, siendo las principales
variables que influyen en su calculo el coste de los pasivos y los riesgos especificos de los activos.

— Tasa de crecimiento de los flujos de caja empleada para extrapolar las proyecciones de flujos de efectivo mas alla
del periodo cubierto por los presupuestos o previsiones.

Adicionalmente, el Grupo realiza un analisis de sensibilidad del calculo del deterioro resultante del modelo base empleado a
través de variaciones, dentro de un rango razonable, de las principales hipotesis financieras consideradas en dicho célculo.
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Las pérdidas relacionadas con el deterioro de valor de la UGE reducen inicialmente, en su caso, el valor del fondo de
comercio asignado a la misma y a continuacién a los demas activos de la UGE, prorrateando en funcion del valor contable
de cada uno de los activos, con el limite para cada uno de ellos del mayor de su valor razonable menos los costes de
enajenacion o disposicion por otra via, su valor en uso y cero.

Salvo en el caso del fondo de comercio, cuya pérdida por deterioro no es reversible, la posible reversion de pérdidas por
deterioro de valor de activos no financieros que sufren una pérdida por deterioro se revisa en todas las fechas a las que se
presenta informacidn financiera. Cuando una pérdida por deterioro de valor revierta posteriormente, el importe en libros
de la unidad generadora de efectivo se incrementa con el limite del valor contable que tendrian en ese momento los activos
de la unidad de no haberse reconocido el deterioro. Dicha reversion se clasifica en la misma linea donde se clasificd
originalmente la pérdida por deterioro.

Los costes por intereses incurridos para la construccién de cualquier activo cualificado se capitalizan durante el periodo de
tiempo necesario para completar y preparar el activo para el uso pretendido. El resto de costes por intereses se llevan a
gastos del ejercicio en que se incurren.

Los instrumentos financieros se clasifican en el momento de su reconocimiento inicial como un activo financiero, un pasivo
financiero o un instrumento de patrimonio, de conformidad con el fondo econémico del acuerdo contractual y con las
definiciones de activo financiero, pasivo financiero o de instrumento de patrimonio desarrolladas en la NIC 32
“Instrumentos financieros: Presentacion”.

Los instrumentos financieros se reconocen cuando el Grupo se convierte a una parte obligada del contrato o negocio
juridico conforme a las disposiciones del mismo.

A efectos de su valoracién, el Grupo clasifica sus instrumentos financieros en las siguientes categorias: 1) Activos y pasivos
financieros a coste amortizado, 2) Activos y pasivos financieros a valor razonable con cambios en resultados, separando
aquellos designados inicialmente de aquellos mantenidos para negociar o valorados obligatoriamente a valor razonable con
cambios en resultados, 3) Activos y pasivos financieros a valor razonable con cambios en otro resultado integral, separando
los instrumentos de patrimonio designados como tales, del resto de activos financieros. El criterio de clasificacion
dependera tanto del modo en que una entidad gestiona sus instrumentos financieros (su modelo de negocio) como de la
existencia y caracteristicas de los flujos de efectivo contractuales.

El Grupo clasifica un activo o pasivo financiero como mantenido para negociar si:
— Se adquiere o incurre principalmente con el objeto de venderlo o volver a comprarlo en un futuro inmediato;

— En el reconocimiento inicial es parte de una cartera de instrumentos financieros identificados, que se gestionan
conjuntamente y para la cual existe evidencia de un patrdn reciente de obtencidn de beneficios a corto plazo;

— Es un derivado, excepto un derivado que haya sido designado como instrumento de cobertura y cumpla las
condiciones para ser eficaz y un derivado que sea un contrato de garantia financiera o

— Es una obligacion a entregar activos financieros obtenidos en préstamo que no se poseen.

Asimismo, el activo financiero se medira a coste amortizado, a valor razonable con cambios en otro resultado integral o a
valor razonable con cambios en el resultado del periodo, de la siguiente forma:

— Si el objetivo del modelo de negocio es mantener un activo financiero con el fin de cobrar flujos de efectivo
contractuales y, seguin las condiciones del contrato, se reciben flujos de efectivo en fechas especificas que
constituyen exclusivamente pagos del principal e intereses sobre el importe de principal pendiente, el activo
financiero se valorara al coste amortizado.

— Si el modelo de negocio tiene como objetivo tanto la obtencién de flujos de efectivo contractuales como su ventay,
segun las condiciones del contrato, se reciben flujos de efectivo en fechas especificas que constituyen
exclusivamente pagos del principal mas intereses sobre dicho principal, los activos financieros se valoraran a su
valor razonable con cambios en otro resultado integral (patrimonio).

— Fuera de estos escenarios, el resto de activos se valoraran a valor razonable con cambios en pérdidas y ganancias.
Todos los instrumentos de patrimonio (por ejemplo, acciones) se valoran por defecto en esta categoria. Esto es asi
porque sus flujos contractuales no cumplen con la caracteristica de ser solo pagos de principal e intereses. Los
derivados financieros también se clasifican como activos financieros a valor razonable con cambios en resultados, a
menos que se designen como instrumentos de cobertura.
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No obstante lo anterior, hay dos opciones de designacion irrevocable en el reconocimiento inicial:

— Uninstrumento de patrimonio, siempre y cuando no se mantenga con fines de negociacion, puede designarse para
valorar a valor razonable con cambios en otro resultado integral (patrimonio). Posteriormente, en la venta del
instrumento, no se permite la reclasificacion a la cuenta de resultados de los importes reconocidos en patrimonio y
Unicamente se llevan a resultados los dividendos.

— Un activo financiero también puede ser designado para valorarse a valor razonable con cambios en resultados si de
esta manera se reduce o elimina una incongruencia de medicién o reconocimiento (véase p. B4.1.29 a B4.1.32 NIIF
9).

El modelo de negocio se determina por el personal clave del Grupo y a un nivel que refleja la forma en la que gestionan
conjuntamente grupos de activos financieros para alcanzar un objetivo de negocio concreto. El modelo de negocio del
Grupo representa la forma en que éste gestiona sus activos financieros para generar flujos de efectivo.

Los activos financieros que se enmarcan en un modelo de negocio cuyo objetivo es mantener activos para percibir flujos de
efectivo contractuales se gestionan para generar flujos de efectivo en forma de cobros contractuales durante la vida del
instrumento. El Grupo gestiona los activos mantenidos en la cartera para percibir esos flujos de efectivo contractuales
concretos. Para determinar si los flujos de efectivo se obtienen mediante la percepcion de flujos de efectivo contractuales
de los activos financieros, el Grupo considera la frecuencia, el valor y el calendario de las ventas en ejercicios anteriores, los
motivos de esas ventas y las expectativas en relacion con la actividad de ventas futura. No obstante, las ventas en si mismas
no determinan el modelo de negocio y, por ello, no pueden considerarse de forma aislada. En su lugar, es la informacion
sobre las ventas pasadas y sobre las expectativas de ventas futuras la que ofrece datos indicativos del modo de alcanzar el
objetivo declarado del Grupo en lo que respecta a la gestion de los activos financieros y, mas especificamente, el modo en
gue se obtienen los flujos de efectivo. El Grupo considera la informacion sobre las ventas pasadas en el contexto de los
motivos de estas ventas y de las condiciones que existian en ese momento en comparacion con las actuales. A estos
efectos, el Grupo considera que los deudores comerciales y cuentas a cobrar que van a ser objeto de cesidn a terceros y que
no van a suponer la baja de los mismos, se mantienen en este modelo de negocio.

Aunque el objetivo del modelo de negocio del Grupo es mantener activos financieros para percibir flujos de efectivo
contractuales, no por eso el Grupo mantiene todos los instrumentos hasta el vencimiento. Por ello, el Grupo tiene como
modelo de negocio el mantenimiento de activos financieros para percibir flujos de efectivo contractuales aun cuando se
hayan producido o se espera que se produzcan en el futuro ventas de esos activos. El Grupo entiende cumplido este
requisito, siempre que las ventas se produzcan por un aumento del riesgo de crédito de los activos financieros. En el resto
de casos, a nivel individual y agregado, las ventas tienen que ser poco significativas, aunque sean frecuentes o infrecuentes.

Los activos financieros que se enmarcan en un modelo de negocio cuyo objetivo es mantener activos para percibir flujos de
efectivo contractuales y venderlos, se gestionan para generar flujos de efectivo en forma de cobros contractuales y
venderlos ante las diferentes necesidades del Grupo. En este tipo de modelo de negocio, el personal clave de la direccion
del Grupo ha tomado la decisién de que, para cumplir ese objetivo, son esenciales tanto la obtencién de flujos de efectivo
contractuales como la venta de activos financieros. Para lograr este objetivo, el Grupo obtiene flujos de efectivo
contractuales, como vende activos financieros. Comparado con el modelo de negocio anterior, en este modelo de negocio,
el Grupo habitualmente realiza ventas de activos mas frecuentes y de mayor valor.

Los flujos de efectivo contractuales que son Unicamente pagos de principal e intereses sobre el importe de principal
pendiente son coherentes con un acuerdo de préstamo basico. En un acuerdo de préstamo bdsico, los elementos mas
significativos del interés son generalmente la contraprestacion por el valor temporal del dinero y el riesgo de crédito. No
obstante, en un acuerdo de este tipo, el interés también incluye la contraprestacidn por otros riesgos, como el de liquidez y
costes, como los administrativos de un préstamo basico asociados al mantenimiento del activo financiero por un
determinado periodo. Ademas, el interés puede incluir un margen de beneficio que sea coherente con un acuerdo de
préstamo bdasico.

Cuando exista un derivado implicito en un contrato principal que es un activo financiero en el alcance de NIIF 9, el derivado
implicito no se separa y se aplican las normas de clasificacidn al instrumento hibrido en su totalidad.

Los activos se reconocen inicialmente por el valor razonable mas o menos, en el caso de un activo financiero que no se
contabilice a valor razonable con cambios en resultados, los costes de la transaccion que sean directamente atribuibles a la
adquisicion o emision del activo financiero o del pasivo financiero. No obstante lo anterior, en el momento del
reconocimiento inicial una entidad medira las cuentas a cobrar comerciales que no tengan un componente financiero
significativo (determinado de acuerdo con la NIIF 15) a su precio de transaccion.

Para el registro posterior al momento del reconocimiento inicial de los activos financieros, se aplican las siguientes politicas
contables:
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Estos activos se registran posteriormente a su reconocimiento inicial por su coste
amortizado de acuerdo con el método del tipo de interés efectivo. Dicho coste
amortizado se verd reducido por cualquier pérdida por deterioro. Se reconoceran
Activos financieros a coste amortizado ganancias o pérdidas en el resultado del periodo cuando el activo financiero se dé de
baja o se haya deteriorado, o por diferencias de cambio. Los intereses calculados
usando el método del tipo de interés efectivo se reconocen en la cuenta de
resultados en el epigrafe de “ingresos financieros”.

Los activos financieros a valor razonable con cambios en resultados se reconocen
inicialmente y posteriormente a valor razonable, sin incluir los costes de transaccion,
Activos financieros a valor razonable con | que se cargan a la cuenta de resultados. Las ganancias o pérdidas procedentes de
cambios en resultados cambios en el valor razonable se presentan en la cuenta de resultados dentro de
“otros ingresos / (gastos) financieros — netos” en el periodo en que se originaron.
Cualquier dividendo o interés también se lleva a resultados financieros.

Se contabilizan posteriormente por su valor razonable, reconociendo los cambios en
el valor razonable en “Otro resultado integral”. Los ingresos por intereses, las
Instrumentos de deuda a valor razonable | pérdidas por deterioro y las diferencias de cambio se reconocen en la cuenta de
con cambios en otro resultado integral resultados. Cuando se venden o se dan de baja, los ajustes en el valor razonable
acumulados reconocidos en “Otro resultado integral” se incluyen en la cuenta de
resultados como “otros ingresos/(gastos) financieros netos”.

Su medicién posterior es a valor razonable. Unicamente se llevan a resultados los
dividendos, a menos que dichos dividendos representen claramente una
recuperacién del coste de la inversidn. Otras pérdidas o ganancias se llevan a “Otro
resultado integral” y nunca se reclasifican a resultados.

Instrumentos de patrimonio a valor
razonable con cambios en otro resultado
integral

El Grupo clasifica los pasivos mantenidos para negociar a valor razonable con cambios en resultados.

El Grupo designa un pasivo financiero en el momento inicial a valor razonable con cambios en resultados, si al hacerlo asi
elimina o reduce significativamente alguna incoherencia en la valoracidn o en el reconocimiento que surgiria de otro modo,
si la valoracion de los activos o pasivos o el reconocimiento de los resultados de los mismos se hicieran sobre bases
diferentes o un grupo de pasivos financieros o de activos financieros y pasivos financieros se gestiona, y su rendimiento se
evalua, sobre la base del valor razonable, de acuerdo con una estrategia de inversidn o de gestion del riesgo documentada,
y se proporciona internamente informacién relativa a dicho grupo sobre esa misma base al personal clave de la direccion
del Grupo.

El Grupo clasifica, el resto de pasivos financieros, excepto los contratos de garantia financiera, los compromisos de
concesion de un préstamo a un tipo de interés inferior al de mercado y los pasivos financieros resultantes de una
transferencia de activos financieros que no cumplen los requisitos para su baja en cuentas o que se contabilizan utilizando
el enfoque de la implicacién continuada, como pasivos financieros a coste amortizado.

2.10.1 Deterioro de valor

Los activos financieros a coste amortizado incluyen la partida de “Clientes y otras cuentas a cobrar” (que comprenden las
cuentas a cobrar y otros activos contractuales en el alcance de la NIIF 15 “Ingresos derivados de contratos con clientes” y
las cuentas a cobrar por arrendamientos en el alcance de la NIIF 16), “Efectivo y partidas equivalentes al efectivo” y “otros
activos financieros” (en el Grupo, fianzas y depésitos).

El Grupo valora en cada fecha de cierre la correccidn valorativa en un importe igual a las pérdidas de crédito esperadas en
los siguientes doce meses, para los activos financieros para los que el riesgo de crédito no ha aumentado de forma
significativa desde la fecha de reconocimiento inicial o cuando considera que el riesgo de crédito de un activo financiero ya
no ha aumentado de forma significativa.

El Grupo valora en cada fecha de cierre, si el riesgo de crédito de un instrumento considerado individualmente o un grupo
de instrumentos considerados de forma colectiva ha aumentado de forma significativa desde el reconocimiento inicial. Para
la evaluacion colectiva el Grupo ha agregado los instrumentos de acuerdo con las caracteristicas de riesgo compartidas.

Al evaluar si para un instrumento o un grupo de instrumentos el riesgo de crédito ha aumentado de forma significativa, el
Grupo utiliza el cambio en el riesgo de impago que va a ocurrir durante toda la vida esperada del instrumento, en lugar del
cambio en el importe de las pérdidas de crédito esperadas. Por ello, el Grupo evalta el cambio en el riesgo de impago en
cada fecha de cierre comparado con el reconocimiento inicial.

Al evaluar si existe un aumento significativo del riesgo del riesgo de crédito, el Grupo considera toda la informacién
prospectiva razonable y soportable, en concreto:

— Calificaciones de riesgo de crédito internas y externas;
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— Cambios adversos actuales o esperados en el negocio, condiciones financieras o econdmicas que puedan provocar
un cambio significativo en la capacidad del prestatario de cumplir con sus obligaciones;

— Cambios significativos actuales o esperados en los resultados de explotacion del prestatario;
— Aumentos significativos del riesgo de crédito en otros instrumentos financieros del mismo prestatario;

— Cambios significativos en el valor de la garantia que soporta la obligacion o en la calidad de las garantias o mejoras
de crédito de un tercero;

— Informacién macroeconémica como tipos de interés, crecimiento, tasas de desempleo, PIB de la zona o region,
precios del mercado inmobiliario o rentas de alquiler.

2.10.2 Créditos comerciales y otras cuentas a cobrar

Para las cuentas a cobrar comerciales, tanto si poseen o no un componente financiero significativo, el Grupo ha elegido
como su politica contable medir la correccién de valor por pérdidas a un importe igual a las pérdidas crediticias esperadas
durante todo el tiempo de vida del activo siguiendo el enfoque simplificado del p. 5.5.15 de la NIIF 9.

En el caso de las cuentas a cobrar por arrendamientos, conforme a la Decisidon de Agenda del Comité de Interpretaciones de
las NIIF (CINIIF) de fecha 20 de octubre de 2022, el Grupo aplica la NIIF 9 a los activos por las cuotas de arrendamiento
pendientes de cobro por lo que al determinar la pérdida de crédito esperada se tiene en consideracion el impacto de las
reducciones de rentas previstas y, una vez acordada la modificacion, ésta se contabiliza igualmente dentro del alcance de la
NIIF 9, como una baja de activos financieros.

La NIIF 9 define la pérdida de crédito esperada como el promedio ponderado de las pérdidas crediticias con los riesgos
respectivos de que ocurra un incumplimiento como ponderadores. Las pérdidas crediticias se miden como la diferencia
entre todos los flujos de efectivo contractuales a que se tiene derecho de acuerdo con el contrato y todos los flujos de
efectivo que la entidad espera recibir (es decir, todos los déficits de efectivo) descontados a la tasa de interés efectiva
original.

De la definicién de la pérdida esperada como una media esperada se deduce que sera necesaria la aplicacién de juicio y un
ejercicio importante de realizacién de estimaciones.

El Grupo valora en cada fecha de cierre la correccidn valorativa en un importe igual a las pérdidas de crédito esperadas en
los siguientes doce meses, para los activos financieros para los que el riesgo de crédito no ha aumentado de forma
significativa desde la fecha de reconocimiento inicial o cuando considera que el riesgo de crédito de un activo financiero ya
no ha aumentado de forma significativa. Si un instrumento o un grupo de instrumentos han experimentado un aumento
significativo del riesgo de crédito desde el reconocimiento inicial, la pérdida de crédito esperada cubre toda la vida
esperada del instrumento.

El Grupo ha determinado el deterioro de valor del efectivo y equivalentes al efectivo por las pérdidas crediticias esperadas
durante los préximos doce meses. El Grupo considera que el efectivo y equivalentes al efectivo tienen riesgo de crédito bajo
de acuerdo con las calificaciones crediticias de las entidades financieras en las que se encuentra depositado el efectivo o los
depdsitos.

El Grupo considera que un instrumento de deuda tiene riesgo bajo cuando su calificacion crediticia, de al menos una
agencia de rating entre Moody’s, S & P y Fitch, es de “grado de inversién”.

El periodo maximo a lo largo del cual las pérdidas crediticias esperadas deberan estimarse es el maximo periodo contractual
a lo largo del cual la entidad esta expuesta al riesgo crediticio.

Las provisiones por deterioro de los activos financieros medidos a coste amortizado son deducidas del importe en libros
bruto de dichos activos.

Para los instrumentos de deuda a valor razonable con cambios en otro resultado integral, la correccién de valor por
pérdidas deberd reconocerse en otro resultado integral y no reducira el importe en libros del activo financiero en el estado
de situacion financiera.

Las pérdidas por deterioro relacionadas con créditos comerciales y otras cuentas a cobrar, incluidos en su caso los activos
contractuales bajo NIIF 15, son presentadas separadamente en la cuenta de resultados consolidada.
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2.10.3 Otros activos financieros (avales y fianzas constituidos)

Este epigrafe contiene principalmente depdsitos consignados por mandato legal en diferentes instituciones publicas de
Comunidades Auténomas, correspondientes a fianzas previamente recibidas de arrendatarios de los espacios comerciales
de AENA S.M.E., S.A., en cumplimiento de la Ley 29/1994, de 24 de noviembre, de Arrendamientos Urbanos. Los
vencimientos pueden llegar a ser de muy largo plazo.

En la medida que se trata de un riesgo bajo en las Comunidades Autonomas sefialadas, se aplica la probabilidad de impago
a un afio. Se considera como riesgo bajo el grado de inversién de al menos una agencia de rating entre Moody’s, S&P y
Fitch. En el supuesto de riesgo bajo, en la Comunidad Auténoma se aplican los datos de impago o el diferencial sobre el
bono aleman de la deuda de Espafia a un afo, independientemente de los vencimientos de las garantias.

Se considera como riesgo alto cuando la contraparte tenga rating y no se evalle el riesgo como bajo. En este supuesto, se
aplica la probabilidad de impago con una duracidén equivalente al vencimiento medio de las fianzas. Se determina por
defecto que las fianzas sin vencimiento tendradn una duracién maxima de 30 afos.

Las pérdidas por deterioro de otros activos financieros se incluyen en el epigrafe “otros ingresos / (gastos) financieros —
netos”, y no son presentados de forma separada en la cuenta de resultados debido a su inmaterialidad.

2.10.4 Bajas, modificaciones y cancelaciones de activos financieros

Los activos financieros se dan de baja en el balance cuando expiren los derechos contractuales sobre los flujos de efectivo
del activo financiero o se transfiera el activo financiero.

Los activos financieros se dan de baja contable cuando los derechos a recibir flujos de efectivo relacionados con los mismos
han vencido o se han transferido y el Grupo ha traspasado sustancialmente los riesgos y beneficios derivados de su
titularidad. Asimismo, la baja de activos financieros en aquellas circunstancias en las que el Grupo retiene los derechos
contractuales a recibir los flujos de efectivo, sélo se produce cuando se han asumido obligaciones contractuales que
determinan el pago de dichos flujos a uno 0 mas perceptores y se cumplen los siguientes requisitos:

— El pago de los flujos de efectivo se encuentra condicionado a su cobro previo;
— El Grupo no puede proceder a la venta o pignoracion del activo financiero; y

— Los flujos de efectivo cobrados en nombre de los eventuales perceptores son remitidos sin retraso significativo, no
encontrandose capacitado el Grupo para reinvertir los flujos de efectivo. Se exceptua de la aplicacidon de este
criterio a las inversiones en efectivo o equivalentes al efectivo efectuadas por el Grupo durante el periodo de
liquidacion comprendido entre la fecha de cobro y la fecha de remision pactada con los perceptores eventuales,
siempre que los intereses devengados se atribuyan a los eventuales perceptores.

En las transacciones en las que se registra la baja de un activo financiero en su totalidad, los activos financieros obtenidos o
los pasivos financieros, incluyendo los pasivos correspondientes a los servicios de administracion incurridos, se registran a
valor razonable.

La baja de un activo financiero en su totalidad implica el reconocimiento de resultados por la diferencia existente entre su
valor contable y la suma de la contraprestacion recibida, neta de gastos de la transaccidn, incluyéndose los activos
obtenidos o pasivos asumidos y cualquier pérdida o ganancia diferida en otro resultado global, salvo para los instrumentos
de patrimonio designados a valor razonable con cambios en otro resultado global.

Los criterios de reconocimiento de la baja de activos financieros en operaciones en las que el Grupo, ni cede ni retiene de
manera sustancial los riesgos y beneficios inherentes a su propiedad se basan en el andlisis del grado de control mantenido.
De esta forma:

— Siel Grupo no ha retenido el control, se da de baja el activo financiero y se reconocen de forma separada, como
activos o pasivos, cualesquiera derechos u obligaciones creados o retenidos por efecto de la cesion.

— Si se ha retenido el control, continta reconociendo el activo financiero por el compromiso continuo del Grupo en el
mismo y registra un pasivo asociado. El compromiso continuo en el activo financiero se determina por el importe de
su exposicidn a los cambios de valor en dicho activo. El activo y el pasivo asociado se valora en funcién de los
derechos y obligaciones que el Grupo ha reconocido. El pasivo asociado se reconoce de forma que el valor contable
del activo y del pasivo asociado es igual al coste amortizado de los derechos y obligaciones retenidos por el Grupo,
cuando el activo se valora a coste amortizado o al valor razonable de los derechos y obligaciones mantenidos por el
Grupo, si el activo se valora a valor razonable. El Grupo sigue reconociendo los ingresos derivados del activo en la
medida de su compromiso continuo y los gastos derivados del pasivo asociado. Las variaciones del valor razonable
del activo y del pasivo asociado, se reconocen consistentemente en resultados o en patrimonio, siguiendo los
criterios generales de reconocimiento expuestos anteriormente y no se deben compensar.
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Las transacciones en las que el Grupo retiene de manera sustancial todos los riesgos y beneficios inherentes a la propiedad
de un activo financiero cedido se registran mediante el reconocimiento en cuentas de pasivo de la contraprestacion
recibida. Los gastos de la transaccidn, se reconocen en resultados siguiendo el método del tipo de interés efectivo.

El Grupo aplica el criterio de precio medio ponderado para valorar y dar de baja el coste de los instrumentos de patrimonio
que forman parte de carteras homogéneas y que tienen los mismos derechos, salvo que se pueda identificar claramente los
instrumentos vendidos y el coste individualizado de los mismos. Para los instrumentos de deuda, determina el coste a nivel
individual o colectivo de forma consistente con la unidad de cuenta utilizada para determinar el deterioro de valor.

Si el Grupo modifica los flujos contractuales de un activo financiero, en la medida en que no suponga la baja del mismo, se
recalcula el valor contable por el valor actual de los flujos modificados al tipo de interés efectivo o tipo de interés efectivo
ajustado por el riesgo crediticio original y reconoce la diferencia en resultados. Los costes y honorarios facturados por el
Grupo ajustan el valor contable del activo financiero y se amortizan durante el plazo residual del activo financiero
modificado.

En el caso de las cuentas a cobrar por arrendamientos, conforme a la Decisidon de Agenda del Comité de Interpretaciones de
las NIIF (CINIIF) de fecha 20 de octubre de 2022, el Grupo aplica la NIIF 9 a los activos por las cuotas de arrendamiento
pendientes de cobro por lo que al determinar la pérdida de crédito esperada se tiene en consideracion el impacto de las
reducciones de rentas previstas y, una vez acordada la modificacidn, ésta se contabiliza igualmente dentro del alcance de la
NIIF 9, como una baja de activos financieros.

2.10.5 Bajas y modificaciones de pasivos financieros

El Grupo da de baja un pasivo financiero o una parte del mismo cuando ha cumplido con la obligacion contenida en el
pasivo o bien esté legalmente dispensado de la responsabilidad principal contenida en el pasivo ya sea en virtud de un
proceso judicial o por el acreedor.

El intercambio de instrumentos de deuda entre el Grupo y la contraparte o las modificaciones sustanciales de los pasivos
inicialmente reconocidos, se contabilizan como una cancelacidn del pasivo financiero original y el reconocimiento de un
nuevo pasivo financiero, siempre que los instrumentos tengan condiciones sustancialmente diferentes.

El Grupo considera que las condiciones son sustancialmente diferentes si el valor actual de los flujos de efectivo
descontados bajo las nuevas condiciones, incluyendo cualquier comision pagada neta de cualquier comisién recibida, y
utilizando para hacer el descuento el tipo de interés efectivo original, difiere al menos en un 10 por ciento del valor actual
descontado de los flujos de efectivo que todavia resten del pasivo financiero original.

Si el intercambio se registra como una cancelacién del pasivo financiero original, los costes o comisiones se reconocen en
resultados formando parte del resultado de la misma. En caso contrario, los flujos modificados se descuentan al tipo de
interés efectivo original, reconociendo cualquier diferencia con el valor contable previo, en resultados. Asimismo, los costes
o comisiones ajustan el valor contable del pasivo financieros y se amortizan por el método de coste amortizado durante la
vida restante del pasivo modificado.

El Grupo reconoce la diferencia entre el valor contable del pasivo financiero o de una parte del mismo cancelado o cedido a
un tercero y la contraprestacidon pagada, incluida cualquier activo cedido diferente del efectivo o pasivo asumido en
resultados.

El Grupo Aena utiliza instrumentos financieros derivados para la cobertura, fundamentalmente, de las variaciones en los
tipos de interés y tipo de cambio. Adicionalmente, a finales de 2022, la Sociedad dominante contraté permutas sobre la
electricidad espafiola cotizada en el Mercado lbérico de la Energia Eléctrica (MIBEL) con objeto de cubrir las presiones
inflacionistas que se habian venido produciendo en el precio de la electricidad.

Los instrumentos financieros derivados se reconocen inicialmente a su valor razonable en la fecha en que se firma el
contrato. Con posterioridad al reconocimiento inicial, se vuelven a valorar a su valor razonable. El método para reconocer la
pérdida o ganancia resultante de las variaciones de valor razonable depende de si el derivado se ha designado como un
instrumento de cobertura vy, si es asi, de la naturaleza del elemento que esta cubriendo. El Grupo designa determinados
derivados como coberturas de un riesgo concreto asociado a un activo o pasivo reconocido o a una transaccion prevista
altamente probable (cobertura de flujos de efectivo).

El Grupo documenta formalmente al inicio de la transaccion la relacién de cobertura existente entre los instrumentos de
cobertura y los elementos cubiertos, incluyendo un andlisis de las fuentes de ineficacia de la cobertura, asi como sus
objetivos para la gestion del riesgo y la estrategia para acometer varias transacciones de cobertura.

El Grupo también documenta su evaluacidn, tanto al inicio como sobre una base continua, de:
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— Larelacidén econdmica existente entre la partida cubierta y el instrumento de cobertura, esto es, de si los derivados
que se utilizan en las transacciones de cobertura son altamente efectivos para compensar los cambios en los flujos
de efectivo de los elementos cubiertos, es decir, que es esperable que los cambios en los flujos de efectivo en el
elemento cubierto se compensen casi completamente por los del instrumento de cobertura.

— Que el efecto del riesgo crediticio no predomine sobre los cambios de valor que proceden de esa relacion
econdmica.

— La razon de cobertura de la relacion de cobertura es la misma que la procedente de la cantidad de la partida
cubierta que la entidad realmente cubre y la cantidad del instrumento de cobertura que la entidad realmente utiliza
para cubrir dicha cantidad de la partida cubierta.

La parte efectiva de cambios en el valor razonable de los derivados que se designan y califican como coberturas de flujos de
efectivo se reconocen en el Otro resultado global. La pérdida o ganancia relativa a la parte ineficaz se reconoce
inmediatamente en la cuenta de resultados dentro de Otros ingresos/(gastos) financieros netos.

Los importes acumulados en el patrimonio neto se reclasifican a la cuenta de resultados en el mismo periodo o periodos
durante los cuales los flujos de efectivo futuros esperados cubiertos afecten al resultado del periodo (por ejemplo, en los
periodos en que el ingreso por intereses o gasto por intereses se reconoce o cuando tiene lugar una venta prevista). La
pérdida o ganancia relativa a la parte efectiva de las permutas de tipo de interés que cubren préstamos a tipo variable se
reconoce en la cuenta de resultados dentro de Otros ingresos/(gastos) financieros netos. Sin embargo, cuando la
transaccidon prevista que se cubre conlleva el reconocimiento de un activo no financiero, las pérdidas y ganancias
anteriormente diferidas en el patrimonio neto se traspasan desde patrimonio y se incluyen en la valoracidn inicial del coste
del activo.

Cuando un instrumento de cobertura vence o se vende, o cuando se dejan de cumplir los requisitos exigidos para
contabilidad de cobertura, cualquier ganancia o pérdida acumulada en el patrimonio neto hasta ese momento se
contabilizara del siguiente modo:

— Sise espera que los flujos de efectivo futuros cubiertos todavia ocurran, ese importe se mantendra en la reserva de
cobertura de flujos de efectivo hasta que ocurran los flujos de efectivo futuros. Cuando ocurran los flujos de
efectivo futuros, se reconoce en la cuenta de resultados.

— Si se deja de esperar que los flujos de efectivo futuros cubiertos ocurran, ese importe se reclasificara
inmediatamente de la reserva de cobertura de flujos de efectivo al resultado del periodo como un ajuste por
reclasificacidn, dentro de Otros ingresos/(gastos) financieros netos.

Las existencias incluyen, principalmente, los repuestos y materiales diversos existentes en los almacenes centrales y en el
depdésito de apoyo logistico de la Sociedad dominante, y se valoran al menor de su coste o de su valor neto realizable. El
coste se determina por el método del precio medio ponderado. El coste de adquisicion se determina en funcion del precio
histérico para los elementos identificados en los expedientes de compra. El valor neto realizable es el precio de venta
estimado en el curso normal del negocio, menos los costes variables de venta aplicables.

Derechos de emision de gases de efecto invernadero

Los derechos de emisidén de gases de efecto invernadero recibidos gratuitamente conforme a los correspondientes planes
de asignacion se han registrado en el epigrafe de “Existencias” del estado de situacion financiera adjunto, tal y como se
establece en la disposicion adicional primera del RD 602/2016, de 2 de diciembre. Su valoracién se realiza al precio de
mercado vigente en el inicio del periodo para el cual se conceden, registrando como contrapartida una subvencién, dentro
del epigrafe “Subvenciones” del Pasivo Corriente. La imputacion a resultados se realiza en funcion del consumo efectivo de
los derechos de emisidn. Siguiendo la ultima disposicion vigente, los derechos de emision de gases de efecto invernadero
adquiridos a terceros se registran en existencias valorandose inicialmente al precio de adquisicion, y evaluandose al cierre
del ejercicio si el valor de mercado esta por debajo del valor contable de los mismos con el fin de determinar si existe
evidencia de deterioro. En su caso, se determina si esos derechos van a ser utilizados en el proceso productivo o destinados
a la venta, en cuyo caso, se dotarian las oportunas correcciones valorativas. Dichas correcciones se anularan en la medida
en que desaparezcan las causas que motivaron la correccion del valor de los derechos de emisidn.

El gasto derivado del consumo de derechos por la emisién de gastos de efecto invernadero se registra en el epigrafe “Otros
gastos de explotacion” de la cuenta de pérdidas y ganancias, en funcion de su devengo que se produce a medida que se van
emitiendo los gases de efecto invernadero. Como contrapartida se registra una provisidén para riesgos y gastos la cual se
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mantendrd hasta el momento en que la Sociedad haga efectiva la entrega al Registro Nacional de Derechos de Emisidn
(RENADE).

En la Nota 26.1 de la presente memoria se incluye informacién detallada acerca de los derechos de emisidon recibidos y
consumidos en el ejercicio actual.

“Cuentas comerciales a cobrar” son importes debidos por clientes por ventas de bienes o servicios realizadas en el curso
normal de la explotacion. Si se espera cobrar la deuda en un afio o menos, se clasifican como activos corrientes. En caso
contrario, se presentan como activos no corrientes.

Las “Cuentas comerciales a cobrar” se reconocen inicialmente por su valor razonable y posteriormente por su coste
amortizado de acuerdo con el método del tipo de interés efectivo, menos la provisidn por pérdidas por deterioro del valor
(ver Nota 2.10).

El “Efectivo y equivalentes al efectivo” incluyen el efectivo en caja, los depdsitos a la vista en entidades de crédito, otras
inversiones a corto plazo de gran liquidez con un vencimiento original de tres meses o menos, y los descubiertos bancarios.
En el estado de situacidn financiera, los descubiertos bancarios se clasifican como recursos ajenos en el pasivo corriente.

Las acciones ordinarias de la Sociedad se clasifican como patrimonio neto (Nota 16).

Los costes incrementales directamente atribuibles a la emision de nuevas acciones u opciones se presentan en el
patrimonio neto como una deduccidn, neta de impuestos, de los ingresos obtenidos.

Cuando cualquier entidad del Grupo adquiere acciones de la Sociedad (acciones propias), la contraprestacion pagada,
incluido cualquier coste incremental directamente atribuible (neto de impuesto sobre las ganancias) se deduce del
patrimonio neto atribuible a los tenedores de instrumentos de patrimonio de la Sociedad hasta su cancelacién, nueva
emisidn o enajenaciéon. Cuando estas acciones se vuelven a emitir posteriormente, todos los importes recibidos, netos de
cualquier coste incremental de la transaccion directamente atribuible y los correspondientes efectos del impuesto sobre las
ganancias, se incluye en el patrimonio neto atribuible a los tenedores de instrumentos de patrimonio de la Sociedad.

Las “Cuentas comerciales a pagar” son obligaciones de pago por bienes o servicios que se han adquirido de los proveedores
en el curso ordinario de la explotacidn. Las “Cuentas comerciales a pagar” se clasifican como pasivo corriente si los pagos
tienen vencimiento a un afio o menos. En caso contrario, se presentan como pasivos no corrientes.

Las cuentas comerciales a pagar se reconocen inicialmente a valor razonable y posteriormente se valoran por su coste
amortizado usando el método de tipo de interés efectivo.

Los anticipos de clientes recibidos son reconocidos a su valor razonable bajo el epigrafe “Pasivos de contrato”. Los que
tienen un vencimiento superior a un afio se presentan como pasivos no corrientes en el epigrafe “Otros pasivos a largo
plazo”.

Las deudas financieras se reconocen inicialmente por su valor razonable menos los costes de la transaccion en los que se
haya incurrido. Posteriormente, las deudas financieras se valoran por su coste amortizado. Cualquier diferencia entre los
fondos obtenidos (netos de los costes necesarios para su obtencién) y el valor de reembolso se reconoce en la cuenta de
resultados durante la vida de la deuda de acuerdo con el método del tipo de interés efectivo.

Las comisiones abonadas por la obtencion de lineas de crédito se reconocen como costes de la transaccion de la deuda
siempre que sea probable que se vaya a disponer de una parte o de la totalidad de la linea. En este caso, las comisiones se
difieren hasta que se produce la disposicién. En la medida en que no sea probable que se vaya a disponer de todo o parte
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de la linea de crédito, la comisién se capitalizard como un pago anticipado por servicios de liquidez y se amortiza en el
periodo al que se refiere la disponibilidad del crédito.

Las deudas financieras se clasifican como pasivos corrientes a menos que se tenga un derecho incondicional a diferir su
liquidacion durante al menos 12 meses después de la fecha del estado de situacién financiera consolidado.

Confirming

El Grupo tiene contratadas con diversas entidades financieras operaciones de confirming para la gestion del pago a los
proveedores. Los pasivos comerciales cuya liquidacidn se encuentra gestionada por las entidades financieras se incluyen en
el epigrafe “proveedores y otras cuentas a pagar” del estado de situacion financiera hasta el momento en el que se ha
producido su liquidacidn, cancelacion o expiracién.

Asimismo, en el caso de producirse deudas mantenidas con las entidades financieras como consecuencia de la cesion de los
pasivos comerciales se reconocen en la partida de deudas comerciales anticipadas en el balance consolidado. En aquellos
casos en los que tiene lugar el aplazamiento del plazo de pago de las deudas inicialmente mantenidas con los acreedores
comerciales se produce la cancelacién de las mismas en el plazo de vencimiento original y se reconoce un pasivo financiero
en la partida “Deuda financiera” del estado de situacién financiera. A 31 de diciembre de 2023 y 2022 no existen deudas
con las entidades financieras intermediarias como consecuencia de las operaciones de confirming realizadas sobre pasivos
comerciales ni se ha producido el aplazamiento de deudas mantenidas en un inicio con acreedores comerciales.

El gasto por impuestos del ejercicio comprende los impuestos corrientes y diferidos. Los impuestos se reconocen en el
resultado, excepto en la medida en que estos se refieran a partidas reconocidas en el otro resultado global o directamente
en el patrimonio neto. En este caso, el impuesto también se reconoce en el otro resultado global o directamente en
patrimonio neto, respectivamente.

El impuesto corriente es la cantidad que la Sociedad satisface como consecuencia de las liquidaciones fiscales del impuesto
sobre el beneficio relativas a un ejercicio. El gasto por impuesto corriente se calcula basandose en las leyes aprobadas o a
punto de aprobarse a la fecha de estado de situacion financiera. Las deducciones y otras ventajas fiscales en la cuota del
impuesto, excluidas las retenciones y pagos a cuenta, asi como las pérdidas fiscales compensables de ejercicios anteriores y
aplicadas efectivamente en éste, dan lugar a un menor importe del impuesto corriente.

La direccion evalua periédicamente las posiciones tomadas en las declaraciones de impuestos respecto a las situaciones en
las que la regulacion fiscal aplicable esta sujeta a interpretacion, y, en caso necesario, establece provisiones en funcion de
las cantidades que se espera pagar a las autoridades fiscales.

Los impuestos diferidos se reconocen, de acuerdo con el método de balance, por las diferencias temporarias que surgen
entre las bases fiscales de los activos y pasivos y sus importes en libros en las cuentas anuales consolidadas. Sin embargo,
los impuestos diferidos no se contabilizan si surgen del reconocimiento inicial de un activo o pasivo en una transaccion,
distinta de una combinacion de negocios, que, en el momento de la transaccidn, no afecta ni al resultado contable ni a la
ganancia o pérdida fiscal. El impuesto diferido se determina usando tipos impositivos aprobados o a punto de aprobarse en
la fecha del estado de situacién financiera y que se espera seran de aplicacion cuando el correspondiente activo por
impuesto diferido se realice o el pasivo por impuesto diferido se liquide.

Los activos por impuestos diferidos se reconocen soélo en la medida en que es probable que vaya a disponerse de beneficios
fiscales futuros con los que poder compensar las diferencias temporarias. En cada cierre contable se reconsideran los
activos por impuestos diferidos registrados, efectuandose las oportunas correcciones a los mismos en la medida en que
existan dudas sobre su recuperacién futura. Asimismo, en cada cierre se evaltan los activos por impuestos diferidos no
registrados en estado de situacion financiera y éstos son objeto de reconocimiento en la medida en que pase a ser probable
su recuperacion con beneficios fiscales futuros.

Se reconocen impuestos diferidos sobre las diferencias temporarias que surgen en inversiones en dependientes y asociadas,
excepto para aquellos pasivos por impuesto diferido para los que el Grupo pueda controlar la fecha en que revertiran las
diferencias temporarias y sea probable que éstas no vayan a revertir en un futuro previsible.

Los activos por impuestos diferidos y los pasivos por impuestos diferidos se compensan si, y solo si, existe un derecho
legalmente reconocido de compensar los activos por impuesto corriente con los pasivos por impuesto corriente y cuando
los activos por impuestos diferidos y los pasivos por impuestos diferidos se derivan del impuesto sobre las ganancias
correspondientes a la misma autoridad fiscal, que recaen sobre la misma entidad o sujeto fiscal, o diferentes entidades o
sujetos fiscales, que pretenden liquidar los activos y pasivos fiscales corrientes por su importe neto.
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El Grupo mantiene compromisos laborales postempleo (planes de pensiones) y otros compromisos por retribuciones al
personal a largo plazo tanto de aportacién definida como de prestacion definida:

2.19.1 Compromisos laborales a largo plazo

Un compromiso postempleo de aportaciéon definida es un compromiso bajo el cual el Grupo paga aportaciones fijas a
un fondo y no tiene ninguna obligacidn, ni legal ni implicita, de realizar aportaciones adicionales si el fondo no posee
activos suficientes para pagar a todos los empleados las prestaciones relacionadas con los servicios prestados en el
ejercicio corriente y en ejercicios anteriores. Para los compromisos de aportacidn definida el Grupo paga aportaciones
a planes de seguros de pensiones gestionados de forma publica o privada sobre una base obligatoria, contractual o
voluntaria. Una vez que se han pagado las aportaciones, el Grupo no tiene obligaciones de pago adicionales.

De acuerdo con el Convenio Colectivo, el Grupo deberia mantener un plan de pensiones de aportacion definida. Sin
embargo, para los ejercicios 2017, 2016, 2015, 2014 y 2013, la Sociedad no ha efectuado estas aportaciones debido a
la supresion establecida en la Ley 3/2017 de 27 de junio, Ley 48/2015, de 29 de octubre, Ley 36/2014, de 26 de
diciembre, Ley 22/2013 de 23 de diciembre y el RDL 17/2012 de 27 de diciembre, respectivamente, donde se
establece que las empresas publicas empresariales no pueden realizar aportaciones a planes de pensiones de
empleado o contratos de seguro colectivo que incluyan la cobertura de la contingencia de jubilacion.

Durante 2023, al igual que en 2022, se han realizado aportaciones extraordinarias al Plan de Pensiones (Véase Nota
22.3).

Un compromiso con empleados de prestacion definida es un compromiso que establece el importe de la prestacion
que recibird un empleado en el momento de su jubilacién, normalmente en funcion de uno o mas factores como la
edad, afos de servicio y remuneracion.

El pasivo reconocido en el estado de situacidn financiera respecto de los compromisos de prestacidon definida es el
valor actual de la obligacion por prestaciones definidas en la fecha del estado de situacién financiera menos el valor
razonable de los activos afectos al plan. La obligacion por prestaciones definidas se calcula anualmente por actuarios
independientes de acuerdo con el método de la unidad de crédito proyectada. El valor actual de la obligacién por
prestaciones definidas se determina descontando los flujos de efectivo futuros estimados, utilizando los tipos de
interés de los bonos corporativos de alta calidad denominados en la moneda en la que se vayan a pagar dichas
prestaciones, y con vencimientos similares a los de la correspondiente obligacion por prestaciones definidas.

Para los planes postempleo, las pérdidas y ganancias actuariales que surgen de ajustes por la experiencia y cambios en
las hipodtesis actuariales se reconocen en el patrimonio neto a través de otro resultado global en el periodo en el que
surgen. Los costes por servicios pasados se reconocen inmediatamente en el resultado.

Para otras prestaciones a largo plazo que no son postempleo, los costes esperados se devengan durante la vida
laboral de los empleados usando la misma metodologia contable que la que se utiliza para los planes de pensiones de
prestaciones definidas. Las pérdidas y ganancias actuariales que surgen de ajustes por la experiencia, y los cambios en
las hipdtesis actuariales se cargan o abonan en la cuenta de resultados consolidada en el periodo en que las mismas se
originan. Estas obligaciones se valoran anualmente por actuarios cualificados independientes.

El articulo 138 del | Convenio Colectivo de Grupo de Empresas Aena (entidad publica empresarial Enaire, AENA S.M.E.,
S.A. y Sociedad Concesionaria del Aeropuerto Internacional de la Regién de Murcia, S.M.E, S.A.) establece unos
premios de permanencia por los servicios efectivamente prestados durante un periodo de 25, 30 0 mas afos.

El Grupo provisiona el valor actual de la mejor estimacidn posible de las obligaciones comprometidas en el futuro de
Aena y AIRM, basandose en un célculo actuarial. Los cambios de estimacion se registran en el cierre de cada ejercicio
contra la cuenta de resultados, en base a los resultados del informe actuarial elaborado por un experto
independiente.
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En 2023 el importe ha supuesto el registro de un gasto en la cuenta de resultados consolidada adjunta por importe de
277 miles de euros (2022: ingreso de 2.391 miles de euros) (Nota 22.1).

Las hipdtesis mas relevantes tenidas en cuenta para la obtencidn del calculo actuarial son las siguientes:

Afo 2023 2022
Tipo de interés técnico: 3,31% 3,74%
Crecimiento salarial anual: 2% 2%

Rentabilidad esperada del Fondo: - -
Tabla de mortalidad: PERM/F 2020 NP PERM/F 2020 NP
Sistema financiero utilizado:

Capitalizacion Individual Capitalizacion Individual

Método de devengo: Unidad de crédito proyectada Unidad de crédito proyectada
Edad de jubilacién: 65 afios 65 afios

Tablas de invalidez OM 1977 OM 1977

El articulo 154 del | Convenio Colectivo de Grupo de Empresas Aena (entidad publica empresarial Enaire, AENA S.M.E.,
S.A. y Sociedad Concesionaria del Aeropuerto Internacional de la Regién de Murcia, S.M.E, S.A.) establece que todo
trabajador con edad comprendida entre los 60 y los 64 afios que, de conformidad con las disposiciones vigentes tenga
derecho a ello podra jubilarse de forma voluntaria y anticipada y recibirda una indemnizacion tal que, sumada a los
derechos consolidados en el plan de pensiones en el momento de la extincion del contrato, sea equivalente a cuatro
mensualidades de la base de calculo y del complemento de antigiiedad para cada afio que le reste para cumplir los 64,
o la parte proporcional correspondiente.

Durante el ejercicio 2004 tuvo lugar la exteriorizacion de los premios de jubilacién anticipada, mediante la
contratacidn el 25 de marzo de 2004 de un seguro de vida con pago Unico con Mapfre Vida. En la actualidad los
compromisos por pensiones se encuentran asegurados a través de las pdlizas de Seguro Colectivo de Vida. El Grupo
provisiona el valor actual de la mejor estimacién posible de las obligaciones comprometidas en el futuro, basandose
en un calculo actuarial descontando el valor de los activos afectos (Nota 22.2). Los cambios de estimacidn se registran
en el cierre de cada ejercicio contra la cuenta de reservas, en base a los resultado del informe actuarial elaborado por
un experto independiente. En 2023 el importe ha supuesto un aumento de reservas por importe de 29 miles de euros
(2022: aumento de reservas por importe de 257 miles de euros) ((Nota 22.2).

Las principales hipdtesis actuariales utilizadas han sido las siguientes:

Ao 2023 2022
Tipo de interés técnico: 3,31% 3,74%
Creur_nle.nto anual de los 2% 2% siguientes
premios:
Rentabilidad esperada del 4% R

Fondo:

Tabla de mortalidad:
Sistema financiero utilizado:
Método de devengo:

Edad de jubilacion:

PERM/F 2020 NP
Capitalizacion
Individual
Unidad de crédito

proyectada
63 afios

PERM/F 2020 NP
Capitalizacion
Individual
Unidad de crédito

proyectada
63 afios

Se observa que el tipo de descuento utilizado en la valoracion a 31 de diciembre de 2023 ha sido del 3,31%, tipo que resulta
inferior a los utilizados en la valoracidon correspondiente al ejercicio 2022, que fueron del 3,74% para los premios de
permanencia y para los de jubilacidn anticipada. Este menor tipo de descuento se debe principalmente a la moderacion en
los tipos de interés.

El tipo del 3,31% utilizado en la valoracion es el que se deriva de la curva IBOXX AA Corporate Bond Index, en base a los
flujos futuros esperados y la duracion financiera de los compromisos objeto de valoracién de que resulta de 13,4 afios
(misma duracion en 2022).
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Hasta el 31 de enero de 2017, LLAOL mantenia un plan de pensiones de prestacion definida, plan de pensiones del
Aeropuerto de London Luton (London Luton Airport Pension Scheme o LLAPS), cuyos activos son poseidos y administrados
por fondos separados legalmente de LLAOL. Con dicha fecha se llevé a cabo el cierre al devengo de beneficios futuros de
este plan de pensiones de prestacion definida, que fue sustituido, a partir del 1 de febrero de 2017, por un plan de
pensiones de aportacion definida. (Véase Nota 22.4).

Las principales hipdtesis actuariales utilizadas en la valoracién han sido las siguientes:

2023 2022
Tipo de interés técnico 4,55 % 4,75 %
Inflacién 3,10% 3,15%
;T)Z?\zigi crecimiento de la 3,00 % 3,05 %
Método de devengo Projected Unit Credit Projected Unit Credit
Edad de jubilacién 65 afios 65 afios

De acuerdo con los requerimientos de la NIC 19, la tasa de descuento utilizada del 4,55 % esta basada en el tipo de interés
de mercado de bonos corporativos de alta calidad y afios de vencimiento consistentes con el vencimiento esperado de las
obligaciones postempleo. Resulta ligeramente inferior a la empleada en 2022 (4,75 %) debido a la disminucién de la
rentabilidad de los bonos corporativos.

Longevidad a la edad de 65 afios para pensionistas actuales (afios):
— Hombres: 21,1 (2022: 21,6)
— Mujeres: 23,7 (2022: 24,1)
Longevidad a la edad de 65 afios para futuros pensionistas, con edad actual de 45 afios (afios):
— Hombres: 22,3 (2022:22,9)
— Mujeres: 25,1(2022: 25,6)

2.19.2 Indemnizaciones por cese

Las indemnizaciones por cese se pagan a los empleados como consecuencia de la decision del Grupo de rescindir su
contrato de trabajo antes de la edad normal de jubilacion o cuando el empleado acepta renunciar voluntariamente a
cambio de esas prestaciones. El Grupo reconoce estas prestaciones en la primera de las siguientes fechas: (a) cuando el
Grupo ya no puede retirar la oferta de dichas indemnizaciones; o (b) cuando la entidad reconozca los costes de una
reestructuracion en el ambito de la NIC 37 y ello suponga el pago de indemnizaciones por cese. Cuando se hace una oferta
para fomentar la renuncia voluntaria de los empleados, las indemnizaciones por cese se valoran en funcién del nimero de
empleados que se espera que aceptara la oferta. Las prestaciones que no se van a pagar en los doce meses siguientes a la
fecha del estado de situacién financiera se descuentan a su valor actual.

Las provisiones se reconocen cuando el Grupo tiene una obligacién presente, ya sea legal o implicita, como resultado de un
suceso pasado; es probable que exista una salida de recursos que incorporen beneficios econémicos futuros para cancelar
tal obligacion; y se puede realizar una estimacion fiable del importe de la obligacién.

Los importes reconocidos en el estado de situacion financiera consolidado corresponden a la mejor estimacion a la fecha de
cierre de los desembolsos necesarios para cancelar la obligacién presente, una vez considerados los riesgos e
incertidumbres relacionados con la provisién y, cuando resulte significativo, el efecto financiero producido por el
descuento, siempre que se pueda determinar con fiabilidad los desembolsos que se van a efectuar en cada periodo. El tipo
de descuento se determina antes de impuestos, considerando el valor temporal del dinero, asi como los riesgos especificos
gue no han sido considerados en los flujos futuros relacionados con la provisidn en cada fecha de cierre. El incremento en la
provisidn con motivo del paso del tiempo se reconoce como un gasto por intereses.
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No se reconocen provisiones para pérdidas de explotacidn futuras.

Cuando exista un numero de obligaciones similares, la probabilidad de que sea necesario un flujo de salida para liquidar la
obligacidon se determina considerando la clase de obligaciones en su conjunto. Se reconoce una provisidon incluso aun
cuando la probabilidad de un flujo de salida con respecto a cualquier partida incluida en la misma clase de obligaciones
pueda ser pequefia.

De acuerdo con la politica contable descrita en la Nota 2.5, se dotan las correspondientes provisiones de naturaleza
medioambiental (singularmente la Provision para aislamientos acusticos), con contrapartida en mayor valor del
inmovilizado, por el importe de la estimacion inicial de los costes de rehabilitacion del lugar sobre el que se asientan los
elementos de inmovilizado, cuando constituyan obligaciones en las que incurre el grupo como consecuencia de utilizar
dichos elementos. Igualmente, la provision por expropiaciones recoge la mejor estimacién del importe correspondiente a la
diferencia entre los justiprecios pagados en las expropiaciones de los terrenos adquiridos en las ampliaciones de los
aeropuertos y las estimaciones de los precios que el Grupo tendria que pagar, considerando que fuera probable que ciertas
reclamaciones judiciales en curso sobre algunos de los justiprecios pagados tuvieran un éxito favorable para los reclamantes
(ver Nota 23).

Conforme a lo establecido en la CNIIF 12 Acuerdos de concesion de servicios y, tal y como se detalla en la Nota 2.24 de la
presente memoria, el Grupo dota de forma sistematica la provisidn por actuaciones relacionadas con las infraestructuras
objeto de los acuerdos de concesidn de servicios formalizados por las entidades del grupo.

Los pasivos contingentes constituyen obligaciones posibles con terceras partes y obligaciones existentes que no son
reconocidas dado que no es probable que se produzca una salida de flujos econémicos requerida para cancelar dicha
obligacidn o, en su caso, el importe no puede ser estimado razonablemente. Los pasivos contingentes no son reconocidos
en el estado de situacion financiera consolidado a menos que hayan sido adquiridos a titulo oneroso en el marco de una
combinacion de negocios.

El Grupo Aena aplica a la contabilizacion de los ingresos procedentes de contratos con clientes el modelo de cinco pasos
que establece la NIIF 15:

Etapa 1: Identificar el contrato (o contratos) con el cliente

Etapa 2: Identificar las obligaciones de desempefio en el contrato

Etapa 3: Determinar el precio de la transaccion

Etapa 4: Asignar el precio de la transaccidn entre las obligaciones de desempefio del contrato

Etapa 5: Reconocer el ingreso de actividades ordinarias cuando (o a medida que) la entidad satisface una obligacidn de
desempefio

De acuerdo con la NIIF 15 el ingreso se reconoce por un importe que refleje la contraprestacién que el Grupo espera tener
derecho a recibir a cambio de transferir bienes o servicios a un cliente, en el momento en que el cliente obtiene el control
de los bienes o servicios prestados. La determinacion del momento en el que se transfiere dicho control (en un punto en el
tiempo o a lo largo de un periodo de tiempo) requiere la realizacién de juicios por parte del Grupo.

2.21.1 Ingresos por servicios aeronauticos

La mayoria de los ingresos del Grupo provienen de los servicios aeronauticos prestados, los cuales corresponden
principalmente al uso de la infraestructura aeroportuaria por lineas aéreas y pasajeros (incluye prestaciones publicas
patrimoniales y precios privados). Para este tipo de ingresos, bajo NIIF 15, se considera que los clientes son las aerolineas,
con las que no existen contratos a largo plazo, y a las que se aplican las tarifas reguladas que se aprueban por ley de
acuerdo con el marco regulatorio vigente a medida que se utiliza la infraestructura, por lo que los ingresos se reconocen en
ese momento de prestacidn del servicio aeroportuario.

En este sentido, los servicios se prestan a las compafiias aéreas en funcion de la peticién correspondiente con arreglo a los
precios regulados publicados, en lugar de a través de contratos individuales de cantidad fija. Dependiendo del servicio
prestado, el precio de la transaccidn se calcula sobre la base de un precio fijo por aterrizaje, aparcamiento, por pasajero y
por peso. Cuando procede, se firman acuerdos de incentivos por separado con cada compaiiia aérea. Estos cargos se
reconocen en el momento en que se presta y cumple el servicio.
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La ley 18/2014 de 15 de octubre establece el marco Juridico aplicable a la red de aeropuertos de Aena. En materia de tarifas
el marco regulatorio se define en los articulos 32 a 40 de la citada Ley 18/2014, y ha ido evolucionando en los ultimos afios
en sintonia con la normativa europea, adaptando los cambios introducidos a la Directiva 2009/12/CE sobre tasas
aeroportuarias.

Conforme a dicha ley son tarifas aeronduticas, y estan por tanto sujetas a regulacidn, las contraprestaciones que tiene

derecho a percibir la Sociedad Dominante por los servicios aeronduticos basicos, siendo éstos los correspondientes a las
prestaciones patrimoniales publicas que se detallan a continuacién:

—  Utilizacidn de las pistas de los aeropuertos civiles y de utilizacion conjunta y de las bases aéreas abiertas al trafico
civil por las aeronaves y la prestacion de los servicios precisos para dicha utilizacion, distintos de la asistencia en
tierra a las aeronaves, pasajeros y mercancias.

—  Servicios de transito aéreo de aerédromo que facilite el gestor aeroportuario, sin perjuicio de que tales servicios
se presten a través de los proveedores de servicios de transito aéreo debidamente certificados que hubieren sido
contratados por aquel y designados al efecto por el Ministerio de Fomento.

—  Servicios de meteorologia que facilite el gestor aeroportuario, sin perjuicio de que tales servicios se presten a
través de los proveedores de servicios de meteorologia debidamente certificados y, ademas, designados al efecto
por el Ministerio de Medio Ambiente y Medio Rural y Marino.

—  Servicios de inspeccion y control de pasajeros y equipajes en los recintos aeroportuarios, asi como los medios,
instalaciones y equipamientos necesarios, para la prestacidn de los servicios de control y vigilancia en las areas de
movimiento de aeronaves, zonas de libre acceso, zonas de acceso controlado y zonas restringidas de seguridad en
todo el recinto aeroportuario ligados a las prestaciones patrimoniales de caracter publico.

— Puesta a disposicién a los pasajeros de las instalaciones aeroportuarias no accesibles a los visitantes, en
terminales, plataformas y pistas necesarias para poder hacer efectivo su contrato de transporte aéreo.

—  Servicios que permiten la movilidad general de los pasajeros y la asistencia necesaria a las personas con movilidad
reducida (PMRs) para permitirles desplazarse desde un punto de llegada al aeropuerto hasta la aeronave, o desde
ésta a un punto de salida, incluyendo el embarque y desembarque.

—  Utilizacidn de las zonas de estacionamiento de aeronaves habilitadas al efecto en los aeropuertos.

—  Utilizacidn de las instalaciones aeroportuarias para facilitar el servicio de embarque y desembarque de pasajeros a
las compafiias aéreas a través de pasarelas telescdpicas o la simple utilizacién de una posicion de plataforma que
impida la utilizacion de la correspondiente pasarela a otros usuarios.

—  Utilizacidn del recinto aeroportuario para el transporte y suministro de combustibles y lubricantes, cualquiera que
sea el modo de transporte o suministro.

—  Utilizacién del recinto aeroportuario para la prestacion de servicios de asistencia en tierra que no se encuentre
gravado por otra contraprestacion especifica.

En relacién con los ingresos a percibir por Aena, la ley establece un techo a los ingresos por pasajero, el Ingreso Maximo
Anual por Pasajero (IMAP). Dicho techo debe permitir la recuperacion de los costes eficientes del operador, incluyendo el
coste de capital.

El IMAP se ajustara anualmente en funcidon de las penalizaciones/bonificaciones por cumplimiento de determinados niveles
de calidad de servicio y en relacidn a la programacion anual de inversiones, estableciéndose asi el Ingreso Maximo anual por
Pasajero Ajustado (IMAAJ).

Adicionalmente a lo anterior la Ley 18/2014 establece que el Documento de Regulacién Aeroportuaria (en adelante, DORA)
es el instrumento que debe determinar las condiciones de regulacidon quinquenal del conjunto de la red de aeropuertos de
Aena.

El DORA fija la variacién del IMAP por periodos quinquenales, estableciendo un valor inicial, IMAP,, y un porcentaje de
variacion anual, X, igual para todos los afos del quinquenio, que se aplicara al IMAP del afio anterior en cada afo del
periodo regulatorio.

A este porcentaje de variacion anual se le afiade posteriormente, un porcentaje de incremento o decremento de precios de
inputs fuera del control del operador (indice P), que no se avanza en el DORA, sino que se establece en el afio anterior al de
aplicacion de cada IMAP.

El 10 de abril de 2019 fue publicado el Real Decreto 162/2020 de 22 de marzo, que desarrolla el mecanismo de célculo de
este indice mediante una férmula que depende de unos indices especificos aplicables para la revision de los costes del
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gestor aeroportuario, asi como el procedimiento para la determinacién de su valor anual. La Comisién Nacional de los
Mercados y la Competencia (CNMC) es el organismo encargado de aprobar el valor del indice P de acuerdo con la normativa
vigente.

El Consejo de Ministros aprobd el 28 de septiembre de 2021 el DORA para el periodo 2022-26 (DORA 11). El valor del IMAP
inicial para el periodo 2022-2026 fijado en el mismo es de 9,89 euros, que es el valor de los ingresos regulados requeridos
por pasajero establecido para el afio 2021, conforme a la Resolucion de la CNMC de 11 de febrero de 2021.

La determinacidn y establecimiento de las tarifas aeronduticas se realizara en base al siguiente esquema:

e  Establecimiento del IMAP que permita la recuperacion de costes de los servicios aeroportuarios basicos del
quinquenio, con aplicaciéon del indice P calculado anualmente.

e  Calculo del IMAAJ: la Agencia Estatal de Seguridad Aérea (AESA) supervisa el cumplimiento anual del DORA,
emitiendo informe. Aena calcula el IMAAJ contemplando los incentivos y las penalizaciones por calidad de servicio
y retraso en la ejecucion de inversiones.

e  Calculo tarifas: Aena propone la tarifa por servicio y aeropuerto en base al IMAAJ.
e  Consulta: celebracién del proceso de consulta a los usuarios y negociacion de posibles ajustes.
e Supervision: supervision y resolucion de recursos por parte de la CNMC.

El 21 de diciembre de 2021 el Consejo de Administracion de Aena aprobd un IMAAJ para 2022 de 9,95 euros por pasajero,
que incluye 0,80€ por pasajero para la recuperacion de los costes Covid incurridos por AENA en el periodo 2020 a
septiembre de 2021 ambos incluidos, lo que suponia una variacion tarifaria de un -3,17% con respecto al IMAAJ de 2021.

El 17 de febrero de 2022, la CNMC emitié su resolucion de supervision de las tarifas aeroportuarias para 2022, declarando
conformes y aplicables las tarifas aprobadas por el Consejo de Administracion de Aena.

El 24 de noviembre de 2022 la CNMC emitid su Resolucion de supervisiéon de las tarifas aeroportuarias para 2023
estableciendo que debe aplicarse una IMAAJ de 9.95 euros por pasajero lo que supone una variacion tarifaria de 0%.

Con fecha 25 de julio de 2023 el Consejo de Administracion aprobd las tarifas aeroportuarias de 2024 sobre las que ha
resuelto Comisidon Nacional de los Mercados y la Competencia (CNMC) el 1 de febrero de 2024. El IMAAJ para 2024 queda
fijado en 10,35 euros por pasajero lo que implica una variacion del 4,09% respecto a las de 2023 lo que equivale a 40
céntimos de euro por pasajero de media. Las tarifas avaladas por la CNMC entraran en vigor el 1 de marzo de 2024 (Nota
36).

Toda esta normativa regulatoria no ha dado lugar a ningiin cambio en la politica de reconocimiento de ingresos de la
Sociedad, que sigue sujeta a lo explicado al principio de esta Nota. En particular, los ingresos regulados en el periodo DORA
se han reconocido en 2023 de acuerdo al mismo criterio que en anteriores ejercicios, es decir, se ha registrado cuando el
servicio es prestado, con base en las tarifas reguladas aprobadas.

Para el resto de servicios aeronduticos no regulados prestados por la sociedad matriz y para los servicios aeroportuarios
prestados por el resto de las empresas del grupo, se aplica el mismo principio, reconociendo los ingresos en el momento de
la prestacion de los mismos, a los precios y tarifas aplicables en cada caso teniendo en cuenta los criterios de registro y
valoracion aplicables a las explotaciones en régimen de concesion y detalladas en la Nota 2.24.

El Grupo tiene formalizado un contrato de prestacion de servicios de asistencia técnica y transferencia de tecnologia con la
empresa asociada AMP que incorpora diferentes obligaciones de desempefio. Estas obligaciones de desempefio se finalizan
todas de forma anual y la contraprestacion, fija o variable, es también anual. El reconocimiento de ingresos se produce de
forma integra en un mismo ejercicio por lo que no se registra ninglin activo o pasivo de contrato. Estos ingresos son de
escasa relevancia para el Grupo.
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2.21.2 Reconocimiento de los ingresos procedentes de contratos
comerciales.

Dentro de los ingresos aeroportuarios se encuentran los ingresos procedentes de la actividad comercial que incluyen las
rentas procedentes de los contratos de arrendamiento o cesion de local de negocio formalizados entre el Grupo vy los
distintos operadores privados para la realizacion de actividades comerciales en los aeropuertos (Nota 2.22.2) asi como los
gestionados directamente por Aena (aparcamientos y salas VIP).

Los ingresos por alquileres de espacios comerciales localizados dentro de las infraestructuras aeroportuarias se reconocen
linealmente, siempre y cuando otro criterio no refleje mejor la sustancia econdmica de los acuerdos de alquiler estipulados
con las contrapartes. La parte contingente de los ingresos por alquileres relacionada con los niveles variables de ingresos
generados por los espacios comerciales, se reconoce como ingreso en el periodo en que se devenga. Como consecuencia de
la entrada en vigor de la DF7, a partir del 21 de junio de 2020 las RMGA contractuales de la Sociedad dominante quedan
automaticamente reducidas en proporcién directa al menor volumen de pasajeros en el aeropuerto donde se ubique el
local respecto al volumen de pasajeros que existié en ese mismo aeropuerto en 2019. Esta reduccién de las rentas resulta
de aplicacién en todos los afios posteriores hasta que el volumen anual de pasajeros del aeropuerto sea igual al que existio
en 2019. Por ello, las RMGA de los contratos afectados por la DF7 se registran como un ingreso por pagos variables de
arrendamiento hasta que se produzca la recuperacion del trafico.

Los ingresos por aparcamiento se reconocen a medida que los servicios son prestados en funcién del grado de utilizacién de
las instalaciones del Grupo.

En su condicion de arrendador, el Grupo contabiliza la modificacién de un arrendamiento operativo como un nuevo
arrendamiento desde la fecha efectiva de la modificacion.

2.21.3 Servicios inmobiliarios.

Los ingresos por servicios inmobiliarios corresponden a alquiler de terrenos, almacenes y hangares, y gestion y explotacion
de los centros de carga. Los ingresos por contratos de arrendamiento se reconocen linealmente sobre la base de los
acuerdos de alquiler estipulados con las contrapartes. La parte condicional de los cobros por alquileres, se reconocen como
ingreso en el periodo en que se devengan.

2.21.4 Intereses y dividendos de asociadas

Los ingresos por intereses se reconocen usando el método del tipo de interés efectivo.

Los ingresos por dividendos se reconocen cuando se establece el derecho a recibir el pago del dividendo y sea probable que
la entidad reciba los beneficios econdmicos asociados con el dividendo y el importe del mismo puede ser valorado de forma
fiable.

2.22.1 Arrendatario

De acuerdo con NIIF 16, el Grupo evalua al inicio de un contrato, si éste contiene un arrendamiento. Un contrato es o
contiene un arrendamiento, si otorga el derecho a controlar el uso del activo identificado durante un periodo de tiempo a
cambio de contraprestacion. El periodo de tiempo durante el que el Grupo utiliza un activo, incluye los periodos
consecutivos y no consecutivos de tiempo. El Grupo sélo reevalua las condiciones, cuando se produce una modificacion del
contrato.

Cuando el Grupo Aena actia como arrendatario reconoce en el estado de situacién financiera los activos y pasivos
derivados de todos los contratos de arrendamiento (a excepcién de los acuerdos de arrendamiento a corto plazo y los que
tienen por objeto activos de bajo valor).

Los activos por derechos de uso se valoran en la fecha de comienzo del contrato al coste, el cual comprende:
e Elimporte de la valoracidn inicial del pasivo por arrendamiento;

e Cualquier pago por arrendamiento efectuado en la fecha de comienzo o antes, menos cualquier incentivo de
arrendamiento recibido;
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e Cualquier coste directo inicial soportado como consecuencia del contrato de arrendamiento; y

* Una estimacion de los costes que el Grupo esta obligado a asumir por su condicién de arrendatario al desmantelary
eliminar el activo subyacente, rehabilitar el lugar en el que se ubique o devolver dicho activo a la condicion exigida
en los términos y condiciones del arrendamiento, cuando la obligacién de soportar estos costes surge desde la fecha
de comienzo del contrato o como consecuencia de haber utilizado el activo subyacente durante un periodo
determinado.

Para las valoraciones posteriores del activo por derecho de uso, el Grupo aplica el modelo de coste, descontando al valor de
coste del activo la amortizacién acumulada y los deterioros y, en su caso, ajustando su valoracidn para reflejar cualquier
nueva valoracion del pasivo por arrendamiento.

Los pasivos por arrendamiento se valoran en la fecha de comienzo del contrato por el valor actual de los pagos por
arrendamiento que no estén abonados a dicha fecha. Los pagos por arrendamiento se descuentan utilizando el tipo de
interés implicito en el arrendamiento o, cuando no es posible obtener esta tasa facilmente, el tipo de interés incremental
del endeudamiento de la entidad arrendataria del Grupo que formaliza el contrato de arrendamiento.

Cabe destacar que dentro de los pagos futuros del arrendamiento (a efectos del calculo del valor inicial del pasivo) no se
incluyen los pagos que sean variables y que no dependan de un indice (como el IPC o un indice de precios de arrendamiento
aplicable) o de un tipo (como el Euribor). Basicamente, se incluyen: pagos fijos, precio de ejercicio de opciones de compra
(si es razonablemente cierto que se ejerceran), valores residuales garantizados, penalizaciones en opciones de cancelacion
(si es razonablemente cierto que se ejerceran) y pagos variables referenciados a un indice o a un tipo (al IPC, al Euribor o
que se actualizan para reflejar el nuevo precio de mercado de los arrendamientos). En el reconocimiento inicial, tales pagos
son medidos usando dicho indice o tasa a la fecha del comienzo (sin estimar los cambios en el indice o tasa durante lo
restante del término del arrendamiento).

Posteriormente, el pasivo por arrendamiento se valora conforme al criterio de coste amortizado, es decir, se incrementa
por los gastos financieros devengados y disminuye por el importe de los pagos por arrendamiento efectuados. El valor del
pasivo se recalcula cuando se producen cambios en los plazos del arrendamiento, en la valoracion de la opcidén de compra,
en los importes que se espera abonar en virtud de la garantia de valor residual o cuando se modifican los futuros pagos por
arrendamiento como consecuencia de cambios en los indices o tipos utilizados para su célculo.

El Grupo registra los pagos variables que no se han incluido en la valoracién inicial del pasivo en resultados del periodo en el
que se producen los hechos que desencadenan su desembolso.

Si el contrato transfiere la propiedad del activo al Grupo al final del plazo de arrendamiento o el activo por derecho de uso
incluye el precio de la opcion de compra, se aplican los criterios de amortizacién indicados en el apartado de inmovilizado
material desde la fecha de comienzo del arrendamiento hasta el final de la vida util del activo. En caso contrario, el Grupo
amortiza el activo por derecho de uso desde la fecha de comienzo hasta la fecha anterior de entre la vida Util del derecho o
el final del plazo de arrendamiento.

El periodo de arrendamiento comienza cuando el arrendador pone el activo subyacente a disposicion del arrendatario para
su uso. Incluye los periodos libres de rentas. El periodo de arrendamiento utilizado en la valoracién es el periodo no
cancelable del arrendamiento establecido contractualmente, ampliado, en su caso, por las posibles prérrogas cuando el
arrendatario esta razonablemente seguro de que se ejecutaran y periodos tras una fecha de cancelacién optativa, si el
arrendatario esta razonablemente seguro de que se producird la cancelacién anticipada.

La opcidon de cancelacion anticipada mantenida Unicamente por el arrendador no es considerada en la determinacion del
periodo de arrendamiento. Por todo ello, la determinacion del periodo de arrendamiento requiere la aplicacién de juicio
por parte de la direccidn del Grupo e impacta de forma significativa en la valoraciéon de los activos por derecho de uso y los
pasivos por arrendamiento.

En el caso de contratos de arrendamiento a corto plazo y contratos en los que el activo subyacente sea de escaso valor, el
Grupo reconoce los pagos por arrendamiento correspondientes a estos contratos como gastos de forma lineal durante el
plazo del arrendamiento.

Arrendatario: modificaciones en los contratos de arrendamiento operativo

Una modificacion de arrendamiento es un cambio en el alcance del arrendamiento o la contraprestacion por el
arrendamiento, que no formaba parte de las clausulas y condiciones originales del contrato.

El requerimiento contable de los cambios en los pagos de arrendamiento, si es material, requiere la aplicacion de juicio y
depende de un numero de factores, incluyendo si dichos cambios formaban parte de las clausulas y condiciones originales
del arrendamiento. El Grupo trata un cambio en los pagos de arrendamiento de la misma forma, con independencia de si el
cambio resulta de un cambio en el contrato o de un cambio en la legislacidon o regulacion aplicable. Los cambios en las
pagos del arrendamiento que se derivan del contrato de forma directa o indirecta se contabilizan como reestimaciones del
pasivo o como pagos variables.
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Al evaluar si se ha producido un cambio en el alcance de un arrendamiento, el Grupo considera si se ha producido un
cambio en el derecho de uso otorgado, p.e. afiadir o cancelar el derecho de uso de uno o mas de los activos subyacentes o
ampliar o reducir el plazo contractual.

El Grupo contabiliza una modificacion como un arrendamiento separado si la modificacion aumenta el alcance del
arrendamiento afiadiendo uno o mas activos subyacentes y la contraprestacién aumenta por un importe equivalente al
precio de mercado del incremento en el alcance y cualquier ajuste apropiado al precio para reflejar las circunstancias de un
contrato particular.

Para una modificacion de arrendamiento que no se contabiliza como un arrendamiento separado, a la fecha efectiva de
modificacion, el Grupo asigna la contraprestacion del contrato modificado, determinar el plazo del arrendamiento
modificado y reestimar el pasivo, descontando los pagos revisados aplicando una tasa revisada. La fecha efectiva de la
modificacion es la fecha en la que ambas partes acuerdan la modificacion.

Si no se contabiliza como un arrendamiento separado, se disminuye el valor contable del activo para reflejar la cancelacion
parcial o total del arrendamiento cuando se reduce el alcance y reconocer en resultados cualquier pérdida o ganancia
vinculada con la cancelacion parcial o total.

Para el resto de modificaciones, el Grupo realiza el ajuste correspondiente al activo por derecho de uso. En estos ultimos
casos, el arrendamiento original no se cancela debido a que no existe una disminucion en el alcance y el Grupo continta
teniendo el derecho de uso del activo original.

Para las modificaciones que aumentan el alcance de un arrendamiento, el ajuste representa el coste del derecho adicional
por la modificacién. Para modificaciones que cambian la contraprestacion pagada, el ajuste representa un cambio en el
coste del derecho derivado de la modificacidn. La utilizacion de un tipo revisado refleja la existencia de una modificacion en
el tipo de interés implicito.

2.22.2 Arrendador

Al inicio de un contrato en el que Grupo AENA actia como arrendador, se analiza si los contratos han de considerarse como
arrendamientos financieros u operativos de la siguiente manera:

— Los arrendamientos donde se transfieren sustancialmente todos los riesgos y beneficios inherentes a la propiedad
del activo subyacente son arrendamientos financieros; y

— Todos los demas arrendamientos son arrendamientos operativos.

En los arrendamientos clasificados como “arrendamientos financieros” el Grupo AENA, como arrendador registra un
derecho de cobro en su activo (dandose de baja el bien del balance) asi como los ingresos financieros por los intereses
correspondientes a dicho derecho en la cuenta de resultados. Durante el ejercicio de referencia de las presentes cuentas
anuales ni durante el anterior se han formalizado acuerdos de arrendamiento que se pudieran considerar como financieros.

En los arrendamientos operativos, el Grupo AENA mantiene el bien en su activo y simplemente registra los ingresos por
arrendamiento (aparte del gasto de amortizacion o deterioro del bien).

Cuando el Grupo arrienda a terceros activos bajo acuerdos de arrendamiento operativo, el activo se incluye en el estado de
situacion financiera segun la naturaleza del activo. El ingreso por el arrendamiento se reconoce durante la vigencia del
alquiler de manera lineal, siempre y cuando otro criterio no refleje mejor la sustancia econémica de los acuerdos de alquiler
estipulados con las contrapartes.

Arrendador: modificaciones en los contratos de arrendamiento operativo

Una modificacion de arrendamiento es un cambio en el alcance del arrendamiento o la contraprestacion por el
arrendamiento, que no formaba parte de las clausulas y condiciones originales del contrato.

El requerimiento contable de los cambios en los pagos de arrendamiento, si es material, requiere la aplicacion de juicio y
depende de un numero de factores, incluyendo si dichos cambios formaban parte de las clausulas y condiciones originales
del arrendamiento. El Grupo trata un cambio en los pagos de arrendamiento de la misma forma, con independencia de si el
cambio resulta de un cambio en el contrato o de un cambio en la legislacion o regulacidn aplicable. Los cambios en los
pagos del arrendamiento que se derivan del contrato de forma directa o indirecta se contabilizan como pagos variables. En
caso contrario, conforme a lo establecido en el parrafo 87 de la NIIF 16, las modificaciones de un contrato de arrendamiento
operativo se tratan como un nuevo arrendamiento desde la fecha efectiva de modificacién.
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Las subvenciones de capital no reintegrables se reconocen por su valor razonable cuando se considera que existe seguridad
razonable de que la subvencion se cobrard y que se cumpliran adecuadamente las condiciones previstas al otorgarlas por el
organismo competente.

Las subvenciones de explotacion se difieren y se reconocen en otros ingresos de explotacidon de la cuenta de resultados
durante el periodo necesario para correlacionarlas con los costes que pretenden compensar.

Las subvenciones oficiales relacionadas con la adquisicion de inmovilizado material se incluyen en pasivos no corrientes
como subvenciones oficiales diferidas y se abonan a la cuenta de resultados segun el método lineal durante las vidas
esperadas de los correspondientes activos.

Los acuerdos de concesion de servicios son acuerdos publico-privados en los que el sector publico controla o regula a qué
servicios debe el concesionario destinar la infraestructura, a quién debe prestar dichos servicios, y a qué precio; y en los que
controla contractualmente toda participacién residual significativa en la infraestructura al término de la vigencia del
acuerdo. Las infraestructuras contabilizadas por el Grupo como concesiones se corresponden con los Helipuertos de Ceuta 'y
Algeciras, el Aeropuerto Internacional de la Region de Murcia, seis aeropuertos brasilefios agrupados en el el denominado
Grupo aeroportuario del Nordeste de Brasil y otros once aeropuertos también en Brasil correspondientes al Bloque SP/MS/
PA/MG. Las principales condiciones de estos acuerdos de concesion se detallan en la Nota 2.2.1.

La infraestructura utilizada en una concesiéon puede clasificarse como un activo intangible o un activo financiero,
dependiendo de la naturaleza de los derechos de pago establecidos en el acuerdo.

El Grupo reconoce un activo intangible en la medida en que tiene derecho a cobrar a los clientes finales para el uso de la
infraestructura. Dicho activo intangible se amortiza linealmente durante la vida de la concesion.

Los acuerdos concesionales arriba mencionados se han calificado como pertenecientes al modelo de Activo Intangible de la
IFRIC 12, no existiendo acuerdos concesionales que califiquen como activos financieros.

Los criterios contables mas significativos aplicados por el Grupo en relacion con los acuerdos de concesidn de servicios, en
cumplimiento de la IFRIC 12, son los siguientes:

— El Grupo reconoce y valora los ingresos ordinarios correspondientes a los servicios prestados de acuerdo con la NIIF
15, reconociendo un activo intangible o financiero en funcion de la naturaleza de la contraprestacion.

— Los ingresos ordinarios por las tarifas recibidas de los usuarios de la infraestructura se reconocen en cada periodo;

— Asi mismo, también se registran conforme a la NIIF 15 los ingresos por los servicios prestados de explotacion de la
infraestructura. En estos casos, cuando se producen modificaciones en un contrato que no suponen un cambio en
su alcance y para los que se ha satisfecho parcialmente la obligacion de desempefio, el Grupo registra el efecto que
la modificacién del contrato tiene sobre el precio de la transaccion como un ajuste a los ingresos de actividades
ordinarias en la fecha de la modificacion del contrato.

— Los gastos operativos y de mantenimiento que no representan una ampliacion de la vida util de los activos se cargan
a la cuenta de resultados en el ejercicio en que se producen;

— Los activos intangibles se amortizan de manera lineal durante la vida de la concesion;

— Los gastos financieros devengados durante el periodo de construccién del activo se capitalizan como mayor valor
del activo y se reconocen como gastos posteriormente a la puesta en explotacion del activo;

— El coste total de construccion o de adquisicién se reconoce como activo intangible y los beneficios atribuidos a la
fase de construccion de la infraestructura se reconocen mediante el método del porcentaje de realizacidn, con base
en el valor razonable asignado a la fase de construccion y la fase de concesién.

— El canon variable de los acuerdos de concesion se registra como gasto en el momento en el que se produce su
devengo y resulta exigible;

— El acuerdo de concesién comprende durante su vigencia actuaciones de reposicidn sobre la infraestructura que se
realizan respecto a periodos de utilizacion superior al afio y son exigibles para mantener la infraestructura apta a fin
de prestar los servicios adecuadamente. Estas actuaciones, en la medida en que ponen de manifiesto un desgaste
de parte de la infraestructura, traen consigo la dotacién de una provisidn sistematica y hasta el momento en que
deban realizarse dichas actuaciones. La dotacidn de esta provision origina el registro de un gasto en la cuenta de
pérdidas y ganancias.
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— La provisién para reposicion recoge la dotacion por uso, calculada sobre el valor presente, de las reposiciones
previstas para la concesién. El Grupo dota en cada ciclo la provisién correspondiente a las reposiciones que se
devengan dentro de cada periodo. Las diferencias interanuales de valores actuales se recogen como gastos
financieros por actualizacidn de provisiones de la cuenta de resultados adjunta.

Se considera actividad medioambiental cualquier operacidn cuyo propdsito principal sea prevenir, reducir o reparar el dafio
sobre el medioambiente.

En este sentido, las inversiones derivadas de actividades medioambientales se valoran a su coste de adquisicidn y se activan
como mayor coste del inmovilizado en el ejercicio en el que se incurren.

Los gastos derivados de la proteccién y mejora del medioambiente se imputan a resultados en el ejercicio en que se
devenguen, con independencia del momento en el que se produzca la corriente monetaria o financiera derivada de ellos.

Las provisiones relativas a responsabilidades probables o ciertas, litigios en curso e indemnizaciones u obligaciones
pendientes de cuantia indeterminada de naturaleza medioambiental, se constituyen en el momento del nacimiento de la
responsabilidad o de la obligacién que determina la indemnizacion.

Los riesgos identificados que podrian impactar en la actividad del Grupo relacionados con el cambio climatico se detallan en
la Nota 3.4.

El Grupo mantiene intereses en activos controlados conjuntamente con el Ministerio de Defensa para la explotacion de
Bases Aéreas Abiertas al Trafico Civil (BAATC) a través de un Convenio con el Ministerio de Defensa que establece las claves
de reparto y los criterios de compensacion por la utilizacidén de las BAATC de Villanubla, Ledn, Albacete, Matacan, Talavera,
San Javier y el aerédromo de utilizacién conjunta de Zaragoza por aeronaves civiles. Este Convenio se fundamenta en la
aplicacion del Real Decreto 1167/1995, de 7 de julio, sobre el régimen de uso de los aerédromos utilizados conjuntamente
por una base aérea y un aeropuerto y de las bases aéreas abiertas al trafico civil. Este Convenio tenia una duracion inicial de
5 afios con prérrogas anuales y vinculadas a la vigencia del RD 1167/1995 de cualquier disposicion posterior que dé cabida a
la continuidad del mismo

Los intereses del Grupo en estos activos se reconocen por su porcidon de los activos controlados de forma conjunta,
clasificados de acuerdo con su naturaleza, cualquier pasivo en que haya incurrido; su parte de los pasivos en los que haya
incurrido conjuntamente con los otros participes, en relaciéon con el negocio conjunto; cualquier ingreso por venta o uso de
su parte en la produccion del negocio conjunto, junto con su porcion de cualquier gasto en que haya incurrido el negocio
conjunto, y cualquier gasto en que haya incurrido en relacidn con su participacién en el negocio conjunto.

Puesto que los activos, pasivos, gastos e ingresos del negocio conjunto ya se encuentran reconocidos en las cuentas anuales
de la Sociedad, no son precisos ajustes ni otros procedimientos de consolidacidn con respecto a esas partidas, al elaborar y
presentar las cuentas anuales consolidadas.

Como empresa perteneciente al sector publico empresarial, AENA esta exenta de incluir la informacién recogida en el
apartado de la memoria relativo a las operaciones con partes vinculadas, cuando la otra empresa también esté controlada o
influida de forma significativa por la misma Administracion Publica, siempre que no existan indicios de una influencia entre
ambas, o cuando las transacciones no son significativas en términos de tamafio. Se entendera que existe dicha influencia,
entre otros casos, cuando las operaciones no se realicen en condiciones normales de mercado (salvo que dichas condiciones
vengan impuestas por una regulacion especifica).

La Sociedad dominante realiza todas sus operaciones con vinculadas a valores de mercado. Adicionalmente, los precios de
transferencia se encuentran adecuadamente soportados, por lo que los administradores de la Sociedad consideran que no
existen riesgos significativos por este aspecto de los que puedan derivarse pasivos de consideracion en el futuro.
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En 2023 se ha producido la recuperacién del trafico aéreo, habiéndose alcanzado un récord anual de pasajeros en la red de
aeropuertos espafioles de Aena, y habiéndose superado la situacion sobrevenida por la pandemia de la COVID-19. El sector
aéreo se vio drasticamente afectado durante los afios 2020 y 2021 por las circunstancias derivadas de la pandemia que
obligaron al establecimiento de restricciones a la movilidad, las cuales se fueron modulando en funcién de su evolucion. En
este contexto, los aeropuertos gestionados por Aena, sufrieron una reduccion de las operaciones y del trafico de pasajeros
desde el inicio de la pandemia sin precedentes histéricos que comenzé a superarse durante 2022 y se ha consolidado en
2023, registrandose en ambos afios niveles de trafico muy cercanos a los registrados en 2019, ultimo afio anterior a la
pandemia.

La significativa recuperacion del tréfico, indicada en el punto anterior, asi como los resultados econdmico-financieros
alcanzados en el ejercicio 2022 y 2023 por el Grupo muestran una sustantiva mejoria que permite confirmar que los efectos
negativos de la pandemia han sido sobradamente superados. Asi queda también plasmado en las proyecciones de negocio
reflejadas en el plan estratégico publicado el pasado 16 de noviembre de 2022, en el que se proyecta la vision de futuro de
la Sociedad y del resto de sociedades del Grupo, se marcan una serie de objetivos asociados, entre otros, a la actividad
aeronautica, comercial, internacional, al desarrollo de las ciudades aeroportuarias y a la sostenibilidad.

La actividad del Grupo Aena ha registrado 314,1 millones de pasajeros en 2023, un crecimiento interanual del 16,0% y una
recuperacion del 102,3% del volumen de trafico del mismo periodo de 2019, por lo que ya se encuentran por encima de los
niveles previos a la pandemia.

Los aeropuertos espafoles gestionados por el Grupo en Espafia han cerrado el ejercicio 2023 con un 2,9% mas de trafico de
pasajeros respecto al mismo periodo del ejercicio 2019 (2022: 11,5% inferior a 2019), lo que supone una recuperacion del
102,9% del trafico prepandemia (2022: recuperacion del 88,6% con respecto a 2019). Si los comparamos con el 2021,
ejercicio afectado por la crisis sanitaria del COVID-19, el 2023 se ha cerrado con un incremento del trafico de pasajeros del
136,1% (2022 frente a 2021: 103,1%). En concreto, en este ejercicio, se ha registrado un volumen de pasajeros de 283,2
millones, frente a los 243,7 millones de 2022, superando ya los 274,2 millones pasajeros del 2019.

El Aeropuerto London Luton ha registrado 16,2 millones de pasajeros, lo que representa un aumento interanual del 23,3% y
una recuperacion del 90,0% respecto a 2019. Por otro lado, con fecha 13 de octubre de 2023, la capacidad maxima
regulatoria del aeropuerto de Luton se ha visto ampliada en un millén de pasajeros, quedando establecida en 19 millones
de pasajeros (Nota 2.2.1).

El trafico de los seis aeropuertos del Grupo Aeroportuario del Nordeste de Brasil ha alcanzado 14,7 millones de pasajeros,
registrando un crecimiento interanual del 6,2% y un 106,3% del volumen de 2019.

Los once aeropuertos del Bloque de Once Aeropuertos de Brasil han registrado 26,4 millones de pasajeros.

La recuperacién de la actividad comercial en los aeropuertos gestionados por el Grupo en Espafia, se ha producido en
consonancia con la recuperacidon del trafico. En el ejercicio 2023, el significativo aumento del trafico de pasajeros ha
supuesto un incremento tanto de las rentas variables facturadas por los aeropuertos espafioles del Grupo, como de las
Rentas Minimas Garantizadas de las nuevas contrataciones adjudicadas, por la expectativa de negocio. Es destacable
sefialar que la adjudicacién del nuevo concurso de las tiendas libres de impuestos (TLI), solo en la primera anualidad, mejora
las RMGA’s de los anteriores contratos de TLI en un 16,3%.

Respecto a los aeropuertos brasilefios gestionados por la filial ANB, los ingresos comerciales han aumentado en 2023 un
11,2% con respecto al ejercicio anterior, debido principalmente al aumento del trafico y de la inflacién.

En el aeropuerto de Luton, los ingresos comerciales también se han incrementado con respecto al ejercicio anterior un
28,1% como consecuencia principalmente del aumento de pasajeros y del buen comportamiento de las ventas.

Cabe recordar que, a consecuencia de la crisis sanitaria y las medidas adoptadas por los poderes publicos que provocaron
una caida en el trafico aéreo sin precedentes, desde finales de 2020 y durante el ejercicio 2021 se alcanzaron algunos
acuerdos con los operadores comerciales que operan en los aeropuertos espafioles, llevandose a cabo la formalizacion de
las correspondientes modificaciones contractuales que, principalmente, supusieron reducciones de las RMGA establecidas
en los contratos para los afios 2020 y 2021. Durante 2023 y 2022, se han continuado formalizando modificaciones
contractuales sobre las RMGA de 2020 y 2021. Ello ha supuesto una minoracion total de las RMGA de estos ejercicios por
importe de 24.340 miles de euros por modificaciones contractuales formalizadas en 2023 y 17.445 miles de euros por
modificaciones contractuales formalizadas en 2022.
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En otros casos, al no ser posible alcanzar un acuerdo en cuanto a la renta, se han interpuesto demandas por parte de los
operadores comerciales, asi como de reclamacién de cantidad por parte de la sociedad dominante cuando los operadores
comerciales no han atendido el pago de la RMGA (Nota 23.2.1).

Adicionalmente, las RMGA establecidas en los contratos de arrendamiento comercial formalizados entre la sociedad
dominante del Grupo y sus operadores comerciales, se vieron modificadas como consecuencia de la entrada en vigor, con
fecha 3 de octubre de 2021, de la Disposicidn Final 72 de la Ley 13/2021, de 1 de octubre, por la que se modifica la Ley
16/1987, de 30 de julio, de Ordenacién de los Transportes Terrestres (en adelante, DF7). Como consecuencia, desde el 21
de junio de 2020 las RMGA contractuales quedaron automaticamente reducidas en proporcién directa al menor volumen de
pasajeros en el aeropuerto donde se ubique el local respecto al volumen de pasajeros que existié en ese mismo aeropuerto
en 2019. Esta reduccion de las rentas resulta de aplicacién en todos los afios posteriores hasta que el volumen anual de
pasajeros del aeropuerto sea igual al que existié en 2019.

En 2023, un total de 42 de los 47 aeropuertos de la red nacional han registrado un trafico superior al de 2019, a excepcién
de los aeropuertos Adolfo Suarez Madrid-Barajas, Josep Tarradellas Barcelona-El Prat, La Palma, Reus y Girona-Costa Brava.
Estos aeropuertos ha alcanzados cifras de trafico muy préximas a las de 2019.

En 2022 los aeropuertos de Santiago-Rosalia de Castro, Asturias, San Sebastian, Vitoria, Zaragoza, Sabadell, Son Bonet,
Mahon, Ibiza y Melilla, los aeropuertos canarios de Lanzarote - César Manrique, Fuerteventura, el Hierro y La Gomera y los
helipuertos de Ceuta y Algeciras superaron el 100% del volumen de pasajeros de 2019.

No obstante lo expuesto, la recuperacion observada del trafico y la actividad comercial de los aeropuertos gestionados por
el Grupo Aena, pudiera verse afectada como consecuencia de la incertidumbre asociada a los principales riesgos operativos
y financieros descritos a continuacion.

3.1.1 Riesgos derivados de la incertidubre del entorno macroeconémico
y geopolitico

La recuperacién observada del trafico puede verse afectada como consecuencia de la incertidumbre actual del entorno
macroeconomico y los riesgos geopoliticos.

Respecto al entorno macroecondmico, la coyuntura econdmica sigue sujeta a riesgos como la inflacién persistente o el
mantenimiento de los tipos de interés elevados. Una menor renta disponible de las familias podria suponer una contencién
de gastos no esenciales, como el turismo. Los principales organismos nacionales e internacionales prevén una
desaceleracion del crecimiento econdmico para 2024, especialmente en Europa. Si bien en Espafia se ha producido un
crecimiento de su economia en 2023 de un 2,5%, en los paises de la eurozona el crecimiento ha sido solo de un 0,5%, y para
2024 las previsiones para Espafia son mas moderadas y su crecimiento se estima esté en torno al 1,7% (previsiones del FMI).
Estds circunstancias pudieran desacelerar el crecimiento turistico.

La situacion geopolitica global esta actualmente marcada por la incertidumbre derivada de la evolucion de los conflictos
bélicos en Oriente Medio y Ucrania, cuyo impacto en la economia mundial y en el turismo puede ser significativo, tanto a
corto como a medio plazo.

Adicionalmente, riesgos y confrontaciones econdmicas entre las principales potencias mundiales (ej. EEUU y China), podrian
mermar aun mas el crecimiento econémico mundial, ralentizando la recuperacion.
Otros riesgos o incertidumbres que pudieran afectar al trafico aéreo son los siguientes:

— Es posible que se produzca una restructuracion del mercado, como consecuencia de la fusién de algunas
compafiias aéreas (ej. lberia y Air Europa), asi como debido al cambio en el equilibrio actual entre compaiiias de
bandera y bajo coste, y la consolidacion del mercado de la touroperacién.

—  También existe incertidumbre respecto a la renovacion de flota de algunas compafiias aéreas, debido a retrasos
en la entrega de aviones (ej. B737 MAX), lo que podia tener cierta repercusion en la oferta de asientos.

—  La competencia con otros modos de transporte, con la entrada en servicio de nuevos corredores AVE en Espafia
ha venido afectando a las rutas domésticas.

—  Del mismo modo, la liberalizacién del sector ferroviario con la entrada en servicio de nuevos operadores low cost
(ej. Ouigo e Iryo) ha traido una guerra de precios entre las nuevas compaiiias, lo que afecta al trafico aéreo.

—  Ademas, posibles cambios de habito estructurales, como el avance tecnolégico, las videoconferencias, o el
teletrabajo estan teniendo impacto en los viajes de negocio.
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—  La aparicidn de nuevas pandemias podria afectar negativamente al trafico aéreo.

— Actualmente, se estan planteando una serie de medidas medioambientales que podrian tener impacto en la
aviacion, entre las que destaca la Iniciativa de la UE “Fit for 55” que contempla, entre otros aspectos: una revision
régimen de comercio de derechos de emisidn de la UE; una revision Directiva sobre fiscalidad de la energia; o la
iniciativa ReFuelEU Aviation (Nota 5.3)

—  Otras medidas que se estdn planteando en varios paises europeos, también en Espafia, seria la aplicacion de
nuevos impuestos a los billetes de avion, o la posible restriccion de vuelos domésticos en rutas servidas por tren
de alta velocidad.

Estos factores externos pueden tener un impacto negativo en la evolucion de los flujos turisticos y la situacién econémica
de las aerolineas, provocando una caida del trafico y la pérdida de posicidon competitiva que también podria verse afectada
por la aparicidon de nuevos medios de transporte, aeropuertos alternativos y por cambios en estrategia de los ya existentes.

Hasta la fecha de formulacion de las presentes Cuentas Anuales Consolidadas, el impacto mas relevante para el Grupo
derivado de la actual crisis macroecondémica y geopolitica se produjo en 2022, consecuencia del elevado aumento del coste
de la energia eléctrica que tuvo lugar durante ese afio habiéndose reducido considerablemente durante 2023. Como
consecuencia de la evolucidn al alza de los precios, durante 2022, la red nacional de aeropuertos registré un gasto por este
concepto por importe de 266 millones de euros frente a 146 millones de euros que se han registrado en 2023, lo que ha
supuesto una disminucién de 80 millones de euros. En el ejercicio 2019 el coste de la energia fue de 86 millones de euros
por lo que en 2023 respecto a 2019 el incremento de dicho coste ha sido de 60 millones de euros.

Aunque a la fecha de formulacion de las presentes Cuentas Anuales no se ha producido ninguna consecuencia significativa
para Aena, los Administradores y la Direccion de la Sociedad contintan analizando y monitorizando los potenciales impactos
que la situacion actual de incertidumbre pudiera tener a futuro.

3.1.2 Riesgos regulatorios

AENA S.M.E., S.A. opera en un sector regulado y cambios o desarrollos futuros en la normativa aplicable pueden tener
impactos negativos en los ingresos, resultados operativos y posicidn financiera de AENA. En particular, dicha regulacion
afecta a:

e Gestion de la red de aeropuertos con criterios de servicio publico.
e Régimen de tarifas aeroportuarias.

e Medidas de seguridad aeroportuaria (security).

e Seguridad operativa (safety).

e Asignacion de franjas horarias (slots).

La Ley 18/2014, de 15 de octubre, de aprobacion de medidas urgentes para el crecimiento, la competitividad y la eficiencia
(en adelante, la Ley 18/2014) desarrolla, en diversos ambitos, el marco legal aplicable a la red de aeropuertos de interés
general de Aena. La Ley 18/2014 establece que el Documento de Regulacién Aeroportuaria (en adelante, DORA) es el
instrumento que debe determinar las condiciones de regulacion quinquenal del conjunto de la red de aeropuertos de Aena,
que se configura como servicio de interés econémico general.

El DORA para el periodo 2017-2021 fue el primer documento de regulacion quinquenal aplicable desde la entrada en vigor
de la Ley 18/2014. Este DORA establece obligaciones en cuanto a los estandares de calidad del servicio y puesta en servicio
de inversiones estratégicas, cuyo incumplimiento puede acarrear penalizaciones al Ingreso Maximo Anual por Pasajero.

La Ley 18/2014 introdujo el mecanismo que rige la determinacidn de las tarifas aeroportuarias para el primer Documento
de Regulacidn Aeroportuaria (“DORA”).

Con fecha 27 de enero de 2017, el Consejo de Ministros aprobd el DORA para el periodo 2017-2021 (en adelante, DORA 1),
en el que se establecieron las condiciones minimas de servicio en los aeropuertos de la red de AENA en el citado periodo,
proporcionando un marco de regulacion predecible a medio plazo que ha posibilitado la mejora de los niveles de eficiencia y
competitividad de las operaciones aeroportuarias.

El Documento de Regulacién Aeroportuaria para el periodo 2022-2026 (en adelante DORA II) fue aprobado por Acuerdo del

Consejo de Ministros de fecha 28 de septiembre de 2021, contando con el informe previo de la Comisidon Delegada del
Gobierno para Asuntos Econdmicos (CDGAE), tal como establece el articulo 26.1 de la Ley 18/2014.

El DORA Il ofrece la estabilidad necesaria para desarrollar un servicio eficiente, competitivo y sostenible a largo plazo. Se
fijan los parametros para la recuperacion del sector del transporte aéreo permitiendo que la red de aeropuertos disponga
de los recursos necesarios para la prestacién de un servicio seguro, de calidad, sostenible. No obstante, las condiciones
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establecidas en el DORA 2022-2026 conllevan una serie de obligaciones en cuanto a los estandares de calidad del servicio y
puesta en servicio de inversiones estratégicas, cuyo incumplimiento puede acarrear penalizaciones en las tarifas, que, al
igual que ocurria con el DORA |, afectarian en todo caso en ejercicios futuros. La Sociedad no espera que se produzcan
incumplimientos de los compromisos asumidos en el marco del DORA.

Las condiciones establecidas en este DORA I, por un lado, obligan al operador aeroportuario a ofrecer, entre otros, un
servicio de calidad y con la capacidad suficiente para atender a la demanda durante el periodo regulatorio quinquenal y, por
otro, le ofrecen la predictibilidad necesaria para desarrollar un servicio eficiente, competitivo y sostenible a largo plazo.

En el DORA Il se establecen, entre otras medidas, una congelacion en las tarifas aeroportuarias de Aena hasta el afio 2025,
situando las tarifas entre las mas competitivas, lo que contribuira a atraer nuevas compaiiias y a la recuperacién del sector
del transporte aéreo.

Asimismo, como objetivos vertebradores del documento, estan la recuperacion del trafico aéreo, la excelencia en el servicio
y el compromiso con la seguridad, la sostenibilidad medioambiental, potenciacién de la innovacion y digitalizacion y la
eficiencia en la gestion.

Los principales aspectos incluidos en el DORA 2022-2026 son, entre otros:

—  Para la determinacion de la inversidn y las tarifas aplicables, se estima que, para todo el quinquenio, se alcancen
los 1.234 millones de pasajeros. El escenario de trafico contempla una recuperacion del trafico aéreo de 2019 a
finales de 2025, principalmente por el incremento del trafico doméstico y conforme a las proyecciones de
escenario base publicadas por Eurocontrol.

— En lo relativo a descuentos comerciales, el DORA 2022-2026 flexibiliza la posibilidad de establecer incentivos
comerciales al eliminar el requisito de recabar informe de la Direccion General de Aviacién Civil (DGAC) con una
propuesta motivada que incluya la opinién de los usuarios. Dadas las circunstancias especiales asociadas a la
pandemia de la COVID-19, introduce esquemas de incentivos comerciales extraordinarios, que permitan la
recuperacion de trafico y reduzcan las restricciones a la conectividad. También podran establecerse incentivos
comerciales orientados a la mejora de la sostenibilidad medioambiental en los aeropuertos de la red.

— La inversion total reconocida para el periodo del DORA asciende a 2.250 millones de euros, fomentandose y
acelerandose las inversiones relativas a digitalizacidn, innovacidn y sostenibilidad. El nivel medio de inversion
anual programada serd de unos 450 millones de euros cada afio. En el caso de que AENA realice un menor
volumen de inversion respecto a la inversidn total reconocida en dicho periodo, se ajustara la Base de Activos
Regulada inicial del siguiente periodo.

—  Determinacidon del IMAAJ: en la determinacion del IMAAJ y sus limites de cada afio se tendrd en cuenta que los
ajustes aplicables en ejercicios previos no impidan, en su caso, la posibilidad de alcanzar el IMAP previsto en el
DORA 2022-2026, conforme al marco establecido en la Ley 18/2014.

— Recuperacion de los gastos COVID: en la determinacién del IMAAJ anual, conforme a lo dispuesto en la
Disposicion adicional primera de la Ley 2/2021, de 29 de marzo, de medidas urgentes de prevencidn, contencién y
coordinacion para hacer frente a la crisis sanitaria ocasionada por la COVID-19, la CNMC deberd realizar un
analisis y supervisién de los costes en los que se haya incurrido por este concepto en ejercicios precedentes y
determinar, en caso de que no hubiese acuerdo entre Aena y las asociaciones representativas de usuarios, la
modalidad de su recuperacion en el marco de la funcion de supervision del procedimiento de consulta anual y
ajuste al IMAAJ de las tarifas aeroportuarias de Aena contemplado en el apartado 2 del articulo 10 de su Ley de
creacion.

—  Estandares medioambientales: el dmbito de la sostenibilidad se configura como un eje estratégico de la compafiia
y ahora se ha visto reflejado en el DORA 2022-2026 mediante unos estandares medioambientales. En este
sentido, este documento fija las condiciones para el desarrollo sostenible de la red de aeropuertos de Aena
estableciendo unos estandares en materia medioambiental que se articulan a través de 6 indicadores: emisiones
absolutas de CO2; eficiencia energética; neutralidad en carbono; agua consumida; niveles de ruido y residuos no
peligrosos valorizados.

Adicionalmente, la actividad de AENA estd regulada por normativa tanto nacional como internacional en materia de
seguridad operacional, de personas o bienes y medioambiental, lo que podria limitar las actividades o el crecimiento de los
aeropuertos de AENA, y/o requerir importantes desembolsos. AENA es una sociedad mercantil estatal y, como tal, su
capacidad de gestidn puede verse condicionada.

El principal accionista de AENA es el Estado Espafiol que mantiene el control de la gestion de AENA, y cuyos intereses
podrian diferir de los de los demas accionistas.
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3.1.3 Riesgos de explotacion

Ademas de los riesgos operativos mencionados anteriormente y de los riesgos financieros y derivados del cambio climatico
detallados en las notas 3.2 y 3.4, respectivamente, se indican a continuacion los principales riesgos de explotacion que
afectan a la actividad del Grupo:

-

El Grupo esta expuesto a riesgos relacionados con la operacion en los aeropuertos (seguridad operacional y fisica).
Los impactos negativos en la seguridad de las personas o bienes, por incidentes, accidentes y actividades de
interferencia ilicita (incluidas las terroristas o de cualquier otra indole) derivados de las operaciones podrian
exponer a la Sociedad a potenciales responsabilidades que pudieran suponer indemnizaciones y compensaciones,
asi como la pérdida de reputacion o la interrupcién de las operaciones.

El Grupo depende de las tecnologias de la informacién y comunicaciones, y los sistemas e infraestructuras se
enfrentan a ciertos riesgos, incluidos los riesgos propios de la ciberseguridad, resultado de amenazas vy
explotacién de vulnerabilidades tanto internas como externas, como consecuencia de ciberataques y otras
amenazas a la confidencialidad, integridad, disponibilidad, trazabilidad y autenticidad de la informacion
almacenada en los sistemas, asi como a la capacidad de los mismos.

La sociedad matriz, Aena, es una sociedad mercantil estatal cotizada y, como tal, su capacidad de gestion en
determinados ambitos (expansidn internacional, contratacion de personal y proveedores, entre otros) esta
afectada por la aplicacion de normativa del derecho publico y privado.

Riesgo derivado del incremento de la necesidad de inversion planificada asi como de incumplimientos de plazos,
presupuestos o calidad de las actuaciones contratadas, que afecten a la operativa o rentabilidad de los
aeropuertos, o que supongan incumplimiento de las obligaciones del marco regulatorio, consecuencia de
actuaciones de terceros (adjudicatarios u organismos publicos) o derivados de la evolucion de otros
condicionantes externos que pudieran afectar a la ejecucién de las actuaciones (anticipacién de las necesidades
de inversidn respecto de lo planificado en algunos aeropuertos ante la recuperacién de la demanda, precios de los
materiales de construccidn, regulacién medioambiental y operacional, etc.).

El Grupo depende de los servicios prestados por terceros en sus aeropuertos (compafiias de handling, seguridad,
controladores aéreos, etc.). Aspectos tales como conflictos laborales e incumplimientos en los niveles de servicio
pudieran tener impacto en las operaciones, en un escenario de incrementos de costes generalizado y dificultad de
captacion de personal cualificado.

La actividad internacional del Grupo esta sujeta a riesgos asociados a la materializacion de potenciales impactos
que no hayan sido contemplados en la planificacion y analisis de las adquisiciones, asi como derivados del
posterior desarrollo de operaciones en terceros paises (a través de filiales y participadas) y al hecho de que las
perspectivas de rentabilidad puedan no ser las esperadas debido al empeoramiento de la situacién econdmica,
cambios legales y regulatorios adversos u otros efectos sobre los contratos de concesion. En concreto, la inversion
realizada en Brasil requiere de un andlisis continuo de la recuperacion y evolucion de sus principales indicadores,
que puede verse afectado por las circunstancias del mercado/pais en el que opera.

El Grupo esta expuesto a riesgos relacionados especificamente con la evolucidn de la actividad comercial, estando
vinculados los ingresos de la actividad comercial tanto al volumen de pasajeros como a la capacidad de gasto de
estos. En un contexto de recuperacién del trafico, la evolucién de la actividad comercial puede verse afectada por
cambios de tendencia en el sector y en el mix de pasajeros asi como por aspectos regulatorios que pudieran
afectar a determinados productos del ambito del duty-free. La evolucidn de los factores macroecondmicos y los
cambios de tendencia en el consumo también afectan al negocio inmobiliario, planteando retos adicionales
ligados a la estrategia de desarrollo de las ciudades aeroportuarias.

Riesgo de perder competitividad por no desarrollar politicas de innovacién y desarrollo tecnoldgico adecuadas a
las necesidades del negocio, encaminadas a mejorar la experiencia de los pasajeros, fortalecer la seguridad del
aeropuerto y mejorar la eficiencia operativa. Se incluyen en este riesgo los potenciales impactos derivados de
restricciones normativas o de otra indole, que pueden originar retrasos o limitaciones en la ejecucidn de pruebas
piloto de proyectos de innovacidon o en la implementacion y despliegue de las innovaciones.

Impactos en la calidad del servicio percibida por los pasajeros y en relacién con otros aeropuertos, que afecten a
la reputacidon del Grupo o pudieran suponer incumplimientos.

Riesgo de que las sociedades del Grupo sufran sanciones, pérdidas financieras o menoscabo de su reputacion, o
de que sean halladas responsables a causa del incumplimiento o cumplimiento defectuoso de normas legales,
reglas de conducta, vulneraciones de derechos humanos y demas estandares exigibles en su funcionamiento.

Cambios en la legislacion fiscal podrian dar lugar a impuestos adicionales u otros perjuicios para la situacion fiscal
del Grupo
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e El Grupo estd, y podra continuar estando en el futuro, expuesto a un riesgo de pérdida en los procedimientos
judiciales o administrativos en los que esta incursa.

e Lacobertura de los seguros podria ser insuficiente.

Los dérganos de gestion del Grupo han implantado mecanismos dirigidos a la identificacion, cuantificacion y cobertura de
situaciones de riesgo. Con independencia de lo anterior, se realiza un estrecho seguimiento de las situaciones que pudieran
suponer un riesgo relevante, asi como de las medidas tomadas al respecto. En la Nota 23 de la presente memoria se
detallan las provisiones y contingencias derivadas de los anteriores riesgos.

La operativa del Grupo Aena expone al mismo a diversos riesgos financieros: riesgo de mercado (incluyendo riesgo de tipo
de cambio y riesgo de valor razonable por tipo de interés), riesgo de crédito y riesgo de liquidez. El programa de gestion del
riesgo global del Grupo se centra en la incertidumbre de los mercados financieros y trata de minimizar los efectos
potenciales adversos sobre la rentabilidad financiera del Grupo. En determinados casos, el Grupo emplea instrumentos
financieros derivados para cubrir determinadas exposiciones al riesgo.

El Consejo de Administracion proporciona politicas para la gestion del riesgo global, asi como para areas concretas como
riesgo de tipo de cambio, riesgo de tipo de interés, riesgo de liquidez, empleo de derivados e inversion del exceso de
liquidez.

Existe un contrato de reconocimiento de deuda financiera entre AENA S.M.E., S.A. y su matriz ENAIRE, con origen en la
Aportacion no dineraria que dio lugar a la creacion de Aena Aeropuertos, S. A. (ver Nota 1), por el cual se asumio
inicialmente el 94,9 % de la deuda bancaria de la matriz. Con fecha 29 de julio de 2014 dicho contrato fue novado segun se
explica en la Nota 20.

A continuacion se indican los principales riesgos de caracter financiero:

3.2.1 Riesgo de mercado

Riesgo de tipo de cambio

El Grupo esta expuesto a fluctuaciones de tipo de cambio que pueden afectar a sus ventas, resultados, fondos propios y
flujos de caja, derivados fundamentalmente de:

* Inversiones en paises extranjeros (principalmente en Reino Unido, Brasil, México y Colombia) (véase Nota 2.2).

e Operaciones realizadas por empresas asociadas y otras partes vinculadas que desarrollan su actividad en paises cuya
moneda es distinta del euro (principalmente en Reino Unido, Brasil, México y Colombia).

e Préstamos concedidos en moneda extranjera. En relacién al préstamo concedido por ADI a LLAHL Il en libras y a
BOAB en reales brasilefios (ver Nota 2.2.1), el Grupo sigue regularmente la evolucidon del tipo de cambio y estudiara
en su caso, la contratacion de coberturas que eviten la fluctuacién de la libra y el real brasilefio versus el euro.

En el ejercicio 2023 se ha registrado una ganancia por importe de 9.919 miles de euros (2022: ganancia de 4.476 miles de
euros) por diferencias de cambio asociadas a los préstamos entre compaiiias del grupo denominados en libras (1.635 miles
de euros) y en reales brasilefios (8.284 miles de euros), registradas en la cuenta de resultados adjunta, dentro del resultado
financiero (Nota 20y 31).

Para cubrir el riesgo de las inversiones iniciales requeridas para la constitucién de la sociedad brasilefia BOAB, en agosto de
2022 se formalizaron contratos currency forward “NDF” que han sido liquidados durante 2023 (Nota 12.3.1).

El riesgo de tipo de cambio sobre los activos netos de las operaciones en el extranjero del Grupo se mitiga, principalmente,
mediante recursos ajenos denominados en las correspondientes monedas extranjeras. En particular, respecto a la operativa
de los aeropuertos extranjeros, dado que sus cobros y pagos operativos se producen en la moneda local, se da una
cobertura natural de su negocio.
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Riesgo de tipo de interés en los flujos de efectivo y en el valor razonable

El riesgo de tipo de interés del Grupo surge de la deuda financiera. Los préstamos recibidos a tipos variables exponen al
Grupo a riesgo de tipo de interés de los flujos de efectivo. Los préstamos a tipo de interés fijo exponen al Grupo a riesgos de
tipo de interés de valor razonable.

El objetivo del Grupo en la gestidn de tipo de interés es la optimizacion del gasto financiero dentro de los limites de riesgo
establecidos, siendo las variables de riesgo el Euribor a tres y seis meses, principal referencia para la deuda a largo plazo.

Adicionalmente, se calcula el valor del riesgo de gasto financiero para el horizonte temporal de las proyecciones y se
establecen escenarios de evolucién de tipos para el periodo considerado.

La composicion de deuda del Grupo por tipos, a 31 de diciembre de 2023 se sitia en 74 % de deuda a tipo fijo, frente a un
26 % variable (a 31 de diciembre de 2022: 80 % fijo y 20 % variable), si se considera el efecto derivado de las permutas de
tipo de interés contratadas.

El Grupo gestiona el riesgo de tipo de interés en los flujos de efectivo mediante permutas de tipo de interés variable a fijo
(ver Nota 12). El 10 de junio 2015 la Sociedad matriz contratdé una operacion de cobertura de flujos de efectivo de tipo de
interés variable a tipo fijo, por un importe nocional de 4.195.933 miles de euros para cubrir parte de su exposicion a dicha
deuda con la matriz ENAIRE, de la cual quedan pendientes coberturas por un nocional de 1.442.252 miles de euros con
vencimiento 15 de diciembre de 2026. A 31 de diciembre de 2023, el importe total del activo por estas permutas de tipo de
interés asciende a 51.140 miles de euros (2022: pasivo por 99.184 miles de euros) (Nota 12).

A 31 de diciembre de 2023 si el tipo de interés de los préstamos de Aena S.M.E., S.A. a tipo variable se hubiera
incrementado o hubiera disminuido en 20 puntos basicos, manteniéndose el resto de las variables constantes, el resultado
antes de impuestos del afio habria sido 3.759 miles de euros menor y 3759 miles de euros mayor, respectivamente (en
2022: 2.821 miles de euros mayor y 2.821 miles de euros menor, respectivamente).

A 31 de diciembre de 2023, si el tipo de interés se hubiera incrementado o hubiera disminuido en 20 puntos basicos,
manteniéndose el resto de las variables constantes, el activo por los derivados de tipos de interés contratados por la
Sociedad matriz, habria sido 5.987 miles de euros mayor y 6.030 miles de euros menor, respectivamente (31 de diciembre
de 2022: pasivo por 10.023 miles de euros menory 10.023 miles de euros mayor, respectivamente).

El Grupo, a través de su filial LLAH lll, estd expuesto a deuda nominada en Libras Esterlinas que esta referenciada al SONIA
en sus relaciones de cobertura. La totalidad de la deuda a largo plazo referenciada al SONIA GBP, esta cubierta por
permutas de tipos de interés (SWAPS) cuyo nocional asciende a 80 millones de libras (2022: 80 millones de libras) (véanse
Nota 12 y 20).

Por otro lado, el Grupo, a través de su filial ANB, estd expuesto a deuda nominada en Reales Brasilefios y referenciada al
IPCA (indice de precios al consumidor ampliado) de Brasil. El saldo de esta deuda asciende a 1.287 millones de reales (2022:
686 millones de reales).

Adicionalmente, a finales de 2022 la Sociedad matriz contraté permutas sobre la electricidad espafiola cotizada en el
Mercado Ibérico de la Energia Eléctrica (MIBEL) con objeto de cubrir las presiones inflacionistas que se habian venido
produciendo en el precio de la electricidad (Nota 15.5) durante dicho afio y que se liquidaron en 2023 (Nota 12.2.1).
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3.2.2 Riesgo de crédito

El riesgo de crédito del Grupo se origina por el efectivo y otros activos liquidos equivalentes, los instrumentos financieros
derivados y depdsitos en bancos e instituciones financieras, asi como por la exposicion al crédito de las cuentas comerciales
a cobrar y las transacciones acordadas.

El riesgo de crédito relativo a las cuentas comerciales es reducido, puesto que los principales clientes son las compaiiias
aéreas y se suele disponer de garantias o, en caso contrario, cobrar por anticipado. En cuanto a los clientes comerciales,
gue mantienen arrendados locales en los distintos aeropuertos, se gestiona el riesgo a través de la obtencion de avales y
fianzas. El Grupo tiene, a 31 de diciembre de 2023, adicionalmente a las fianzas y otras garantias impuestas en metalico que
figuran en el Balance, avales y otras garantias relacionadas con el curso normal del negocio aeronautico por importe de
283.605 miles de euros (2022: 280.667 miles de euros) y del curso normal del negocio comercial por importe de 769.272
miles de euros (2022: 490.795 miles de euros).

El 5 de marzo de 2011 se publicé en el BOE la Ley 1/2011 de 4 de marzo, por la que se modifica la Ley 21/2003 de 7 de julio,
de Seguridad Aérea, por la que se aprueba que para la gestidn, liquidacion y el cobro de todas las prestaciones
patrimoniales de caracter publico de AENA o sus filiales podran utilizar para la efectividad del cobro la via de apremio, cuya
gestion se realizara por los érganos de recaudacion de la Agencia Estatal de Administracion Tributaria.

No se han excedido los limites de crédito durante el ejercicio, y la direccidn no espera ninguna pérdida no provisionada por
el incumplimiento de estas contrapartes.

El riesgo de crédito respecto al efectivo y otros activos liquidos equivalentes, los instrumentos financieros derivados y
depdsitos en bancos e instituciones financieras, se mitiga contratando Unicamente con entidades financieras con sucursal
en Espafia con calificacion crediticia de grado de inversion (investment grade).

3.2.3 Riesgo de liquidez

Las principales variables de riesgo son: limitaciones en los mercados de financiacion, variaciones en la inversion prevista y
reduccién de la generacién de flujo de efectivo.

La politica de riesgo de crédito descrita en el apartado anterior conduce a periodos medios de cobro reducidos.

A 31 de diciembre de 2023 el Grupo presenta un fondo de maniobra positivo de 719.628 miles de euros (positivo también
en 2022 por importe de 739.026 miles de euros), tiene un EBITDA, calculado como la suma del resultado de explotacion y
de la amortizacién del inmovilizado, de 3.022.610 miles de euros (2022: 2.078.853 miles de euros, y no se considera que
exista un riesgo para hacer frente a sus compromisos a corto plazo dados los flujos de caja operativos positivos, que
ascienden a 2.219.815 miles de euros en 2023 (2022: 1.863.166 miles de euros, conforme se refleja en el Estado de Flujos
de Efectivo consolidado adjunto, y que el Grupo prevé que sigan siendo positivos a corto plazo. El Grupo hace un
seguimiento de la generacion de caja para asegurarse de que es capaz de hacer frente a sus compromisos financieros.

Durante 2023, el flujo de caja de explotacidn se ha incrementado de forma muy significativa respecto a 2022 conforme
aumentaba el trafico aéreo. Adicionalmente a los flujos de caja generados por su actividad, el Grupo cuenta con liquidez y
facilidades crediticias disponibles que le permitiran atender los compromisos de pago de inversion de los préximos anos y
los vencimientos de los préstamos, conforme a lo detallado en los apartados a) y b) de esta nota. En el caso de producirse
un empeoramiento en la evolucién del trafico, el Grupo podria acceder a financiacion externa adicional, paralizar su plan de
inversiones e implantar medidas de reduccién de costes.

El Grupo cuenta con un saldo de caja a 31 de diciembre de 2023 de 2.363 millones de euros (31 de diciembre de 2022:
1.574 millones de euros).

Adicionalmente, a 31 de diciembre de 2023, la Sociedad matriz dispone de 555 millones de euros de financiacion disponible
(no dispuesta) (al cierre ejercicio 2022: 655 millones de euros) y el subgrupo dependiente LLAH Il tiene disponible la
totalidad de la linea de crédito por importe de 80 millones de libras (mismo importe a 31 de diciembre de 2022).

La sociedad matriz también dispone de 2.000 millones de euros disponibles en una linea de crédito sindicada sostenible (31
de diciembre de 2022: 1.450 millones de euros disponibles en dos lineas de crédito sindicadas) (Nota 15).

Esta disponibilidad de caja y facilidades crediticias del Grupo a 31 de diciembre de 2023 totaliza 5.010 millones de euros.

A estas disponibilidades de caja y facilidades crediticias, se afiade la posibilidad de la sociedad matriz de realizar emisiones
de pagarés a través del programa de Euro Commercial Paper (ECP) de hasta 900 millones de euros, de los que al cierre del
ejercicio 2023, se encuentran disponibles 900 millones de euros (31 de diciembre de 2022: 900 millones de euros). También
existe la posibilidad de realizar emisiones de bonos a través del programa Euro Medium Term Note (EMTN) de hasta 3.000
millones de euros, de los que al cierre del ejercicio 2023, se encuentran disponibles 2.500 millones de euros (31 de
diciembre de 2022: 0 millones de euros) (Nota 20).
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En la tabla que se muestra a continuacion se incluye un analisis de los flujos de efectivo correspondientes a las salidas de caja previstas para los pasivos financieros y otras cuentas a pagar
vinculados al Grupo y por los pasivos financieros relacionados con el préstamo con ENAIRE. La clasificacion de las deudas con las entidades financieras se ha realizado y se ajusta al calendario
de vencimientos y a las clausulas incluidas en los respectivos contratos de financiacidn con dichas entidades en funcién de los hechos que pudieran afectar a cada contrato.

Valor en

31 de diciembre de 2023 Nota libros 2024 2025 2026 2027 2028  Siguientes Total
Préstamo con ENAIRE 20 3.110.929 765.476 396.710 376.402 345.492 318.887 907.962  3.110.929
Intereses devengados pdtes. de pago por préstamos con ENAIRE 20 10.857 10.857 - - - - - 10.857
Préstamos con entidades de crédito AENA 20.2 3.904.250 875.039 780.042 406.708 546.708 26.708  1.269.045  3.904.250
IAnEtﬁt:ses devengados pdtes. de pago por préstamo con entidades de crédito 20.2 18.461 18.461 18.461
Préstamos LLAH IlI 20.2 358.768 3.318 20.712 82.849 114.205 66.164 71.520 358.768
Préstamos con entidades de crédito ANB 20.2 240.045 10.845 3.032 6.566 3.508 3.773 212.321 240.045
Pasivos por arrendamientos Aena 20 38.174 8.204 11.870 7.046 6.465 4.140 448 38.173
Pasivos por arrendamiento LLAH I1I 20 33.416 3.865 3.985 4.081 4.180 3.881 13.425 33.417
Pasivos por arrendamiento ANB 20 521 220 62 48 48 48 95 521
Préstamos con accionistas LLAH IIl 20.2 53.373 - 53.373 - - - - 53.373
Intereses devengados Préstamo accionistas LLAH I1I 20 409 409 - - - - - 409
Obligaciones y otros valores negociables 20 501.050 4.512 - - - - 496.538 501.050
Otros pasivos financieros 20 315.307 70.617 68.589 23.040 10.794 36.133 106.134 315.307
EILIJ::::SS;:%Z\S?\;S;I;gralirziguzrs\t/oc;tras cuentas a pagar (excluyendo anticipos 10 19 683.553 683.553 } ) R ) ) 683.553
Intereses Deuda AENA S.M.E., S.A. (*) - 154.108 113.004 95.697 75.484 62.282 180.503 681.078
Intereses Deuda Bancaria LLAH Il - 15.802 15.458 14.082 9.317 5.056 2.015 61.730
Intereses Préstamo participativo LLAH IlI - 4.270 3.872 - - - - 8.142
Total 9.269.113  2.629.556 1470709 1016519 1116201  527.072 3.260.006 10.020.063

(*) Cdlculo estimado de los intereses sobre la deuda media anual de cada periodo calculado con el tipo de interés medio del periodo enero-diciembre 2023.
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Valor en

31 de diciembre de 2022 Notas libros 2023 2024 2024 2025 2026  Siguientes Total
Préstamo con ENAIRE 20 3.624.851 514.364 765.707 396.710 376.402 345.492 1.226.176 3.624.851
Intereses devengados pdtes. de pago por préstamos con ENAIRE 20 11.154 11.154 - - - - - 11.154
Préstamos con entidades de crédito AENA 20.2 3.376.983 78.934 1.233.000 780.000 406.667  146.667  731.715 3.376.983
IAnEtﬁt:ses devengados pdtes. de pago por préstamo con entidades de crédito 20.2 8.547 8.547 } ) ) ) ) 8.547
Préstamos LLAH IlI 20.2 351.397 3.376 33.825 20.295 47.354 111.903 134.644 351.397
Préstamos con entidades de crédito ANB 20.2 121.609 1.289 2.258 2.258 2.258 2.258  111.288 121.609
Pasivos por arrendamientos Aena 20 10.713 5.882 2.517 2.156 50 5 103 10.713
Pasivos por arrendamiento LLAH I1I 20 36.325 3.701 3.881 4.078 4.248 4.386 16.051 36.345
Pasivos por arrendamiento ANB 20 259 226 32 2 - - - 260
Préstamos con accionistas LLAH IIl 20.2 78.333 - 12.147 66.187 - - - 78.334
Intereses devengados Préstamo accionistas LLAH I1I 20 755 755 - - - - - 755
Otros pasivos financieros 20 195.511 76.730 9.844 45.483 17.718 15.566 30.170 195.511
gllijcaer?::ss;(;g‘s?\sglsa[:cfrairzigu::ers\t/o(;tras cuentas a pagar (excluyendo anticipos 10 19 635019 635.019 : ) ) : - 635.019
Intereses Deuda AENA S.M.E., S.A. (*) - 70.085 59.272 38.233 30.052 22.777 63.270  283.689
Intereses Deuda Bancaria LLAH IlI - 15.791 15.129 13.919 12.543 9.310 7.066 73.758
Intereses Préstamo participativo LLAH IlI - 20.172 4.184 3.794 - - - 28.150
Total '8.451.456 1.446.025 2.141.796 1.373.115 897.292  658.364 2.320.483 8.837.075

(*) Cdlculo estimado de los intereses sobre la deuda media anual de cada periodo calculado con el tipo de interés medio del periodo enero-diciembre 2022.
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En la tabla que se muestra a continuacién se incluye un analisis de los flujos de efectivo estimados correspondientes a las
coberturas de flujos de efectivo de los pasivos detallados anteriormente:

31 de diciembre de 2023 V20T €N 2024 2025 2026 2027 2028 siguzigrsze: Total
Derivados de cobertura - Aena 51.140 31.704 11.520 7.916 - - - 51.140
Derivados de cobertura - Luton 6.336 1.086 - - 952 - 4421 6.459

......... 5747632790115207916952442157599

Los compromisos por inversiones pendientes de ejecutar al 31 de diciembre de 2023 ascienden a 1.769,1 millones de euros
aproximadamente (2022: 1.442,6 millones de euros), entre las que se encuentran las inversiones adjudicadas pendientes de
formalizar contractualmente y las inversiones firmes pendientes de ejecutar. A continuacidn, se indica el detalle de los
ejercicios de pago de los compromisos de compra de activos fijos:

Vencimiento 31 de diciembre de 2023

(millones de euros)

2024 983,3
2025 423,0
2026 243,9
2027 97,7
2028 21,2
Siguientes -
Total 1769,1

Respecto a la Sociedad matriz, la inversidn total asociada a los servicios aeroportuarios para el periodo 2022-2026 en el
DORA I asciende a 2.250 millones de euros. Esta inversién no esta formalizada ni es exigible en el cierre del ejercicio 2023,
con excepcion de 459,8 millones de euros (2022: 415,1 millones de euros) correspondientes a compromisos de inversion
para el periodo 2022-2026 que se incluyen dentro del detalle anterior, si bien el DORA contempla los mecanismos de
correccion si se producen desviaciones en la ejecucidn anual de inversiones respecto a dichos importes.

El desglose por tipologia de inversion incluida en el DORA para el periodo 2022-2026 es el siguiente:

Tipologia de inversion

(miliones de euros) Total periodo 2024-2028
Estratégicas 479 21,3%
Normativas 616 27,4%
Relevantes 335 14,8%
Otras inversiones 697 31,0%
Dotacion presupuestaria o
reposicion 123 5.5%
Total Periodo DORA 2.250 100 %

El DORA 2022-2026 identifica como inversiones estratégicas aquellas necesarias para cumplir con los estdndares de
capacidad establecidos, asi como aquellas que por su alcance tienen un impacto extraordinario en las lineas estratégicas
para el segundo quinquenio regulado en materia de sostenibilidad, innovacion y eficiencia econémica y de procesos. Se
consideran especialmente relevantes las actuaciones que en materia de capacidad seran necesarias en futuros periodos
regulados pero que es necesario comenzar a lo largo del quinquenio 2022-2026.

Las inversiones reguladas previstas para el préximo quinquenio se centran, en gran medida, en llevar a cabo las actuaciones
exigidas por la normativa aplicable, asi como en realizar el adecuado mantenimiento de la red de aeropuertos y contribuir a
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la mejora de la sostenibilidad medioambiental. A la fecha de formulacidn de las presentes Cuentas anuales consolidadas, no
se identifican dificultades para poder ejecutar las inversiones requeridas.

Tanto la Sociedad Aena S.M.E., S.A. como la Sociedad AIRM, ceden en alquiler varios espacios comerciales, superficies
dentro y fuera de terminal, hangares y almacenes, entre otros, bajo contratos no cancelables de arrendamiento operativo.
Estos contratos tienen una duracion de entre cinco y diez afios.

Los cobros minimos totales, para los proximos 5 afios y siguientes, por los arrendamientos operativos no cancelables son los
siguientes:

Vencimiento 31 de diciembre de 2023

(miles de euros)

2024 1.028.053
2025 883.319
2026 866.884
2027 830.301
2028 756.855
Siguientes 4.281.608
Total 8.647.020

Como consecuencia de la entrada en vigor de la DF7 el 3 de octubre de 2021, la Renta Minima Anual Garantizada (RMGA)
fijada en los contratos vigentes en dicho momento en los aeropuertos espafioles del Grupo, se convierte en renta variable
en funcion de la reduccion del volumen de pasajeros en cada aeropuerto donde se ubique el local arrendado respecto al
volumen de pasajeros que existid en ese mismo aeropuerto en 2019, hasta que el volumen anual de pasajeros del
aeropuerto sea igual al que existio en 2019.

Al cierre del ejercicio 2023 el importe de los cobros minimos totales por arrendamientos operativos no cancelables ha
aumentado de forma muy significativa como consecuencia de la recuperaciéon del trafico aéreo, que ha supuesto que
practicamente la totalidad de los aeropuertos de la sociedad dominante hayan alcanzado el volumen de pasajeros que
tenian en el 2019 y, por tanto, deje de ser aplicable la DF7; asi como la formalizacion durante 2023 de nuevas
contrataciones de arrendamiento comercial e inmobiliario, destacando la formalizacién de los contratos de TLI (Tiendas
Libres de Impuestos) durante el pasado mes de noviembre de 2023 que supone la mayor parte del incremento de los
cobros minimos futuros.

Los objetivos del Grupo a la hora de gestionar capital son salvaguardar la capacidad del mismo para continuar como un
negocio en marcha y asi poder proporcionar rendimiento al accionista y mantener una estructura de capital 6ptima para
reducir el coste de capital.

El Grupo hace un seguimiento de la estructura de capital en funcion de la ratio de endeudamiento. (ver Nota 20).

Adicionalmente, en el marco del Plan Estratégico 2022-2026, el Consejo de Administracion de AENA aprobd en su reunion
celebrada el pasado 31 de enero de 2023, una politica de retribucion a los accionistas consistente en la distribucion como
dividendos de un importe equivalente al 80% del beneficio neto individual anual de cada ejercicio de Aena, pudiendo
considerarse la exclusiéon de partidas extraordinarias. Esta politica se aprobd para la distribucion de beneficios de los
ejercicios 2022 al 2026.

No obstante, el Consejo podra decidir su modificacion si se producen cambios en las circunstancias que se consideren
relevantes, en términos de su impacto en los resultados de la Sociedad o en sus necesidades de financiacidn, y que asi se
aconseje. Entre otros, se tomarian en consideracién cambios en las condiciones macroecondémicas, en el marco regulatorio,
en los niveles aprobados de las tarifas aeroportuarias, en la evolucion del trafico aeroportuario, asi como la decisidn de
acometer operaciones corporativas o adquisiciones relevantes.
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El Grupo esta expuesto a los efectos del cambio climatico, configurandose el ambito de la sostenibilidad ambiental como un
eje estratégico del Grupo Aena. Los riesgos asociados, diferenciados de acuerdo con las recomendaciones del Task Force on
Climate-Related Financial Disclosures (TCFD) en riesgos fisicos o de transicion, pueden conllevar una serie de impactos a
nivel econémico, operativo y reputacional:

Riesgos fisicos, derivados de precipitaciones y temperaturas extremas, olas de calor, el estrés hidrico o sequias, el
aumento del nivel del mary el riesgo de inundaciones fluviales o costeras, entre otros. Estos riesgos pueden tener
afectacion directa sobre las infraestructuras aeroportuarias y su operativa, la gestion de los servicios de
transporte a medio-largo plazo y/o, en consecuencia, pueden suponer la necesidad de acometer actuaciones de
adaptacion en los aeropuertos en el medio-largo plazo, tales como un incremento de los gastos de climatizacion o
energéticos, afeccidn al rendimiento de despegue, dafios en infraestructuras, reduccion de disponibilidad de agua,
entre otros.

Riesgos de transicion, entre los cuales se identifican:

*=  Riesgos tecnolégicos, como consecuencia, principalmente de la necesidad de incorporar nuevas
tecnologias y combustibles sostenibles en aeropuertos, especialmente en relacidn al uso obligatorio del
Combustible de Aviacidn Sostenible (Sustainable Aviation Fuel, SAF) por parte de las aerolineas.

. Riesgos de mercado, causados, entre otros, por los efectos de una posible recesién econdmica derivada
de la crisis energética o la pérdida de atractivo para los visitantes.

. Riesgos reputacionales, como consecuencia de cambios en las preferencias y comportamientos del
consumidor con motivo de la estigmatizacion del sector.

. Riesgos regulatorios y legales, derivados principalmente de las implicaciones de lo establecido en el
paquete normativo de la Unidn Europea “Fit for 55 que persigue una reduccion del 55% de los gases de
efecto invernadero para el afio 2030, a través de iniciativas tales como:

- Posibles implicaciones de lo establecido en el paquete normativo de la Union Europea “Fit for 55
gue persigue una reduccion del 55% de los gases de efecto invernadero para el afio 2030, como:

e  Laextensidn de la cobertura y el endurecimiento del régimen de comercio de derechos de
emisién de la Unidn Europea (EU ETS, por sus siglas en inglés European Union Emissions
Trading System), endureciendo este mercado de carbono y reduciendo progresivamente
los derechos de emisidn gratuitos asignados a los operadores de aviacidén hasta eliminar
por completo las asignaciones gratuitas en 2026.

e Posible cambio del régimen fiscal aplicable a los combustibles, mediante la introduccion de
un impuesto sobre la energia derivada del queroseno utilizado en la aviacién (modificacion
de la Directiva sobre Fiscalidad de la Energia, DFE), con la posible eliminacién de las
exenciones en el transporte aéreo (impuestos al queroseno).

e  Reglamento ReFuelEU Aviation para combustibles de aviacion sostenibles que obliga a las
aerolineas a consumir un porcentaje cada vez mas elevado de combustibles sostenibles
(SAF).

- Por ultimo, al margen del paquete normativo Fit for 55, existe una propuesta de restriccién de
vuelos domésticos en rutas con alternativa de alta velocidad ferroviaria, que podria limitar la
conectividad y el desarrollo de hubs de los principales aeropuertos.

El impacto que podrian tener estos riesgos, principalmente los regulatorios, en el trafico aéreo dependerd de las
condiciones en las que se vayan aplicando las nuevas medidas. Si bien en la actualidad aun no se han aprobado todas las
normativas incluidas en el paquete legislativo a nivel ambiental por lo que no hay concrecion suficiente sobre el alcance y
plazos de implantacién de las mismas. Por ese motivo, y para acotar la incertidumbre asociada a la aplicacién de estas
medidas, en las proyecciones elaboradas por el Grupo se han considerado unos escenarios de prevision con horquillas
basadas en niveles de confianza arrojados por los modelos econométricos, que tienen en cuenta estos factores.

Al elaborar las previsiones de trafico tenidas en cuenta en el andlisis de posibles indicadores de deterioro (ver Nota 8), el
Grupo, ademas de tener en cuenta el entorno macroecondémico previsto, ha analizado los principales riesgos,
incertidumbres y factores que afectan al trafico aéreo, destacando los riesgos relativos al cambio climatico. Adicionalmente,
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ha tenido en cuenta las proyecciones efectuadas por los principales organismos internacionales del sector aéreo, asi, IATA
pronostica un crecimiento anual global del nimero de pasajeros aéreos en torno al 3,4% durante los préximos 20 afos.

No obstante, estos posibles reglamentos y leyes suponen, en su caso, riesgos a largo plazo que no han afectado a estas
Cuentas anuales consolidadas porque la legislacion solo da lugar a obligaciones en los estados financieros una vez
promulgada o sustancialmente promulgada, circunstancias que no se dan a la fecha de formulacidon de las presentes
cuentas anuales consolidadas.

En la preparacion de los estados financieros consolidados del Grupo, la direccién ha tenido en cuenta el impacto del cambio
climatico en el reconocimiento y medicion de activos y pasivos, y la evaluacion del cumplimiento de los objetivos del Plan de
Accién Climatica de Aena S.M.E., S.A. Estas consideraciones no han tenido un impacto significativo en los juicios y
estimaciones aplicados en la preparacién de la informacion financiera consolidada del ejercicio.

La preparacion de las Cuentas anuales consolidadas bajo NIIF requiere la realizacion de asunciones y estimaciones que
tienen un impacto sobre el importe reconocido de los activos, pasivos, ingresos, gastos y desgloses con ellos relacionados.
Estas asunciones y estimaciones se basan en su experiencia historica, el asesoramiento de consultores expertos, previsiones
y otras circunstancias y expectativas al cierre del ejercicio. La evaluacion de la direccién se considera en relacién con la
situacion econdmica global de la industria donde opera el Grupo, teniendo en cuenta el desarrollo futuro del negocio. Por
su naturaleza, estos juicios estan sujetos a un grado inherente de incertidumbre y, por tanto, los resultados reales podrian
diferir de las estimaciones y asunciones utilizadas, obligando a la modificacidn de las estimaciones realizadas. En tal caso, el
efecto en cuentas anuales consolidadas de las modificaciones que, en su caso, se derivasen de los ajustes a efectuar durante
los préximos ejercicios se registraria de forma prospectiva.

No obstante, a la fecha de preparacidn de las presentes Cuentas anuales consolidadas no se esperan cambios relevantes en
las estimaciones a corto plazo, por lo que no existen perspectivas de ajuste significativo a los valores en los activos y pasivos
reconocidos a 31 de diciembre de 2023.

La comprensidn de las politicas contables para estos elementos es importante para la comprension de las cuentas anuales
consolidadas. A continuacidn se proporciona mayor informacidn con respecto a las estimaciones y supuestos utilizados para
estos elementos de acuerdo con las NIIF, que debe considerarse conjuntamente con las notas de las Cuentas anuales
consolidadas.

Las politicas contables mas criticas, que reflejan las asunciones y estimaciones de gestion significativas para determinar
importes en las Cuentas anuales consolidadas, son las siguientes:

Deterioro de activos no corrientes

El Grupo comprueba anualmente si los activos intangibles, el inmovilizado material y las inversiones inmobiliarias han
sufrido alguna pérdida por deterioro del valor, de acuerdo con la politica contable descrita en la Nota 2.8, en la que se
describe como la direccidn identifica las unidades generadoras de efectivo (UGE) y la metodologia utilizada para someter los
activos a ellas asignados a las pruebas de deterioro. La identificacidn y agrupacion de las UGE esta basada en la generacidn
de ingresos y de flujos de efectivo identificables para estos grupos de activos, asi como en ciertas otras hipdtesis basadas en
como la direccidon gestiona dichos activos y en el marco regulatorio a ellos aplicable. Asimismo, los importes recuperables
de las UGE se han determinado basandose en calculos del valor en uso y se obtienen a través de proyecciones mediante la
aplicacion de técnicas de valoracién que requieren el ejercicio de juicio por parte de la Direccién del Grupo y el uso de
estimaciones de, entre otras, resultados, proyecciones de inversiones y de capital circulante, tasas de descuento y tasas de
crecimiento. Cambios y variaciones en una o mas de dichas hipotesis podrian afectar la identificacion de las UGE y la
estimacion del importe recuperable utilizado a efectos de comprobar el deterioro de las mismas. La estimacion del importe
recuperable se realiza o bien a partir de proyecciones de flujos de caja a 5 afios, mas un valor residual calculado tomando en
consideracidn tasas de crecimiento perpetuo o bien a partir de proyecciones de flujos de caja hasta el final de la vida util del
activo si es posible medir con fiabilidad los flujos de caja previstos que va a generar el mismo.

En conclusidn, existe una alta complejidad en la realizacion de los test de deterioro, un elevado grado de juicio en la
estimacion de las hipdtesis clave, asi como cierta incertidumbre asociada a las mismas.

Vidas utiles de inmovilizado material e intangible

La contabilizacion de inversiones en inmovilizado material e intangible implica la realizacion de estimaciones para
determinar la vida util de los elementos de Inmovilizado material a los efectos de su amortizacidn. La determinacién de las
vidas Utiles estd asociada a estimaciones relacionadas con el nivel de utilizacion de los activos y con la evolucién tecnolégica
esperada de los mismos. Las hipdtesis respecto al nivel de utilizacidon, marco tecnolégico y su desarrollo futuro implican un
grado significativo de juicio, teniendo en cuenta que estos aspectos resultan de dificil prevision. El Grupo tiene
implementados procedimientos y controles periddicos con objeto de identificar cambios en el nivel de utilizacion de los
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activos o variaciones en su evolucion tecnoldgica que pudieran resultar en revisiones de las vidas utiles v,
consecuentemente, en la amortizacion de los mismos.

Evaluacidn de litigios, provisiones, compromisos, activos y pasivos contingentes

Las provisiones se reconocen cuando es probable que una obligacidn presente, fruto de sucesos pasados, dé lugar a una
salida de recursos y el importe de la obligacidn se puede estimar de forma fiable. EI Grupo realiza una estimacién de los
importes a liquidar en el futuro en relaciéon con compromisos laborales, expropiaciones, litigios pendientes, impuestos,
actuaciones medioambientales u otros pasivos. Dichas estimaciones estdn sujetas a interpretaciones de los hechos y
circunstancias actuales y futuros y a la correspondiente estimacion de los impactos financieros derivados de dichos hechos y
circunstancias.

Valor razonable de instrumentos financieros derivados

El Grupo utiliza instrumentos financieros derivados con el fin de mitigar los riesgos derivados principalmente de las
variaciones de los tipos de interés asociados a su financiacidn y de tipo de cambio asociados a las nuevas inversiones en el
extranjero. Los instrumentos financieros derivados se reconocen al inicio del contrato a su valor razonable, ajustando dicho
valor con posterioridad en cada fecha de cierre.

Los datos que se utilizan para calcular el valor razonable de los instrumentos financieros derivados se basan en datos
observables de mercado que estén disponibles, ya sea sobre la base de precios de cotizaciéon de mercado o mediante la
aplicacion de técnicas de valoracion (Nivel 2). Las técnicas de valoracion utilizadas para calcular el valor razonable de los
instrumentos financieros derivados incluyen el descuento de flujos de caja futuros asociados a los mismos, utilizando
suposiciones basadas en las condiciones del mercado a la fecha de la valoracién o el uso de precios establecidos para
instrumentos similares, entre otros. Estas estimaciones se basan en informacion de mercado disponible y técnicas de
valoracion adecuadas. El uso de diferentes hipdtesis de mercado y/o técnicas de estimacion puede tener un efecto
significativo sobre los valores razonables calculados.

Riesgos derivados del cambio climatico

La actividad del Grupo estad expuesta a los efectos del cambio climatico, configurandose el ambito de la sostenibilidad
medioambiental como un eje estratégico de la compafiia. Las medidas relativas a la minimizacién de los riesgos climaticos
se incluyen en el Plan de Accién Climatica en el que estan previsto el volumen de inversiones incluidas en el DORA
2022-2026.

En la preparacion de los Estados Financieros Consolidados del Grupo, la direcciéon ha tenido en cuenta el impacto del
cambio climatico en el reconocimiento y medicion de activos y pasivos, y la evaluacion del cumplimiento de los objetivos del
Plan de Accién Climatica de la Sociedad matriz Aena S.M.E., S.A., considerando el posible impacto en las proyecciones de
trafico preparadas por el Grupo para el test de deterioro (Nota 8), conforme a lo indicado en la Nota 3.4.

El Grupo desarrolla sus actividades de negocios basandose en la siguiente clasificacion: .

e  Aeropuertos: segmento bajo el que se recogen las operaciones del Grupo como gestor de los aeropuertos que
forman parte de la red nacional detallados en la Nota 1 y que se identifican en la actividad denominada
aerondutica. Asimismo, el segmento de Aeropuertos incluye la actividad de gestion de los espacios comerciales en
las terminales aeroportuarias y la red de aparcamientos, que se identifican en la actividad denominada Comercial,
de acuerdo con los criterios explicados en la Nota 2.21 de las presentes Cuentas Anuales consolidadas.

e  Servicios inmobiliarios: incluye sustancialmente la explotacién por el Grupo de los activos de naturaleza industrial
e inmobiliaria que no estan incluidos en dichas terminales.

e  Aeropuerto Internacional de la Region de Murcia (AIRM): se corresponde con los ingresos y gastos relacionados
con la explotacion de este aeropuerto bajo el modelo de concesion de la cual es titular la sociedad dependiente
Sociedad Concesionaria del Aeropuerto Internacional de la Region de Murcia S.M.E., S.A. (SCAIRM) considerada
una unidad generadora de efectivo en si misma.

* Internacional: las operaciones de la subsidiaria Aena Desarrollo Internacional S.M.E., S.A. se corresponden con la
actividad de desarrollo internacional del Grupo que consiste en inversiones en otros gestores aeroportuarios,
principalmente en Reino Unido, Brasil, México y Colombia (ver Nota 2.2). Dentro de este segmento, se presenta
informacion desglosada sobre las operaciones realizadas en el periodo por cada una de las concesiones sobre
infraestructuras aeroportuarias ubicadas fuera de Espafia y gestionadas por sociedades dependientes conforme al
siguiente detalle:
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° Aeropuerto de London-Luton (LLAHIII).
° Aeropuertos del Nordeste de Brasil (ANB).
o Aeropuertos integrantes del bloque SP/MS/PA/MG en Brasil (BOAB).

El Presidente y Consejero Delegado es la maxima autoridad en la toma de decisiones operativas. El Grupo ha
determinado los segmentos operativos basandose en la informacidon que revisa el Presidente y Consejero
Delegado a efectos de asignar recursos y evaluar el rendimiento.

El Presidente y Consejero Delegado evalia el rendimiento de los segmentos operativos en funcién del EBITDA, definido
como el resultado antes del resultado financiero, del impuesto sobre las ganancias y de las amortizaciones. Durante los
ejercicios 2023 y 2022, adicionalmente, se considera el EBITDA ajustado, descontando al resultado calculado de la manera
explicada anteriormente, el importe de los deterioros y bajas de inmovilizado.

La informacidn financiera por segmentos que se ha suministrado a la maxima autoridad para la toma de decisiones para los
ejercicios 2023 y 2022 se obtiene del sistema de contabilidad analitica del Grupo, y se ha valorado de acuerdo con criterios
uniformes a los aplicados en estas Cuentas anuales consolidadas. La informacion financiera por segmentos se presenta tal y
como se analiza en la actualidad por la maxima autoridad en la toma de decisiones.

La informacién financiera por segmentos para los ejercicios 2023 y 2022 es la siguiente (en miles de euros) (las principales
altas de los activos no financieros ni por impuestos se corresponden al segmento Aeroportuario y se detallan en las Notas 6

y7):
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31 de diciembre de 2023

Ingresos ordinarios-

Clientes externos

Intersegmentos

Otros ingresos de explotacién
Total Ingresos

Aprovisionamientos

Personal

Pérdidas por deterioroy
variacion de provisiones por
operaciones comerciales

Bajas de activos financieros
Otros gastos de explotacion
Amortizaciones

Deterioros de inmovilizado

Aeropuertos Internacional
Aeronautico Comercial mmgsm’;:g: Sub Total AIRM ANB BOAB LLAH 1l Intemagg;";’l |nte§rl::ciT:r::: Ajustes (*) consoli;‘;g’;
2.768.254 1.534.458 105.474 4.408.186 14.953 218.316 39.517 340.984 17.866 616.683 - 5.039.822
2.768.254 1.534.458 105.474 4.408.186 14.953 218.316 39.517 340.984 17.866 616.683 - 5.039.822
89.751 17.550 1.247 108.548 130 12 - 42 54 (6.772) 101.960
2.858.005 1.552.008 106.721 4.516.734 15.083 218.328 39.517 340.984 17.908 616.737 (6.772) 5.141.782
(161.875) - - (161.875) (1.425) - - - - - - (163.300)
(414.259) (52.628) (11.433) (478.320) (4.727) (13.056) (5.884) (61.045) (2.466) (82.451) - (565.498)
(6.100) (16.201) 181 (22.120) (62) 736 (229) 731 - 1.238 - (20.944)
; (21.420) (2.920) (24.340) ; ; ; ; ; ; (24.340)
(903.747)  (226.315) (20.525)  (1.150.587) (10.051)  (165.184) (19.528)  (143.657) (2.373)  (330.742) 1913  (1.489.467)
(616.593)  (102.052) (17.000)  (735.645) (486) (20.671) (5.026) (59.023) (341) (85.061) - (821.192)
- - (445) (445) - 155.462 - - 155.462 - 155.017
(3.326) (1.002) (90) (4.418) y (4) y (12.952) (12.956) y (17.374)

Bajas de inmovilizado
Otros resultados

Total gastos

EBITDA

Deterioros y bajas de
inmovilizado

EBITDA ajustado

Resultado de explotacion

Resultado financiero
Resultado de entidades
valoradas por el método de la
participacién

Resultado antes de impuestos
Total Activo NIIF

Total Pasivo NIIF

(70.665)

687.202

(2.165)

1.130.509

(1.845)

53.331

(74.675)

1.871.042
16.595.059
9.092.443

(1.695)
16.755
14.299

(3.383)

172.228
759.377
290.206

(22.516)

(13.666)
797.917
502.371

(23.152)

41.886
528.368
669.595

100.954
126.108
510.270

301.402
2.211.770
1.972.442

(4.859)
(1.267.358)
(1.081.071)

(64.086)
28.558

2.165.890
17.556.226
9.998.113

(*) La columna de ajustes incluye, principalmente, los ajustes de consolidacion.
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Aeropuertos Internacional
31 de diciembre de 2022 Aerondutico  Comercial :slrl‘l’a'ﬁ:g: Sub Total AIRM ANB BOAB LLAH 1l Internafizzt:l Imef::cmz: Ajustes (*) consolizggﬂ
Ingresos ordinarios- 2.367.379  1.230.540 86.584  3.684.503 11.942  207.522 - 266.566 11.862 485.950 (226) 4.182.169
Clientes externos 2.367.299  1.230.540 86.584  3.684.423 11.942 207.522 - 266.566 11.716 485.804 - 4.182.169
Intersegmentos 80 - - 80 - - - 146 146 (226) -
Otros ingresos de explotacion 44.834 8.784 3.138 56.756 52 29 - - 79 108 (1.588) 55.328
Total Ingresos 2.412.213 1.239.324 89.722 3.741.259 11.994  207.551 - 266.566 11.941 486.058 (1.814) 4.237.497
Aprovisionamientos (161.723) - - (161.723)  (1.430) - - - - - 124 (163.029)
Personal (387.570) (46.987) (12.016)  (446.573) (4.466) (11.186) - (50.215) (2.148) (63.549) - (514.588)
Pérdidas por deterioro y variacién de
brovisiones por operaciones comerciales (2.586) (16.247) 61 (18.772) (26) (36) - (474) - (510) - (19.308)
Bajas de activos financieros - (17.285) (160) (17.445) - - - - - - - (17.445)
Otros gastos de explotacion (889.272)  (223.599) (18.575) (1.131.446) (8.883) (162.206) (101)  (108.849) (3.315) (274.471) 1.687  (1.413.113)
Amortizaciones (606.369) (99.219) (16.918)  (722.506) (235) (9.834) - (62.538) (62) (72.434) - (795.175)
Deterioros de inmovilizado - - 159 159 3.842 32971 - - - 32971 - 36.972
Bajas de inmovilizado (10.426) (1.313) (312) (12.051) - (2) - (21) 921 898 (1) (11.154)
Otros resultados (54.555) (2.932) 1.006 (56.481) (498) - - - - - - (56.979)
Total gastos (2.112.501)  (407.582) (46.755) (2.566.838) (11.696) (150.293) (101) (222.097) (4.604) (377.095) 1.810 (2.953.819)
EBITDA 906.081 930.961 59.885 1.896.927 533 67.092 (101) 107.007 7.399 181.397 (4) 2.078.853
Deterioros y bajas de inmovilizado 10.426 1.313 153 11.892  (3.842)  (32.969) - 21 (921) (33.869) 1 (25.818)

EBITDA ajustado

Resultado de explotacién 63
Resultado financiero ~ (59.156)  (3.237)  (1.445)  (63.838)  (31)  1.995 -  (28259)  (49.615) | ( 75879) ---------
Resltad deentidades lorades por : : : S - o soss - o
Resultado antes de impuestos 240.556 828.505 41.522 1.110.583 267 59.253 (101) 16.210 (7.213) 68.149 (9.390) 1.169.609
Total Activo NIIF - - - 15.449.951 11.966 507.392 33 530.321 162.812 1.200.525 (813.244) 15.849.198
Total Pasivo NIIF - - - 8.393.668 8.236 170.797 97 683.704 339.368 1.193.869 (389.050) 9.206.723

(*) La columna de ajustes incluye, principalmente, los ajustes de consolidacion
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(Importes en miles de euros salvo otra indicacion)

El desglose de los ingresos ordinarios del Subtotal incluido en la Informacidn financiera por segmentos (sin tener en cuenta
Internacional, AIRM y los Ajustes), por tipologia de servicios prestados es como sigue:

2023 2022
Servicios Aeroportuarios 4.302.712 3.597.919
Servicios aerondauticos 2.768.254 2.367.379
Aeronauticos - Prestaciones Patrimoniales 2.686.445 2.293.529
Aterrizajes 744744 598.456
Estacionamientos 46.372 43.497
Pasajeros 1.192.305 952.365
Pasarelas telescépicas 89.448 77.114
Seguridad 414.849 338.845
Handling 115.017 93.821
Carburante 29.747 25.291
Catering 10.122 8.456
Recuperacion costes COVID ley 2/2021 43.841 155.684
Resto servicios aeronauticos (1) 81.809 73.850
Servicios Comerciales 1.534.458 1.230.540
Arrendamientos 36068 34559
Tiendas 133.835 90.617
Tiendas Duty Free 411.139 332.928
Restauracion 325.007 243.622
Rent a car 184.669 148.391
Aparcamiento 180.191 146.423
Publicidad 24.481 23.704
Servicios VIP (2) 118.966 82.792
Resto ingresos comerciales (3) 120.102 127.504
Servicios inmobiliarios (Nota 6.3) 105.474 86.584
Arrendamientos 18483 17300
Terrenos 34.486 27.538
Hangares 6.824 6.546
Centros Logisticos de Carga 29.067 21.554
A Explotaciones Inmobiliarias 16.614 13.646

1) Incluye, Mostradores Utilizacion 400 Hz, Servicio Contraincendios, Consignas y Otros Ingresos.

2) Incluye Alquiler de Salas VIP, paquetes VIP, resto de Salas, Fast-track y Fast-lane.

3) Incluye Explotaciones Comerciales (Servicios Bancarios, Mdquinas de plastificado de equipajes, telecomunicaciones, Mdquinas
vending, etc), Suministros Comerciales, Filmaciones y Grabaciones.

Del total de ingresos ordinarios un importe aproximado de 512 millones de euros, 398 millones de euros y 316 millones de
euros para el ejercicio 2023 corresponden a tres clientes del negocio aeronautico, respectivamente (también tres clientes
para el ejercicio 2022: 395 millones de euros, 334 millones de euros y 261 millones de euros, respectivamente). Estos
ingresos corresponden al segmento de Aeropuertos. En este sentido, considerando el volumen de los ingresos con dichos
clientes frente al total de ingresos, la experiencia histdrica y los diversos métodos existentes para garantizar el cobro, no se
identifican riesgos relevantes en relacion con dichos ingresos.

Durante el ejercicio 2023 se han registrado cobros variables dentro de los ingresos por arrendamiento operativo por
importe de 1.264 millones de euros (2022: 1.201 millones de euros).
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Los ingresos ordinarios procedentes de clientes externos se distribuyen geograficamente de la siguiente manera (en miles
de euros):

Pais 2023 2022
Espafia 4423139 3.696.750
Brasil 259.164 207.522
Reino Unido 340.984 266.566
México 2.031 9.483
Colombia 14.504 1.848
TotTAL . 5.039.822 . 4.182.169

Los epigrafes de Inmovilizado Material, Activos Intangibles, Inversiones Inmobiliarias y Activos por Derecho de Uso (ADU)
dentro de los activos no corrientes del estado de situacidn financiera adjunto, valorados a valor neto contable, estan
localizados de la siguiente forma:

Ejercicio 2023

Pais UGE l.material A.Intangibles l.Inmobiliarias ADU TOTAL
Espafia AENA 11.781.538 171.304 134.954 42.667 12.130.463
Espafia AIRM 250 9.006 - - 9.256
owepara 11781788130310 .................... 1 34954 ..................... 42667 .............. 12139719
Brasil ANB 252 682.838 - 547 683.637
Brasil BOAB 576 632.745 - - 633.321
T 328 ................ 1315583- .......................... 547 ................ 1315953
Reino Unido LLAH 111 201.716 227.233 - 15.182 444.131
rotalRemonida 201715 ................... 227233- ..................... 15182 ................... 444131
oL 11934332 ................ 1723125 .................... 1 34954 ..................... 58396 .............. 13900808

Ejercicio 2022

Pais UGE l.material A.Intangibles  l.Inmobiliarias ADU TOTAL
Espafia AENA 11.905.579 162.738 133.853 12.072 12.214.242
Espafia AIRM 291 6.667 - - 6.958
owepaia 11905370169405 .................... 1 33853 ..................... 12072 .............. 12221200
Brasil ANB 212 388.443 - 269 388.924
Brasil BOAB - - - - -
T 212388443 ................................ e 2 59 ................... 338924
Reino Unido LLAH I 190.119 248.839 - 455.752

Total Reino Unido

TOTAL 12.096.201 806.687 133.853 29.135 13.065.876

Cuentas Anuales Consolidadas |



(Importes en miles de euros salvo otra indicacion)

La actividad en Reino Unido proviene del subgrupo dependiente LLAH lIl, de la cual se presenta la siguiente informacion
previa a eliminaciones inter-compafiia:

. 31 de diciembre de 31 de diciembre de
Miles de euros

2023 2022
Activo no corriente 459.319 463.290
Activo corriente 69.049 67.031
Pasivo no corriente 552.512 592.014
Pasivo corriente 117.083 91.690

31 de diciembre de 31 de diciembre de

2023 2022
Ingresos 340.984 266.566
Resultado de explotacién 65.038 44.469
EBITDA 124.061 107.007
Resultado financiero (23.152) (28.259)
Resultado B2/(P2) 29.090 9.896
Resultado global del periodo 26.910 17.676
Flujo de efectivo de las actividades de explotacién 107.315 124.157
Flujo de efectivo de las actividades de inversion (51.102) (27.971)
Flujo de efectivo de las actividades de financiacién (69.008) (108.445)

La actividad en Brasil proviene de las dependientes Aeroportos do Nordeste do Brasil y Bloco do Onze Aeroportos do Brasil.

Aeroportos do Nordeste do Brasil presenta la siguiente informacion previa a eliminaciones inter-compaiiia:

. 31 de diciembre de 31 de diciembre de
Miles de euros

2023 2022
Activo no corriente 716.057 456.193
Activo corriente 41.776 51.199
Pasivo no corriente 234.602 126.993
Pasivo corriente 55.604 43.804

. 31 de diciembre de 31 de diciembre de
Miles de euros

2023 2022
Ingresos 218.328 207.551
Resultado de explotacién 177.155 57.258
EBITDA 197.826 67.092
Resultado financiero (3.383) 1.995
Resultado B2/(P2) 115.209 39.005
Resultado global del periodo 115.209 39.005
Flujo de efectivo de las actividades de explotacion 32.621 38.591
Flujo de efectivo de las actividades de inversion (152.123) (111.561)
Flujo de efectivo de las actividades de financiacién 103.805 111.432

Bloco do Onze Aeroportos do Brasil presenta la siguiente informacién previa a eliminaciones inter-compafiia:
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Miles de euros 31 de diciembre de 31 de diciembre de
2023 2022
Activo no corriente 644.889 33
Activo corriente 153.029 -
Pasivo no corriente 456.936 -
Pasivo corriente 45.435 55
Miles de euros 31 de diciembre de 31 de diciembre de
2023 2022
Ingresos 39.517 -
Resultado de explotacién 7.306 (143)
EBITDA 12.332 (143)
Resultado financiero (22.516) -
Resultado B2/(P2) (10.039) (88)
Resultado global del periodo (10.039) (88)
Flujo de efectivo de las actividades de explotacion 353 -
Flujo de efectivo de las actividades de inversion (685.596) -
Flujo de efectivo de las actividades de financiacién 757.129 -

Ademas de la informacion financiera preparada bajo las Normas Internacionales de Informacion Financiera adoptadas por la
Unidn Europea (NIIF-UE), la informacién financiera reportada incluye ciertas medidas alternativas de rendimiento (MAR) a
efectos de dar cumplimiento a las directrices sobre medidas alternativas de rendimiento publicadas por la European
Securities and Markets Authority (ESMA) el 5 de octubre de 2015, asi como medidas no-NIIF-UE.

Las medidas de rendimiento incluidas en este apartado calificadas como MAR y medidas no-NIIF-UE se han calculado
utilizando la informacién financiera del Grupo, pero no estan definidas ni detalladas en el marco de informacidn financiera
aplicable.

Estas MAR y medidas no-NIIF-UE se han utilizado para planificar, controlar y valorar la evoluciéon del Grupo. El Grupo
considera que estas MAR y medidas no-NIIF-UE son de utilidad para la Direccion y los inversores puesto que facilitan la
comparacion del rendimiento operativo y de la situacién financiera entre periodos. Aunque se considera que estas MAR y
medidas no-NIIF-UE permiten una mejor valoracién de la evolucidn de los negocios del Grupo, esta informacién debe
considerarse sélo como informacién adicional, y en ningln caso sustituye a la informacién financiera preparada segun las
NIIF. Ademas, la forma en que el Grupo Aena define y calcula estas MAR y las medidas no-NIIF-UE puede diferir de la forma
en que son calculadas por otras compaiiias que usan medidas similares y, por lo tanto, pueden no ser comparables.

Las MAR y medidas no-NIIF-UE utilizadas en este documento pueden ser categorizadas de la siguiente manera:

5.4.1 Medidas del rendimiento operativo

El EBITDA (“Earnings Before Interest, Tax, Depreciation and Amortization”) es un indicador que mide el margen de
explotacién de la empresa antes de deducir el resultado financiero, el impuesto sobre las ganancias y las amortizaciones. Se
calcula como el Resultado de explotacion mas las amortizaciones. Al prescindir de las magnitudes financieras y tributarias,
asi como de gastos contables de amortizacion que no conllevan salida de caja, es utilizado por la Direccién para evaluar los
resultados operativos de la compaiiia y sus segmentos de negocio a lo largo del tiempo, permitiendo su comparacién con
otras compaiiias del sector.

En el apartado 5.1 de la presente nota, relativo a la informacidn financiera por segmentos de negocio, se indica que el
Presidente y Consejero Delegado evalua el rendimiento de los segmentos operativos en funcién del EBITDA.

El EBITDA ajustado se calcula como EBITDA + Deterioros de inmovilizado + Resultado por enajenaciones del inmovilizado.

La reconciliacion, tanto del EBITDA como del EBITDA ajustado, con los resultados consolidados figuran también en la Nota 5
relativa a la informacidn financiera por segmentos de negocio.
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El Margen de EBITDA se calcula como el cociente del EBITDA entre el total de ingresos y se utiliza como medida de
rentabilidad de la empresa y de sus lineas de negocio.

El Margen de EBIT se calcula como el cociente del EBIT entre el total de ingresos. El EBIT (“Earnings Before Interest, and
Taxes) es un indicador que mide el margen de explotacion de la empresa antes de deducir el resultado financiero y el
impuesto sobre las ganancias y se utiliza como medida de rentabilidad de la empresa.

Se calcula como la suma de Aprovisionamientos, Gastos de Personal y Otros Gastos de Explotacion y se utiliza para
gestionar los gastos operativos o de funcionamiento.

5.4.2 Medidas de la situacion financiera

Deuda Financiera Neta
La Deuda Financiera Neta es la principal MAR que utiliza la Direccidn para medir el nivel de endeudamiento de la Compaifiia.

Se calcula como el total de la “Deuda Financiera” (Deuda financiera no corriente+ Deuda Financiera corriente) que figura en
el Estado de situacién financiera consolidado adjunto menos el “Efectivo y equivalentes al efectivo” que también figura en
dicho estado de situacidn financiera.

La definicion de los términos que se incluyen en el calculo es la siguiente:

— Deuda Financiera: significa todo endeudamiento financiero con coste de naturaleza financiera como consecuencia
de:
e préstamos, créditos y descuentos comerciales;

e cualquier cantidad debida en concepto de bonos, obligaciones, notas, deuda y, en general, instrumentos de
similar naturaleza;

e cualquier cantidad debida en concepto de arrendamiento, o leasing que, de acuerdo con la normativa contable
aplicable, serian tratados como deuda financiera;

* |os avales financieros asumidos por AENA que cubran parte o la totalidad de una deuda, excluidos aquellos
avales relacionados con deudas de sociedades integradas por consolidacién; y

e cualquier cantidad recibida en virtud de cualquier otro tipo de acuerdo que tenga el efecto de una financiacion
comercial y que, de acuerdo con la normativa contable aplicable, seria tratada como deuda financiera.

—  Efectivo y equivalentes al efectivo
Definicidn contenida en el p. 7 de la NIC 7 “Estado de flujos de efectivo”.

Ratio Deuda Financiera Neta / EBITDA

Se calcula como el cociente de la Deuda Financiera Neta entre el EBITDA para cada periodo de célculo. En el caso de que el
periodo de calculo sea inferior al anual, se tomara el EBITDA de los ultimos 12 meses.

El Grupo hace un seguimiento de la estructura de capital en funcién de esta ratio de endeudamiento.

La conciliacion numérica entre la partida de linea mas directamente conciliable, total o subtotal, presentada en los estados
financieros y la MAR utilizada se presenta a continuacién:
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Medidas alternativas de 31 de diciembre de 31 de diciembre de

rendimiento (miles de euros y %) 2023 2022
EBITDA 3.022.610 2.078.853
Resultado de explotacion 2.201.418 1.283.678
Amortizaciones 821.192 795.175
EBITDA AJUSTADO 2.884.967 2.053.035
EBITDA 3.022.610 2.078.853
Deterioros y bajas de inmovilizado (137.643) (25.818)
MARGEN EBITDA y EBIT
Ingresos de explotacion 5.141.782 4.237.497
Margen EBITDA 58,8 % 49,1 %
Margen EBIT 42,8 % 30,3 %
DEUDA FINANCIERA NETA 6.222.435 6.242.915
Deuda financiera no corriente 6.813.736 7.158.001
Deuda financiera corriente 1.771.824 658.437
Efectivo y equivalentes al efectivo (2.363.125) (1.573.523)
EBITDA 3.022.610 2.078.853
Ratio Deuda Financiera Neta/EBITDA 2,1x 3,0x
Deuda Financiera Neta 6.222.435 6.242.915
EBITDA 3.022.610 2.078.853
OPEX 2.218.265 2.090.730
Aprovisionamientos 163.300 163.029
Gastos de personal 565.498 514.588
Otros gastos de explotacion 1.489.467 1.413.113
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6.1.1 Detalle del movimiento habido en el ejercicio

Instalaciones Otras
Terrenos y PP instalaciones, Otro Inmovilizado
Nota . técnicas y . . . Total
construcciones P utillajey  inmovilizado en curso
maquinaria Lo
mobiliario
A 1 de enero de 2023
Coste o valoracion 17.545.029 1.468.820 5.077.816 142.581 730.477 24.964.723
Amortizacién acumulada (7.736.837) (1.068.360) (3.925.631) (137.694) - (12.868.522)
Deterioro - - - -

Importe neto en libros a 1 de

ey de 2023 9.808.192 400.460 1.152.185 4,887 730.477 12.096.201
Altas 68.060 27.362 70.217 3.912 461.184 630.735
Bajas (39.709) (63.830) (89.507) (954) (5.592)  (199.592)
Traspasos 7 63 111.697 30.352 216.981 1.010 (362.560) (2.520)
Diferencia conversion coste 5.087 1.072 28 - 551 6.738
Dotacién a la amortizacion (415.842) (69.426) (229.052) (1.777) - (716.097)
Bajas amortizacidon acumulada 19.925 62.665 87.797 954 - 171.341
Traspasos 7 63 846 (356) (151) (8) - 331
Diferencia conversion amort. (2.139) (653) (13) - - (2.805)
L'}l‘i’:gsrge(;‘: ;32';'“5 SRR 9.556.117 387.646 1.208.485 8.024 824.060 11.984.332
31 de diciembre de 2023

Coste o valoracién 17.690.164 1.463.776 5.275.535 146.549 824.060  25.400.084
Amortizacién acumulada (8.134.047)  (1.076.130)  (4.067.050) (138.525) - (13.415.752)
Deterioro - - - - - -
Importe neto en libros a 31 de 9.556.117 387.646 1.208.485 8.024 824.060 11.984.332

diciembre de 2023

Cuentas Anuales Consolidadas |



(Importes en miles de euros salvo otra indicacion)

T Instalaciones . Otras -
Nota errenos 'y técnicas y mstalatilor_nes, ) ) _Otro Inmovilizado Total
construcciones maquinaria utll'lgje.y inmovilizado en curso
mobiliario

A 1de enero de 2022
Coste o valoracion 17.392.313 1.453.473 4.931.345 143.531 813.267 24.733.929
Amortizacién acumulada (7.346.947) (1.054.820) (3.819.328) (139.600) - (12.360.695)
Deterioro (109) (59) (101) - - (269)

L’L‘e”:’o’t:e";ggzen libros a 1 de 10.045.257 398.594  1.111.916 3.931 813.267  12.372.965
Altas 50.364 29.537 50.518 2.716 367.762 500.897
Bajas (58.896) (59.148) (126.471) (3.640) (5.368) (253.523)
Traspasos 7 63 174.901 47.846 222.382 (28) (444.036) 1.065
Diferencia conversion coste (13.653) (2.888) 42 2 (1.148) (17.645)
Dotacidn a la amortizacién (413.977) (72.307) (227.094) (1.270) - (714.648)
Bajas amortizacién acumulada 17.302 57.243 121.083 3.175 - 198.803
Traspasos 7 6.3 1.343 (87) (277) 1 - 980
Diferencia conversion amort. 5.442 1.611 (15) - - 7.038
Dotacién deterioro 109 38 57 - - 204
Reversion deterioro 8 - 21 44 - - 65

L’}‘c‘?:':;r:e(;‘: ze(’)‘z'izbms a3lde 9.808.192 400.460  1.152.185 4.887 730.477  12.096.201

31 de diciembre de 2022
Coste o valoracion 17.545.029 1.468.820 5.077.816 142.581 730.477 24.964.723
Amortizaciéon acumulada (7.736.837) (1.068.360) (3.925.631) (137.694) - (12.868.522)
Deterioro - - - - - -

Importe neto en libros a 31 de 9.808.192 400.460 1.152.185 4.887 730.477  12.096.201

diciembre de 2022

Las principales adiciones que se han registrado en los ejercicios 2023 y 2022 se detallan a continuacién:

6.1.2 Terrenos y construcciones

Durante el ejercicio de 2023 las principales altas han sido las actuaciones previstas de insonorizacién de viviendas en el
marco del Plan de Aislamiento Acustico de los aeropuertos de A Coruiia, Gran Canaria, Palma de Mallorca, Valencia,
Tenerife Norte, Tenerife Sur, Madrid-Barajas, Lanzarote y Bilbao; la ampliacion de la franja del aeropuerto de Vigo;
renovacion de los falsos techos del Terminal T2 del aeropuerto de Barcelona; mejoras funcionales en el edificio terminal
del aeropuerto de Tenerife Sur; nuevo camino perimetral del aeropuerto de Reus y el tratamiento superficial de la pista de
vuelo y nivelacién RESA 22 en el aeropuerto de Burgos.

Las actuaciones puestas en servicio mds importantes han sido la adaptacidon del Sistema de Inspeccion de Equipaje en
Bodega (SIEB) a nuevas EDS estandar 3 en los aeropuertos de Madrid-Barajas, Mdlaga, Gran Canaria, Barcelona,
Fuerteventura y Tenerife Sur; acondicionamiento del sistema eléctrico del aeropuerto de Palma de Mallorca; el recrecido de
pista y adecuacidén de las calles de rodaje en los aeropuertos de A Coruiia y Tenerife Norte; la regeneracion de la pista 13-31
en el aeropuerto de Malaga; el acondicionamiento de la central eléctrica y mejoras funcionales en el edificio terminal en el
aeropuerto de Sevilla y la adecuacidn de la instalacion en la franja de la pista 07L-25R y la regeneracién de la pista 06L-24R
en el aeropuerto de Barcelona.

Durante el ejercicio 2022 las principales altas han sido las actuaciones previstas de insonorizacion de viviendas en el marco
del Plan de Aislamiento Acustico de los aeropuertos de A Coruiia, Gran Canaria y Palma de Mallorca; los trabajos
relacionados con la ampliacion y adecuacion del edificio terminal al disefio funcional del aeropuerto de lbiza y la
remodelacion de aseos en el aeropuerto de Girona; la construcciéon de una terraza y reconstruccion de almacenes del
aeropuerto de Barcelona; recrecidos en las calles de rodaje A27, A28, A29, A30, A31, KB1, D1, D2, D3, D4, D5, KB2, KC1, KC2,
KC3, N1, N2, N3, N4, N5, N6, BN3, G11 y GATE 11, actuaciones de nuevo solado en el edificio T-3 dique norte y la
remodelacion de la sala Premium en el aeropuerto de Madrid; construccién de la nueva terminal de carga en el aeropuerto
de Zaragoza.

Las actuaciones puestas en servicio en 2022 mds importantes fueron las mejoras funcionales en el Edificio Terminal segun
disefio funcional en los aeropuertos de Tenerife-Sur y Sevilla; nueva zona de autobuses en el edificio terminal T-4 del
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aeropuerto de Madrid; construccién del nuevo bloque técnico del aeropuerto de Bilbao; adaptacion del Sistema de
Inspeccién de Equipaje en Bodega (SIEB) a nuevas EDS estandar en el aeropuerto de Menorca; adecuacién del area de
movimiento del aeropuerto de Asturias; remodelacion del edificio Picasso del aeropuerto de Malaga; regeneracion del
pavimento de la pista de vuelo del aeropuerto de Girona y la remodelacién de la galeria comercial y sala de embarque en el
aeropuerto de Gran Canaria.

El Grupo posee inmuebles cuyo valor neto por separado de la construccion y del terreno, al cierre del ejercicio 2023 y 2022
es el siguiente:

2023 2022
Terrenos 3.540.834 3.533.225
Construcciones .. 6.015283 .. 6.274.967
Total 9.556.117 9.808.192

6.1.3 Instalaciones técnicas, maquinaria, mobiliario y otro inmovilizado

Durante el ejercicio 2023 las adiciones mas importantes han sido:

— Adquisiciones de Terminales de Monitorado del Ruido (TMR) en los aeropuertos de Madrid- Barajas y Lanzarote;
asi como terminales telefénicos moviles en Servicios Centrales.

— Equipamiento EDS Norma 3 del sistema de tratamiento e inspeccidn de equipajes en los aeropuertos de Madrid-
Barajas, Alicante, Gran Canaria y Fuerteventura.

— Fresadora, vehiculo 4x4 con cuchilla quitanieves y equipo de limpieza de pista, en el aeropuerto de Madrid-
Barajas.

— Balizamiento, barredora con cuchilla quitanieves y grupo electrogeno de emergencia, en el aeropuerto de
Barcelona.

— Pasarelas de embarque y equipos de asistencia a aeronaves en el aeropuerto de Palma de Mallorca.

Durante el ejercicio 2022 las adiciones en la red de aeropuertos mas importantes han sido:

— Adquisiciones de vehiculos extintores 6x6 en varios aeropuertos de la red, por ejemplo, en Almeria, Asturias, A
Coruiia, Girona, Granada, Lanzarote y Santiago.

— Balizamientos para las zonas 14R-32L, 18L-36R, edificio terminal T-4 y T-4 satélite, del aeropuerto de Madrid.
— Impresora de tarjetas de embarque para los aeropuertos de Madrid y de Palma de Mallorca.
—  Finger T-10, T-11y T-12 del aeropuerto de Madrid.

6.1.4 Inmovilizado en curso

En cuanto a las actuaciones en curso destacan la adecuacidn de las instalaciones de varios aeropuertos de la red para
incorporar equipos de deteccién de explosivos (EDS) adaptados a la Norma 3 al sistema de tratamiento de equipaje, con el
objetivo de adaptarse a los cambios normativos establecidos por la UE en la materia; en el aeropuerto de Palma de Mallorca
destacan la remodelacidon del edificio procesador,mdédulos Ay D y zonas comerciales en el drea terminal, la regeneracién de
la rodadura North, South y calles asociadas, la ampliacién del aparcamiento del edificio de servicios, y el nuevo SEl norte; en
el aeropuerto de Madrid-Barajas contintan los trabajos en la plataforma de remotos de la T4S y la nueva central eléctrica;
en Tenerife Sur la ampliacién del aparcamiento de empleados; en Alicante, la instalacion de nuevas pérgolas, la
impermeabilizacion del aparcamiento y la regeneracién del pavimento de las calles de rodaje; en Girona la adecuacién de
las franjas del campo de vuelo y las RESAS; en Ibiza la ampliacién del aparcamiento P1y la construccion del parking express;
y en varios aeropuertos el plan de implantacién de puntos de recarga para vehiculos eléctricos. También cabe mencionar las
inversiones en seguridad y en el South East stand del aeropuerto de Luton.

Durante el ejercicio 2022 las principales adiciones de inmovilizado en curso correspondieron el recrecido de pista y
adecuacién de las calles de rodaje en el aeropuerto de A Coruiia; la adaptacion de los sistemas de tratamiento de equipajes
con los nuevos equipos de deteccion de explosivos (EDS) adaptados a la Norma 3 en varios aeropuertos de la red; en el
aeropuerto de Madrid, contintian los trabajos en la plataforma de remotos de la T4S; remodelacién del drea terminal, del
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edificio procesador y del Mddulo A en el aeropuerto de Palma de Mallorca; y recrecido de las calles de rodaje del
aeropuerto de Tenerife Norte, asi como las inversiones en el Proyecto Curium en el aeropuerto de Luton.

6.1.5 Bajas de inmovilizado material

Las bajas de inmovilizado material producidas durante el ejercicio 2023 con imputacion a resultados han dado lugar a un
resultado negativo total de 17.812 miles de euros. Adicionalmente, dentro de las bajas se incluyen los siguientes conceptos
que no han generado resultado alguno en la cuenta de pérdida y ganancias:

— Reversiones de provisiones dotadas en ejercicios anteriores por inversiones medioambientales estimadas para
cumplir con la normativa vigente, por diferencias de justiprecio originadas, fundamentalmente, en procesos
expropiatorios de terrenos y por litigios relacionados con obras, que han sido realizadas con cargo a cuentas de
provisiones de riesgos y gastos (véase Nota 23) por importe total de 4.217 miles de euros.

—  Abonos de proveedores de inmovilizado sobre importes activados en ejercicios anteriores, por importe de 6.224
miles de euros.

La principal baja por importe de 12,9 millones de euros se corresponde con las pérdidas producidas por el incendio en
octubre de 2023 del parking TCP2 y DOZ (Drop off zone) del aeropuerto de Luton.

Las bajas de inmovilizado material producidas durante el ejercicio 2022 con imputacion a resultados han dado lugar a un
resultado negativo total de 11.064 miles de euros. Adicionalmente, dentro de las bajas se incluyen los siguientes conceptos
qgue no han generado resultado alguno en la cuenta de pérdidas y ganancias:

— Reversiones de provisiones dotadas en ejercicios anteriores por diferencias de justiprecio originadas,
fundamentalmente, en procesos expropiatorios de terrenos, por inversiones medioambientales estimadas para
cumplir con la normativa vigente, y por litigios relacionados con obras, que han sido realizadas con cargo a cuentas
de provisiones de riesgos y gastos (véase Nota 23) por importe total de 37.369 miles de euros.

— Abonos de proveedores de inmovilizado sobre importes activados en ejercicios anteriores, por importe de 3.703
miles de euros.

6.1.6 Capitalizacion de intereses

Durante el afio, el Grupo ha activado costes por intereses por importe de 10.365 miles de euros correspondientes a la
financiacion del inmovilizado en curso (2022: 2.021 miles de euros) (Nota 31).

6.1.7 Deterioro de valor del inmovilizado material

El test de deterioro de los activos intangibles, inmovilizado material e inversiones inmobiliarias realizado a 31 de diciembre
de 2023 y 2022 se ha llevado a cabo conforme al procedimiento descrito en la Nota 8 de la presente memoria consolidada.

6.1.8 Explotaciones conjuntas

El Grupo tiene un convenio con el Ministerio de Defensa para establecer las claves de reparto de costes y los criterios de
compensaciéon por la utilizacion de las Bases Aéreas Abiertas al Trafico Civil de Villanubla, Ledn, Albacete, Matacan,
Talavera, y el Aerédromo de utilizacion conjunta de Zaragoza por aeronaves civiles. Dicho convenio se fundamenta en la
aplicacion del Real Decreto 1167/1995, de 7 de julio, sobre el régimen de uso de los aerédromos utilizados conjuntamente
por una base aérea y un aeropuerto y de las bases aéreas abiertas al trafico civil.

Los importes que se muestran a continuacion representan las participaciones del Grupo en los activos y pasivos, y las ventas
y resultados del negocio conjunto, que se han incluido en el estado de situacidn financiera y en la cuenta de resultados:

2023 2022

- Activos no corrientes 161.560 169.143
Activosnetos 161560 160.143
- Ingresos 14.733 13.946

- Gastos (41.195) (41.118)
Beneficio/ (pérdida) (26.462) (27.172)

después de impuestos
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No hay pasivos contingentes correspondientes a la participacion del Grupo en los negocios conjuntos, ni tampoco pasivos
contingentes propios de los negocios conjuntos.

6.1.9 Inmovilizado sujeto a garantias

Los elementos de inmovilizado material de London Luton Airport Holdings | Limited (“LLAH 1”), de London Luton Airport
Group Limited (“LLAGL”) y London Luton Airport Operations Limited (“LLAOL”), por un importe 201.717 miles de euros a 31
de diciembre de 2023 (2022: 190.119 miles de euros), garantizan la deuda bancaria del Grupo London Luton Airport
Holdings IlI Limited (“LLAH 111”) (Nota 3.2.3).

6.1.10 Limitaciones

Los terrenos, edificios y construcciones objeto de la aportacion no dineraria sefialada en la Nota 1 han perdido la condicién
de bienes de dominio publico por efecto de la desafectacion realizada por el articulo 9 del Real Decreto-ley 13/2010, de 3
de diciembre, en el que se establece que todos los bienes de dominio publico estatal adscritos a la entidad publica
empresarial “Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea” que no estén afectos a los servicios de navegacion aérea,
incluidos los destinados a los servicios de transito aéreo de aerédromo, dejaran de tener naturaleza de bienes de dominio
publico, sin que por ello se entienda alterado el fin expropiatorio, por lo que no procedera su reversion.

Existen determinadas limitaciones a la venta de activos aeroportuarios, acordadas en la novacién modificativa y no extintiva
de los acuerdos de financiacidn suscritos por AENA y ENAIRE con las entidades de crédito, de fecha 29 de julio de 2014 (ver
Nota 20.1).

6.1.11 Arrendamientos

El Grupo arrienda parte de su inmovilizado material a terceros para la explotacion comercial e inmobiliaria. Los ingresos
generados por esta linea de negocio aparecen detallados en la Nota 5. El importe aproximado de los elementos de
inmovilizado material que son objeto de arrendamiento operativo a 31 de diciembre de 2023 asciende aproximadamente a
1.138 millones de euros (2022: 1.154 millones de euros).

El Grupo tiene formalizados como arrendadatario contratos de arrendamiento sobre diversos activos entre los que destacan
el contrato de concesion del aeropuerto de Luton en el Reino Unido (Notas 2.2.1 y 7.1), diversas instalaciones, las oficinas
centrales del Grupo en Espafia (Edificio Piovera en Madrid, cuyo contrato se ha renovado a finales de 2023) y de cesidn de
derechos de uso de aplicaciones informaticas, entre otros.

La valoracién de estos derechos se presenta en el estado de situacién financiera adjunto a 31 de diciembre de 2023 en el
epigrafe “Activos por derecho de uso”. El detalle de su composicidén es como sigue:

Instalaciones

Terrenos y Aplicaciones

Activo en uso (NIIF16) construcciones técni_cas y informaticas Total
magquinaria
Coste
Saldo a 1 de enero de 2023 61.819 10.009 - 71.828
Altas 18.808 517 19.400 38.725
Diferencias de conversion 463 224 - 687
Saldo a 31de diciembrede2023 81090 1075 19.400 111.240
Amortizacion
Saldo a 1 de enero de 2023 (35.992) (6.702) - (42.694)
Dotacidn (7.026) (645) (2.152) (9.823)
Diferencias de conversién (179) (148) - (327)
Saldo a 31 de diciembre de 2023 @iy (7.405) 2152) (52.844)
Importe neto en libros a 31 de diciembre de 2023 - 37.893 3255 17.248 5839
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La valoracion de estos derechos se presenta en el estado de situacidn financiera adjunto a 31 de diciembre de 2022 en el
epigrafe “Activos por derecho de uso”. El detalle de su composicidn es como sigue:

Instalaciones

Activo en uso (NIIF16) co.rr\g:sgt(:)if)xes técniFas y Total
magquinaria
Coste
Saldo a 1 de enero de 2022 59.127 10.424 69.551
Altas 3.834 83 3.917
Diferencias de conversién (1.141) (498) (1.639)
Saldo a 31 de diciembrede 2022 61820 ------------------------ 10009 ------------------------ 7 1829
Amortizacion
Saldo a 1 de enero de 2022 (29.443) (6.417) (35.860)
Dotacion (6.938) (628) (7.566)
Diferencias de conversion 389 343 732
Saldo a 31 de diciembre de 2022 O ses2) 6.702) (42.694)
Importe neto en libros a 31 de diciembre de 2022 25828 -------------------------- 3 307 ------------------------ 2 9135

El test de deterioro de los activos intangibles, inmovilizado material e inversiones inmobiliarias realizado a 31 de diciembre
de 2023 y 2022 se ha llevado a cabo conforme al procedimiento descrito en la Nota 8 de la presente memoria consolidada.

El valor actual de los pasivos por arrendamiento, registrados bajo el epigrafe “Deuda financiera” del estado de situacién
financiera consolidada (Nota 20), es el siguiente:

31 de diciembre de 31 de diciembre de

2023 2022
Menos de un afio 12.290 9.809
Entre 1y 5 aflos 45.851 21.355
Mas de 5 afios 13.970 16.154
Total 72.111 47.318
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El movimiento de las inversiones inmobiliarias durante los ejercicios 2023 y 2022 es el siguiente:

2023
Terrenosy ,Ins_talaciones
Nota Construcciones te'cnlcas.y' otro Total
inmovilizado
Coste:
Saldo inicial 201.299 3.465 204.764
Altas 1.545 84 1.629
Bajas (878) (15) (893)
Traspasos 6.1 7 6.034 - 6.034
saldofinal 208000 3534 211534
Amortizacion:
Saldo inicial (62.609) (3.439) (66.048)
Dotacion (5.602) (106) (5.708)
Bajas de amortizacion 858 15 873
Traspasos 6.1 7 (389) - (389)
saldo final O e (3.530) (71.272)
Deterioro:
Saldo inicial (4.863) - (4.863)
Dotacion 8 (460) - (460)
Reversion 8 15 - 15
Saldo final (5308) .................................. S ( 5308)
Netor 134950 ................................. 4 ...................... 1 34954
2022
Nota Terrenosy té::::;ii;%:?; Total
Construcciones inmovilizado
Coste:
Saldo inicial 198.076 3.509 201.585
Altas 355 - 355
Bajas (234) (44) (278)
Traspasos 6.1 7 3.102 - 3.102
saldofinal 201209 3465 208764
Amortizacion:
Saldo inicial (56.400) (3.436) (59.836)
Dotacion (5.435) (47) (5.482)
Bajas de amortizacién 205 44 249
Traspasos 6.1 7 (980) - (980)
saldo final (626100 (3.439) (66.049)
Deterioro:
Saldo inicial (5.021) - (5.021)
Dotacion (11) - (11)
Reversion 170 - 170
Saldo final (4862) .................................. S ( 4362)
Netor 133827 ............................... 25 ...................... 1 33853
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Este epigrafe recoge, principalmente, inmuebles destinados a su explotacidn en régimen de arrendamiento o cesion de uso
(terrenos, oficinas, hangares, naves). En los casos de inmuebles donde una parte de los mismos generan rentas, y otra parte
se emplea en la produccion, suministro de bienes y servicios o fines administrativos, tales inmuebles se consideran
inversiones inmobiliarias cuando el uso correspondiente a la produccidn, suministro de bienes y servicios o fines
administrativos, sea una proporcion insignificante de los mismos.

Al cierre de los ejercicios 2023 y 2022 no existen elementos de inversiones inmobiliarias sujetos a garantias.

La politica del Grupo es formalizar pélizas de seguros para cubrir posibles riesgos a que estan sujetos los diversos elementos
de sus inversiones inmobiliarias. Al cierre de los ejercicios 2023 y 2022 el Grupo tiene razonablemente cubiertos estos
riesgos.

En el ejercicio 2023 y 2022 las principales altas en inversiones inmobiliarias se corresponden con mejoras realizadas en las
construcciones inmobiliarias y los traspasos estan motivados por el cambio de uso de distintas edificaciones y terrenos.

En 2023 ninguna sociedad del Grupo adquirié construcciones inmobiliarias a otras empresas del grupo o relacionadas, como
tampoco lo hizo en 2022.

Los ingresos derivados de rentas, gastos directos de explotacidén (incluyendo reparaciones y mantenimiento) de las
inversiones inmobiliarias son los siguientes:

2023 2022
Ingresos derivados de 105.474 86.584
rentas
Gastos directos de (42.282) (38.724)

explotacion

El valor razonable de las inversiones inmobiliarias teniendo en cuenta los valores actuales a las fechas presentadas son los
siguientes:

2023 2022
Terrenos 399.134 388.677
Construcciones 545.133 544.486
Total 944.267 ¢ 933.163

Segun se informa en la Nota 8, el Grupo ha encargado a una empresa de tasacion independiente (Gloval Valuation, S.A.U.) la
revisién y valoracién del porfolio inmobiliario a 31 de diciembre de 2023.

El test de deterioro de los activos intangibles, inmovilizado material e inversiones inmobiliarias realizado a 31 de diciembre
de 2023 y 2022 se ha llevado a cabo conforme al procedimiento descrito en la Nota 8 de la presente memoria consolidada.
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El movimiento de este epigrafe durante 2023 ha sido el siguiente:

br

. . o ras e L Fondo ..

Concesiones instalaciones Aplicaciones de Concesion

de servicios infraestructura informaticas LLAH 1l
concesionada

Otro Inmovilizado
inmovilizado intangible Total
intangible en curso

Notas
comercio

1 de enero del
ejercicio 2023

Coste 419.012 37.635 403.297 1.872 486.438 101.960 199.646 1.649.860

Amortizacion y
(239.471

pérdidas por B R
deterioro del valor (38.525) (2.303) (322.939) ) (92.203) (695.441)

acumuladas

Dotacidn deterioro (147.732) ; ; ; ; - - (147.732)
ejercicio

Importe neto en

libros a 1 de enero 232.755 35332 80358 1.872 246.967 9.757  199.646  806.687

de 2023
Altas 624.975 2.770 38.553 - - 24.969 135.824  827.091
Bajas (2.712) (41) (2.675) - - (483) (890) (6.801)
Traspasos 6 6 190.955 12.882 - - (47)  (207.309) (3.513)

Diferencia
conversién 25.236 2.954 421 - 10.008 414 5.914 44,947

Dotacion a la

P (15.243) (7.820)  (37.108) - (26.664) (2.729) - (89.564)

Bajas amortizacién
41
acumulada

Traspasos 6 - - 10 - - 47 - 57

2.674 - - 483 - 3.198

Diferencia
conversion (1.571) (131) (37) - (4.950) (19) - (6.708)
amortizacion

Reversion

deteri 8 155.462 - - - - - - 155.462
eterioro

Diferencia
conversion (7.730) - - - - - - (7.730)
deterioro

Importe neto en
libros a 31 de 1.011.178 224.060 95.078 1.872 225.361 32.392 133.185 1.723.126
diciembre de 2023

31 de diciembre de
2023

Coste 1.066.517 234.273 452.478 1.872 496.446 126.813 133.185 2.511.584

Amortizacion (55.339) (10.213)  (357.400) - (271085 (a4 401 - (788.458)

Pérdidas por
deterioro del valor - - - - - - - -
acumuladas

Importe neto en
libros a 31 de 1.011.178 224.060 95.078 1.872 225.361 32.392 133.185 1.723.126
diciembre de 2023
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El movimiento de este epigrafe durante 2022 fue el siguiente:

Obras e

c . . . L Fondo .. Otro Inmovilizado
Notas oncespr]es . instalaciones _Apllcac!o.nes de Concesion inmovilizado intangible Total
de servicios infraestructura informaticas . LLAH 11l . N
A tangible en curso
concesionada comercio in
A 1de enero de 2022
Coste 376.257 15.116 360.540 1.872 513.444 95.906 83.835 1.446.970
Amortizacion y
pérdidas por ) )
deterioro del valor (28.049) (1.030) (297.775) (225.605) (92.297) (644.756)
acumuladas
Dotacién deterioro (160.670) (4.292) o) . . - - (164.963)
O IO et h b s e R AR RS RS R e saes b s anntns
Importe neto en
libros a 1 de enero 187.538 9.794 62.764 1.872  287.839 3.609 83.835 637.251
de 2022
Altas 173 1.395 28.631 - - 4.485 167.669  202.353
Bajas (143) (517) (4.808) - - (985) (1.108) (7.561)
Traspasos 11 21.379 18.893 - - 2.694 (47.144) (4.167)
Diferencia 6 42.714 262 41 - (27.006) (140)  (3.606)  12.265
conversion
Dotacidén a la
amortizacion (8.623) (1.260) (29.938) - (26.764) (894) - (67.479)
Bajas amortizacion
acumulada 81 - 4.764 - - 985 - 5.830
Diferencia
conversion 6 (1.934) (13) 10 - 12.898 3 - 10.964
amortizacion
Aplicacion
deterioro B 515 1 B B B B 516
ze"er.s'm 32.971 3.777 - - - - - 36748
eterioro
Diterencia
conversion (20.033) - - - - - - (20.033)
o 13 =Y 4 o o S
Importe neto en
libros a 31 de 232.755 35.332 80.358 1.872  246.967 9.757 199.646  806.687
diciembre de 2022
A 31 de diciembre de
2022
Coste 419.012 37.635 403.297 1.872  486.438 101.960 199.646 1.649.860
Amortizacién
acurmuladas (38.525) (2.303)  (322.939) - (239.471) (92.203) - (695.441)
Pérdidas por
deterioro del valor (147.732) - - - - - - (147.732)
acumuladas
Importe neto en
libros a 31 de 232.755 35.332 80.358 1.872  246.967 9.757 199.646 806.687

diciembre de 2022

En el caso de las concesiones de las sociedades Aeroportos do Nordeste do Brasil, Bloco de Onze Aeroportos do Brasil S.A. y
Sociedad Concesionaria del Aeropuerto Internacional de la Regidon de Murcia, el Grupo ha calificado la contraprestacion
recibida como inmovilizado intangible, dado que dicha contraprestacién consiste en el derecho a cobrar las
correspondientes tarifas en funcién del grado de utilizacion del servicio publico prestado, asumiendo el riesgo de demanda.
Asi se ha valorado el activo intangible derivado del acuerdo de concesion por la contraprestacion pagada o por pagar, sin
considerar los pagos de naturaleza contingente asociados a la operacién, es decir, por el valor actualizado de los cdnones
minimos garantizados, conforme a lo detallado en la nota 7.1.

Durante 2023, el Activo Intangible aumenta en 916 millones de euros como consecuencia, principalmente, de la activacién
del acuerdo de concesién de BOAB y de las inversiones en las infraestructuras de ANB.

Las principales adiciones del ejercicio 2023 en el epigrafe “Aplicaciones informaticas” e “Inmovilizado intangible en curso”
corresponden a adquisiciones, asi como a mejoras y desarrollos, de nuevas tecnologias para aplicaciones informaticas,
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relativas a los aeropuertos y a los servicios centrales, entre los que destacan la inversion efectuada en la preparacién de un
ERP para el Grupo Aena, la actualizacion de Oracle y Microsoft, la reingenieria y automatizacion de procesos, la
ciberseguridad y la estrategia e implantacién de la transformacién digital en el guiado y calculo de rutas para pasajeros y
PMR. En el ejercicio 2022 en esos mismos epigrafes las principales adiciones correspondieron a adquisiciones, asi como a
mejoras y desarrollos, de nuevas tecnologias para aplicaciones informaticas, relativas a los aeropuertos y a los servicios
centrales, entre los que destacan el equipamiento hiperconvergente Windows y Linux y la reingenieria y automatizacién de
procesos.

En la sociedad Aeroportos do Nordeste do Brasil S.A se han desarrollado las obras de ampliacién correspondientes a la Fase
1-B del contrato de concesidn, las cuales incluyeron actuaciones de expansion y renovacion tanto en los terminales como en
el lado aire de todos los aeropuertos. Dichas actuaciones se consideran sustancialmente finalizadas para todos los
aeropuertos (2022: se desarrollaron las actividades de ingenieria para ejecutar obras requeridas por el contrato de
concesion correspondientes a los hitos del proyecto con finalizacién prevista para el ejercicio 2023 y que se encontraban
registradas, principalmente, en el epigrafe de “Inmovilizado intangible en curso” en un importe de 144 millones de euros:
obras de ampliacién de capacidad y mejora de equipamientos de seguridad fisica y operacional y obras de mejora en los 6
aeropuertos, consistentes, principalmente, en el suministro de instalaciones complejas, como el sistema de tratamiento de
equipajes, pasarelas de embarque y equipos de seguridad).

Respecto a la concesidn gestionada por BOAB, durante el ejercicio 2023 se han activado como mayor valor del nuevo
acuerdo de concesion el importe del canon inicial de la concesion por importe de 2.533,3 millones de BRL (462 millones de
euros) asi como los pagos exigidos en el pliego de la licitacidon por importe de 821 millones de BRL (aproximadamente, 150
millones de euros) correspondientes, principalmente, a reembolsos de costes varios a la anterior entidad concesionaria y a
los organismos reguladores brasilefos.

El epigrafe “Otro inmovilizado intangible” recoge, principalmente, los planes directores de los aeropuertos.
Al cierre de los ejercicios 2023 y 2022 no existen elementos del inmovilizado intangible sujetos a garantias.

Del total de los costes activados al 31 de diciembre de 2023 y 2022 en las distintas clases de inmovilizado intangible, se
incluyen activos en curso de acuerdo con el siguiente detalle (en miles de euros):

2023 2022
Obras e instalaciones en la
infraestructura 53.950 125.545
Aplicaciones informaticas 42.419 38.450
Otro inmovilizado intangible 36.816 35.651
Total 133.185 199.646

Durante el ejercicio 2023 se han activado un total de 52 miles de euros de gastos financieros asociados al inmovilizado
intangible (2022: 32 miles de euros) (Nota 31).

El Grupo explota en régimen de concesion administrativa las siguientes infraestructuras: aeropuerto de London Luton, seis
aeropuertos ubicados en el Nordeste de Brasil (aeropuertos de Recife, Maceid, Aracaju, Campina Grande, Jodo Pessoa y
Juazeiro do Norte), asi como otros once aeropuertos brasilefios correspondientes al Bloque SP/MS/PA/MG (Congonhas -
Sdo Paulo, Campo Grande, Corumba, Ponta Pora, Maestro Wilson Fonseca — Santarém, Jodo Corréa da Rocha — Marab3,
Carajas — Parauapebas, Altamira, Ten. Cel. Aviador César Bombonato — Uberlandia, Mario Ribeiro - Montes Claros, Mario de
Almeida Franco — Uberabel), el Aeropuerto Internacional de la Region de Murcia y los helipuertos de Ceuta y Algeciras.

A continuacion se detallan las principales condiciones de estos acuerdos de concesién de servicios.

Helipuerto de Ceuta:

— El Grupo explota el helipuerto civil de Ceuta con todos sus servicios bajo un contrato de concesién administrativa
efectuado por Aena S.M.E., S.A. con la Autoridad Portuaria de Ceuta. Esta concesion tiene fecha de inicio el 28 de
marzo de 2003 con un vencimiento de 30 afios. La Sociedad dominante paga un canon anual de 39.000 miles de
euros por la ocupacion del dominio publico portuario. Igualmente, y de acuerdo con el articulo 69 bis de la Ley
27/92 la Sociedad dominante abona a la Autoridad Portuaria un canon en funcién del movimiento que tengan con
respecto al pasaje que sera de 0,823386 €/pasajero.
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Helipuerto de Algeciras:

El Grupo gestiona un contrato de concesion administrativa formalizado por Aena S.M.E., S.A. con el Puerto Bahia de
Algeciras para la ocupacion de las instalaciones que se destinaran a las actividades de instalacion y explotacidn del
helipuerto de titularidad publica en el Puerto de Algeciras. Esta concesidn tiene fecha de inicio el 3 de febrero de
2009 con una duracion de 25 afios. El contrato establece una tasa de ocupacion privativa del dominio publico
portuario de 82.000 miles de euros anuales y una tasa de aprovechamiento especial del dominio publico de 1 euro
por cada pasajero embarcado o desembarcado en las instalaciones.

London Luton

Tal y como se indica en la nota 2.2.1, en el perimetro de consolidacién del Grupo se integra globalmente, desde el
16 de octubre de 2014 (véase 2.2.1) las cuentas del subgrupo de la sociedad London Luton Airport Holdings Il
Limited (LLAH IIl), matriz dltima de la sociedad London Luton Airport Group Limited, sociedad gestora y
concesionaria del aeropuerto de Luton en el Reino Unido. El contrato de concesidn se suscribio el 20 de agosto de
1998 y finaliza el 31 de marzo de 2031 y contempla la existencia de la sociedad London Luton Airport Group Limited
(“LLAGL”) como garante de la operadora.

La concesidén del aeropuerto de Luton no cumple los requisitos de elegibilidad como concesidon de servicios
contenidos en la CINIIF 12 Acuerdos de Concesion de Servicios, puesto que las tarifas de dicho aeropuerto no estan
sujetas a precios regulados, por lo que este acuerdo de concesidon se contabiliza como un arrendamiento (ver Nota
2.22,6.2y30).

Aeropuerto Internacional de la Region de Murcia

En el perimetro de consolidacién del Grupo se integra globalmente, desde el 1 de enero de 2018, las cuentas de la
sociedad AIRM, S.M.E, S.A, creada con el objetivo de gestionar en régimen de concesion el Aeropuerto Internacional
de la Regién de Murcia (Nota 2.2.1).

La concesién comenzd en febrero de 2018 y tiene una duracién de 25 afios. El Grupo tiene derecho a recibir una
retribucion por el uso de las instalaciones y la prestacion de servicios Una vez concluya la concesién en 2043 los
terrenos e instalaciones pasaran a disposicion de la Comunidad Autonoma de la Region de Murcia, sin derecho a
indemnizacién a favor de la entidad concesionaria.

Las principales caracteristicas del acuerdo de concesidn estan detalladas en la Nota 2.2.1.

Como consecuencia de la modificacion del contrato de concesion del 27 de diciembre de 2021, los cdnones minimos
garantizados previstos inicialmente quedaron suspendidos hasta que el escenario econdémico financiero sea
favorable, siendo estas condiciones revisables periddicamente. Al cierre del ejercicio 2023 y 2022 los cdnones
minimos garantizados contintan suspendidos.

El acuerdo de concesion del Aeropuerto Internacional de la Regidon de Murcia esta dentro del alcance de la CINIIF 12
Acuerdos de Concesion de Servicios, conforme al modelo del activo intangible, registrando los ingresos de
explotacién de la infraestructura conforme a lo detallado en la Nota 2.24..

Grupo Aeroportuario del Nordeste de Brasil

Tal como se menciona en la Nota 2.2, en el perimetro de consolidacion del Grupo se integran globalmente las
cuentas del Grupo de la sociedad “Aeroportos do Nordeste do Brasil, S.A.”, creada con el objetivo de gestionar en
régimen de concesion los aeropuertos de Recife, Maceid, Aracaji, Campina Grande, Jodo Pessoa y Juazeiro do
Norte, de los que el Grupo resulté adjudicatario el 15 de marzo de 2019.

La concesion comenzd en enero de 2020 y tiene una duracion de 30 afios, con posibilidad de ampliacion de 5 afios
adicionales. Se trata de un concesion BOT ( operar y transferir), no incluye los servicios de Air Traffic Control y se
desarrolla siguiendo un esquema dual till en base al cual, los ingresos de actividades aeroportuarias estan reguladas
y los de las actividades comerciales no lo estan. Las lineas principales resumidas del acuerdo de concesion se
detallan en la Nota 2.2.1,

Dadas las caracteristicas del acuerdo de concesidon de la UGE ANB, se encuentra dentro del alcance de la CINIIF 12
Acuerdos de Concesion de Servicios, conforme al modelo del activo intangible, registrando los ingresos de
explotacién de la infraestructura conforme a lo detallado en la Nota 2.24..
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En la fecha de la firma del contrato de concesidn, la entidad concedente recibié un canon fijo de 1.900 millones de
BRL (aproximadamente, 427,7 millones de euros) registrado en el balance consolidado adjunto dentro del epigrafe
de Inmovilizado Intangible, como Concesion de Servicios.

Bloque SP/MS/PA/MG

Conforme a lo indicado en la Nota 2.2.1, BOAB es la sociedad del Grupo Aena, integrada en las cuentas consolidadas
por integracién global que, con fecha 28 de marzo de 2023, ha suscrito el contrato de concesidn para la prestacion
de servicios publicos relacionados con la ampliacion, mantenimiento y explotacion de la infraestructura
aeroportuaria de 11 aeropuertos en Brasil ubicados en cuatro estados (Sdo Paulo, Mato Grosso del Sur, Minas
Gerais y Para). El contrato de concesion entro en vigor el pasado 5 de junio de 2023 y tiene una duracidn de treinta
afios, con posibilidad de prérroga por cinco anos adicionales. El Grupo ha comenzado a gestionar los 11
aeropuertos, de forma escalonada, entre octubre y noviembre de 2023.

Dadas las caracteristicas del contrato de concesidn, cabe calificar este contrato como un contrato de gestion de
servicios publicos en la modalidad de concesidn. Las lineas principales de este acuerdo se detallan en la Nota 2.2.1,
resultando que se encuentra dentro del alcance de la CINIIF 12 Acuerdos de Concesion de Servicios, conforme al
modelo del activo intangible, registrando los ingresos de explotacidn de la infraestructura conforme a lo detallado
en la Nota 2.24

La Administracién concedente recibié una vez firmado el contrato de concesién un canon fijo de 2.450 millones de
BRL (aproximadamente, 457,5 millones de euros) que se ha registrado en el balance consolidado adjunto dentro del
epigrafe de Inmovilizado Intangible, como Concesion de Servicios.

El Grupo ha procedido a la realizacion test de deterioro en aquellas UGEs en las que, tras un analisis de los indicadores de
deterioro, se han identificado indicios de deterioro o de reversién del mismo.

Las hipdtesis sobre la evolucidon del trafico aéreo continlan siendo aspectos clave en la elaboracion de los diferentes
escenarios del test de deterioro. En este sentido, la significativa recuperacion del trafico, asi como los resultados
econdémico-financieros alcanzados por el Grupo en el ejercicio 2022 y, especialmente, en el ejercicio 2023, muestran una
sustantiva mejoria que permite confirmar que los efectos negativos de la pandemia han sido sobradamente superados.

Al cierre del ejercicio 2023, se ha efectuado un analisis para cada una de las UGEs sobre los aspectos clave de negocio o
actividad, la evolucion de los tipos de interés, la variacién de las tasas de descuento y, en general, los diferentes
condicionantes acontecidos durante el ejercicio 2023 a fin de analizar posibles indicios de deterioro o de reversién del
mismo.

En lo que respecta a la UGE formada por la red nacional de aeropuertos de Aena, la UGE constituida por el grupo LLAH IIl
(aeropuerto de Luton) y la constituida por la Sociedad Concesionaria del Aeropuerto Internacional de la Regidon de Murcia,
los test de deterioro efectuados a 31 de diciembre de 2022, arrojaron un margen muy holgado del valor en uso sobre el
valor contable de contraste de los activos netos. En este sentido, del analisis realizado no se han puesto de manifiesto
indicadores de deterioro y el Grupo no ha considerado necesario realizar test de deterioro a 31 de diciembre de 2023 de las
citadas UGEs.

Por otro lado, en relacidn a la UGE de Bloco de Onze Aeroportos do Brasil S.A. (BOAB), la toma de control de las operaciones
en los aeropuertos por parte del Grupo Aena se ha realizado progresivamente entre el 10 de octubre y el 30 de noviembre
de 2023, en concreto la toma de control del aeropuerto de Congonhas-Sao Paolo, aeropuerto con el mayor volumen de
trafico de este bloque, tuvo lugar el 17 de octubre de 2023. Por lo tanto, en las cuentas anuales consolidadas de 2023, sdélo
se ha registrado un mes completo de actividad de los aeropuertos que componen esta UGE. En cualquier caso, como
consecuencia del andlisis realizado por parte de la Direccién, no se han puesto de manifiesto indicios de deterioro o
circunstancias que pudieran suponer una modificacion material de las hipdtesis empleadas para la preparacion de las
proyecciones del modelo econdmico-financiero que sirvieron de base en el proceso de licitacion y posterior adjudicacién de
la concesién de BOAB en agosto de 2022. El Grupo no ha considerado necesario realizar test de deterioro en 2023 para
BOAB, teniendo en cuenta, entre otros, los siguientes aspectos:

—  Considerando el cercano inicio de las operaciones y el reducido tiempo de actividad, no se han identificado
factores internos o externos que puedan hacer pensar que las expectativas y premisas consideradas en el
momento de realizar la inversidn no sean validas, no habiéndose producido cambios legales relevantes respecto a
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la situacion existente en el momento de presentacion de la oferta ni variaciones sustanciales en el contexto
macroecondmico.

—  Brasil presenta indicadores de crecimiento favorables en el medio y largo plazo, con consenso entre los
principales organismos econdmicos en que las expectativas de crecimiento estan por encima del 2%.
Adicionalmente, el mercado brasilefio de aviacion ha consolidado su recuperacion en el ejercicio 2023 vy el
principal aeropuerto de ésta UGE, Congonhas, se mantiene en posicién preeminente en el pais, sin que se hayan
producido cambios relevantes respecto a la cuota de mercado del aeropuerto desde que se adjudicé la concesion.
Asimismo, este aeropuerto ha tenido un incremento de capacidad de 41 a 44 operaciones por hora a partir de la
campafia summer 23.

—  Los tipos de interés de mercado se han mantenido estables o han disminuido con respecto a los existentes en el
momento de presentacion de la oferta. Asi, la expectativa de cierre del tipo oficial del dinero del Banco Central
(SELIC) se mantiene estable en 10,5%. En cuanto a los intereses de largo plazo, el rendimiento del bono del estado
brasilefio a 10 afios esta a diciembre de 2023 en el 10,361%, frente al 12,8% de diciembre de 2022.

—  Por otro lado, la prima por el riesgo pais de Brasil (CRP), calculada como el diferencial de CDS a 10 afios entre
Brasil y USA, ha disminuido de forma significativa durante este ejercicio (dic-23: 1,78%; dic-22: 3,14%), debido
principalmente a la disminucion del diferencial del CDS de Brasil, el cual ha bajado desde un 3,47% en dic-22 a un
2,33% en dic-23.

En lo relativo a la UGE constituida por la Sociedad mercantil estatal Aeropuertos do Nordeste do Brasil (ANB), en el ejercicio
2020, como consecuencia del negativo impacto y la incertidumbre sobre el negocio aeroportuario derivados de la
pandemia, se registré un deterioro sobre el activo concesional. Al cierre del ejercicio 2022 el deterioro acumulado sobre sus
activos era de 147,7 millones de euros (833 millones de BRL, convertidos a tipo de cambio a 31 de diciembre de 2022 de
5,6386 BRL/EUR) tras una reversion en el ejercicio 2022 por importe de 32.972 miles de euros, consecuencia de un aumento
en las proyecciones de inflacion (que mejoraron las proyecciones de flujos de efectivo futuros) y la reduccidn del coste de
las inversiones, compensado parcialmente por el aumento de la tasa de descuento.

En linea con lo ocurrido en el ejercicio pasado, durante el ejercicio 2023, se han identificado indicios de reversion del
deterioro previamente registrado. En este sentido, se han observado principalmente dos aspectos que han justificado la
necesidad de actualizar el andlisis del deterioro de estos activos: por un lado, los indicadores del desemperio de la entidad
han sido favorables con respecto a las previsiones realizadas a cierre del ejercicio 2022; y, por otro lado, se ha producido
una bajada de los tipos de interés y de la prima de riesgo en Brasil, tal y como indicamos anteriormente. Por ello, el Grupo
ha considerado necesaria la elaboracion de un test de deterioro especifico cuyas hipdtesis y estimaciones se exponen con
mayor detalle en el apartado 8.1 de esta nota.

La razonabilidad de las hipdtesis clave asumidas, asi como de los analisis de sensibilidad efectuados, los resultados y las
conclusiones alcanzadas sobre las pruebas de deterioro efectuadas, han sido revisadas favorablemente por expertos
profesionales independientes de la firma Deloitte en el cierre del ejercicio terminado el 31 de diciembre de 2023 y a 31 de
diciembre de 2022, sin existir en ningun caso discrepancias significativas entre las hipdtesis consideradas por el Grupo vy las
hipdtesis o estimaciones de los expertos independientes.

En lo referente al segmento inmobiliario, semestralmente, el Grupo encarga a una empresa de tasacion independiente la
revision y valoracién del porfolio de activos inmobiliarios, con objeto de determinar el valor razonable de sus inversiones
inmobiliarias, registrando el correspondiente deterioro conforme a lo indicado en la Nota 8.2.
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Los resultados del test de deterioro llevado a cabo a 31 de diciembre de 2023 han tenido el siguiente reflejo contable, son
los siguientes:

31 de diciembre de 2023

Deterioro
(miles de euros) Dotacion/ Valor recuperable
(Reversion)
Activos inmobiliarios 445 944.267
UGE - ANB (155.462) 737.441
Total (155.017)

(*) Solo se indica el valor recuperable en los casos en los que se ha
dotado o revertido deterioro.

Los resultados del test de deterioro que el Grupo realizé sobre sus UGEs y activos inmobiliarios a 31 de diciembre de 2022
tuvieron el siguiente reflejo contable (en miles de euros):

31 de diciembre de 2022

Deterioro

(miles de euros) Dotacién /
(Reversién)  valor recuperable
Activos inmobiliarios (159) 933.163
UGE - SC AIRM (3.841) 32.888
UGE - ANB (32.972) 359.235

Total (36.972)

(*) Solo se indica el valor recuperable en los casos en los que se ha
dotado o revertido deterioro.

A continuacidn, se detallan las principales premisas e hipdtesis tomadas como base para el andlisis de los test de deterioro
realizados, los analisis de sensibilidad efectuados, los resultados y las conclusiones alcanzadas.
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ANB es la sociedad titular del contrato de concesidn para la explotaciéon y mantenimiento de los seis aeropuertos del
denominado Grupo Aeroportuario del Nordeste de Brasil (Nota 2.2.1). El contrato de concesidon de servicios, de 30 afios de
duracion fue se formalizé en octubre de 2019, con posibilidad de prérroga durante cinco aflos mas, y el inicio de la toma de
control de las operaciones en los seis aeropuertos se produjo entre enero y marzo de 2020, coincidiendo con la llegada de
la pandemia provocada por el COVID.

El acuerdo de concesion de los Aeropuertos del Nordeste de Brasil estd dentro del alcance de la CINIIF 12 Acuerdos de
Concesidn de Servicios y ha sido reflejado en las Cuentas anuales consolidadas del Grupo del ejercicio terminado el 31 de
diciembre de 2023 y 2022 conforme al modelo del activo intangible.

El importe recuperable de esta inversidn, es estimado por el Grupo como el valor en uso a 31 de diciembre de 2023 sobre la
base de las proyecciones financieras realizadas por la Direcciéon para todo el periodo concesional, hasta el afio 2049,
consideradas como “escenario base” para la realizacidon del test de deterioro. Dichos flujos de efectivo futuros se han
estimado en la moneda en la que van a ser generados (Real Brasilefio). AENA convirtio el valor presente aplicando el tipo de
cambio de contado en la fecha de célculo del valor de uso (tipo de cambio de cierre: 31 de diciembre de 2023: 5,3618 RBS/
EUR).

8.1.1 Descripcion del escenario base

Las principales hipétesis utilizadas en el calculo del valor en uso a 31 de diciembre de 2023 son las siguientes:

Se adopta el escenario mas probable estimado por la Direccién de ANB para las propuestas y los efectos previstos de la
compensacion del reequilibrio de la concesidn via tarifas, descritos en la Nota 3.1.3.

Trafico

Por la experiencia desde el inicio de la pandemia hasta ahora, se comprueba que la sensibilidad del trafico aéreo en los
aeropuertos de ANB a los efectos de la pandemia fue mucho menor que en el caso de Europa. De hecho, en 2022 ya se
alcanzaron los niveles de 2019 para el trafico doméstico, y 2023 ha cerrado habiéndose incrementado la cifra de pasajeros
en torno a un 5,6% con respecto al trafico del ejercicio 2019.

El escenario base implica un nimero de pasajeros durante todo el periodo concesional de 889 millones de pasajeros, un
descenso del 21% sobre el nimero de pasajeros contemplado en la oferta (1.123 millones de pasajeros), estimando un
incremento interanual entre el 6% y el 8% para el medio plazo y entre el 4% y el 5% para el largo plazo.

Tasa de descuento

La tasa de descuento aplicada a las proyecciones de flujos de efectivo ha sido del 11,8% (2022: 13%). Se corresponde con el
Coste Medio Ponderado del Capital después de impuestos (CMPC DI) que equivale a la media ponderada del coste de los
recursos propios y del coste de los recursos ajenos. El coste de los recursos propios se determindé empleando la
metodologia CAPM (Capital Asset Pricing Model).

La reduccidn en la tasa de descuento empleada a efectos del test de deterioro a 31 de diciembre de 2023 con respecto a la
del cierre del ejercicio 2022 viene explicada esencialmente por los siguientes aspectos:

e Muestra de sociedades comparables: con el fin de que la muestra utilizada sea lo mas similar a la estructura
patrimonial a largo plazo prevista para ANB, se han considerado en la muestra sociedades comparables
incluyendo en el calculo concesionarias brasilefias con similar actividad, marco concesional, mix de clientes y
estructura de capital.

e Tasa libre de riesgo: se ha producido una disminucién de la tasa libre de riesgo utilizada, desde el 3,44% en
diciembre 2022 hasta el 2,95% en diciembre 2023.

e  Prima de riesgo-pais: descenso de la prima riesgo-pais en 2023 frente a la utilizada en el ejercicio 2022 (en 2023
un 1,78% frente al 3,14% del afio 2022), explicada en su mayoria por la bajada del CDS de Brasil (de un 3,47% en
2022 a un 2,33% en 2023).

A este respecto, dada la elevada volatilidad de la TIR del bono brasilefio y la inestabilidad actual de los mercados
financieros locales, en la determinacion de la tasa libre de riesgo para 2023 se ha realizado un ejercicio de
normalizacién. Este se basé en la rentabilidad del bono de Estados Unidos a 20 afios calculada como la media de
los datos de ésta en los ultimos 15 afios. Con ello se recogid la volatilidad de un ciclo econédmico completo,
incorporando posteriormente una prima de riesgo pais para Brasil en base a datos de mercado del “Credit Default
SWAP” a 10 afios entre Estados Unidos y Brasil a 31 de diciembre de 2023. Este enfoque dota de mayor
estabilidad a la estimacidn por lo que los valores resultantes son muy similares en ambos ejercicios.
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Con el fin de calcular el CMPC DI en moneda local (BRL), se ajusté el CMPC DI (USD) por el diferencial de inflacion
entre EE.UU. y Brasil segun la ecuacién de Fisher.

Proyecciones financieras

Los principales supuestos que afectan a los flujos de efectivo de la Sociedad concesionaria son la curva de demanda de
pasajeros, la variacion de tarifas, los ingresos comerciales, el nivel de inversiones y los costes operativos. Se han utilizado
como base las previsiones contenidas en el ultimo Plan de negocio elaborado por la Direccidn, el cual presenta como
principales variaciones con respecto al test de deterioro efectuado a cierre del ejercicio 2022:

—  Las tasas de inflacion, con efecto tanto en ingresos como en costes, consideradas han sido de un 3,9% en 2024,
4,01% en 2025, 4% en 2026 y 3% para el resto de los ejercicios, (2022: 3,5% para 2024, y 3% para el resto de afios
a partir de 2025).

—  Actualizacion de los valores de reequilibrio econdomico financiero para compensar las consecuencias de la
pandemia Covid-19, las cuales se irdan materializando mediante aumentos de tarifas mas alla de lo permitido por
el techo tarifario del contrato de concesidn, y exencion del pago del canon variable debido a partir del quinto afio
de contrato. En concreto, en 2023 se ha actualizado el valor de la compensacion aprobada por el regulador ANAC
por el ejercicio 2022, y se han incorporado estimaciones prudentes para el reequilibrio del ejercicio 2023 y el
reequilibrio por los sobrecostes incurridos en la contratacion de las obras de la Fase IB del contrato de concesion.
Ambos procesos se encuentran en fase de revision por el regulador, esperandose su aprobacion a lo largo del
ejercicio 2024.

—  Reduccion de los gastos operativos previstos hasta el final de la concesidn considerando, entre otros, ahorros y
eficiencias en los procesos de contratacion de servicios y otras compras con terceros producto de la existencia de
la nueva sociedad concesionaria brasilefia, BOAB.

—  La revision a la baja de los valores de coste de las inversiones a ejecutar en el periodo de concesidn, una vez
finalizada la mayor parte de las obras previstas en la Fase IB.

8.1.2 Conclusiones y analisis de sensibilidad

Como resultado del test practicado sobre el escenario base se ha obtenido un valor recuperable de 737.441 miles de euros,
valorado al tipo de cambio a 31 de diciembre de 2023, 5,36180 BRL/EUR (31 de diciembre de 2022: 359.235 miles de euros,
aplicando el tipo de cambio a dicha fecha (5,6386 BRL/EUR)), por lo que, por comparacién con su valor en libros, ha
registrado una reversion del total del deterioro acumulado por importe de 155.462 miles de euros (a 31 de diciembre de
2022 resulté también una reversién de deterioro por importe de 32.972 miles de euros). El importe de la reversion de la
correccién valorativa figura en la partida “Deterioro de inmovilizado” de la cuenta de resultados consolidada adjunta.

Por otro lado, el Grupo ha realizado un andlisis de sensibilidad del calculo del deterioro de la UGE constituida por la
Sociedad ANB, a través de variaciones razonables en las siguientes variables:

— Tasa de descuento: (-1 p.p./+1 p.p.)

— Trafico de pasajeros: se han planteado dos posibles escenarios respecto al trafico. En el escenario mas pesimista
(-1%) el volumen del trafico se considera por debajo del escenario base; también se plantea un escenario mas
optimista con una cifra superior al escenario base (+1%) y mas alineada con los crecimientos que vienen
produciéndose desde finales de 2022.

La variacién en el valor recuperable resultante en funcion del del andlisis de las sensibilidades descritas se muestran a
continuacién:

CMPC D.I. (WACC post-tax)

Miiles de Euros 10,8 % 11,8 % 12,8 %
Escenario de trafico de
pasajeros pesimista 82.845 (5.498) (81.150)
Escenario Base 88.868 - (76.107)
Escenario de trafico de
pasajeros optimista 94.972 5.591 (70.963)

En el caso de haberse empleado una tasa de descuento un punto por debajo o manteniendo la misma tasa, se habria
revertido igualmente la totalidad del deterioro dotado en cualquiera de los escenarios de trafico.
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(Importes en miles de euros salvo otra indicacién)

En el caso de que la tasa de descuento hubiera resultado un punto por encima de la empleada, el deterioro del activo
concesional al cierre del ejercicio 2023 se habria mantenido por un importe total de entre 20 y 30 millones de euros,
correspondientes a los escenarios de trafico optimista y pesimista, respectivamente.

Adicionalmente, se han lanzado sensibilidades extremas del modelo base, aplicando una tasa descuento del 11,8%, en
relacion a la proyeccion de los gastos operativos, resultando que un incremento de hasta un 10% de éstos durante todo el
periodo concesional seguiria implicando una reversién de la totalidad del deterioro dotado en ejercicios anteriores.

El Grupo ha evaluado que manteniendo el resto de hipdtesis constantes, el nivel de tasa de descuento a partir del cual no se
produciria la reversion total del deterioro seria el 12,4%.

El Grupo ha encargado a una empresa de tasacion independiente (Gloval Valuation, S.A.U.) la revisién y valoracién del
porfolio inmobiliario a 31 de diciembre de 2023, tal y como hizo para el 31 de diciembre de 2022, con objeto de determinar
el valor razonable de sus inversiones inmobiliarias.

En lo que respecta al método de valoracidn, se ha realizado aplicando un enfoque de capitalizacidn, que proporciona una
indicacidn de valor mediante la conversion de flujos de efectivo futuros en un unico valor de capital actual. Este enfoque,
asimilable a un modelo de Descuento de Flujos de Caja (DFC), es generalmente utilizado para la estimacion de valor de
unidades de explotacion generadoras de efectivo, reconociendo de forma explicita el valor temporal de flujos de fondos
que generara el activo en si.

El valor razonable de las inversiones inmobiliarias teniendo en cuenta los valores actuales a las fechas presentadas son los
siguientes:

(miles de euros) 31 de diciembre de 31 de diciembre de

2023 2022
Terrenos 399.134 388.677
Construcciones 545.133 544.486
Total 944.267  933.163

Como resultado de la comparacién entre el valor razonable a 31 de diciembre de 2023 y el valor en libros de las diferentes
Unidades Generadoras de Efectivo incluidas en el segmento inmobiliario, ha resultado una dotaciéon de deterioro por un
importe de 460 miles de euros 2022: 11 miles de euros), asi como una reversion parcial de los deterioros de edificaciones y
terrenos inmobiliarios por un total de 15 miles de euros (2022: 170 miles de euros), por lo que se ha obtenido un resultado
negativo de 445 miles de euros (2022: resultado positivo de 159 miles de euros).
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(Importes en miles de euros salvo otra indicacion)

El detalle y movimiento en los ejercicios 2023 y 2022 del epigrafe es el siguiente (en miles de euros):

Deterioro de Participacion Saldo a 31

Saldo a1 participaciones Aportacion Diferencias en resultado de
de enero puestas en resultados Dividendos de global de diciembre
de 2023 equivalencia ejercicios aprobados conversion asociadas Otros de 2023

Nota 18.2 Nota 18.3

SACSA 2.642 (3.079) 744 - 626 (92) 841
AMP (*) 63.926 - 26.037 (25.035) 943 (349) (4.147) 61.375
AEROCALI (**) 6.131 - 4.856 (5.599) 950 (177) 6.161
Total 72.699 (3.079) 31.637 (30.634) 2.519 (349) (4.416) 68.377
Deterioro Participacion Saldo a 31
Saldo a1 participaciones Aportacion Diferencias en otro rdo de
de enero puestaen resultados Dividendos de global de diciembre
de 2022 equivalencia ejercicios aprobados conversion asociadas Otros de 2022
Nota 18.2 Nota 18.3
SACSA 3.642 - 1.040 (1.820) (174) - (46) 2.642
AMP (*) 50.785 - 28.560 (21.811) 4.686 587 1.119 63.926
AEROCALI (**) 2.549 - 5.465 (1.945) (760) - 822 6.131
Total 56.976 - 35.065 (25.576) 3.752 587 1.895 72.699

(*) El impacto en el valor de la inversién de AMP de la variacidn patrimonial de su participada GAP en 2023 y 2022 se refleja en el epigrafe “Otros”.

(**) Inversion con control conjunto (Véase Nota 2.2). A raiz de la adquisicién de acciones en esta empresa y la obtencién del 50 % de participacion, el Grupo ha
evaluado los derechos en la misma concluyendo que existe control conjunto ya que las decisiones son tomadas por unanimidad entre los socios. Con esta
adquisicion no se modifican los estatutos de la sociedad, donde se definen los derechos de los socios; asimismo en el periodo no se ha realizado ningin
acuerdo entre los socios. No existe ninglin pasivo contingente en relacidén con la participacion del Grupo en el negocio conjunto. Esta sociedad explota el
Aeropuerto de Barranquilla.

AMP participa en un 19,02 % en el Grupo Aeroportuario del Pacifico (GAP), el cual formalizé con fecha 20 de Abril de 2015 la
adquisicion de la Sociedad Desarrollo de Concesiones Aeroportuarias, S. L. (“DCA”) a Abertis por 190,8 millones de USD.

DCA tiene una participacion del 74,5 % en la sociedad MBJ Airports Limited (“MBJA”), compafiia que opera el Aeropuerto
Sangster Internacional (“MBJ”) de la ciudad de Montego Bay en Jamaica. MBJ Airports Limited cuenta con una concesidn
para operar, mantener y explotar el aeropuerto por un periodo de 30 afios, contados a partir del 3 de abril de 2003.
Asimismo, DCA cuenta con una participacion del 14,77 % en la compafia SCL Terminal Aéreo Santiago, S.A. (“SCL"),
operador del terminal internacional de Santiago de Chile, liquidada el 12 de diciembre de 2023.

Sangster International Airport es el principal aeropuerto de Jamaica y estd ubicado en la ciudad de Montego Bay, justo en el
centro del corredor turistico de Negril a Ocho Rios, donde se concentra aproximadamente el 90 % de la capacidad hotelera
de laisla.

La informacion auditada, expresada bajo NIIF, relativa a las empresas asociadas y con control conjunto a fecha 31 de
diciembre de 2022, y las cifras provisionales preparadas por la direcciéon de cada sociedad a 31 de diciembre de 2023,
valoradas en euros al tipo de cambio correspondiente a cada uno de los ejercicios es el siguiente:
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(Importes en miles de euros salvo otra indicacion)

Nombre Asociada / Paisde Activos Pasivos Ingresos de Beneficio / % de
control constitucion explotacion (Pérdida) participacion
31 de diciembre
de 2023
- SACSA Asociada Colombia 25.479  15.133 62.827 1.963 37,89%
- AMP Asociada México 217.010 39.243 44.379 78.119 33,33%
Control .
-AEROCALI  Chiunto Colombia 19.726  7.403 56.984 9.712 50,00%
Nombre Asociada / Paisde Activos Pasivos Ingresos de Beneficio / % de
control constitucion explotacion (Pérdida) participacion
31 de diciembre
de 2022
- SACSA Asociada Colombia 19.962 12.990 57.258 2.746 37,89%
- AMP Asociada México 221.160  35.739 35.713 85.687 33,33%
Control .
-AEROCALL o hiunto Colombia 21131 8.870 57.637 10.931 50,00%

El detalle de activos, pasivos, ingresos y resultados expresados en miles de euros de la principal empresa asociada (AMP) es
el siguiente:

2023 2022
Activo no corriente 170.608 177.822
Activo corriente 46.402 43.337
Pasivo no corriente 39.243 35.739
Pasivo corriente - -
Ingresos ordinarios 44.379 35.713
Resultado del ejercicio de las actividades continuadas 78.119 85.687
Resultado global total 78.119 85.687

El calculo del deterioro se ha determinado como resultado de la comparacidn del valor contable de la inversidon con su valor
recuperable, entendido como el mayor del valor en uso o del valor razonable menos los costes de venta. En este sentido, el
valor en uso se calcula en funcién de la participacion del Grupo en el valor actual de los flujos de efectivo estimados de las
actividades ordinarias y de la enajenacion final o de los flujos estimados que se espera recibir del reparto de dividendos y de
la enajenacion final de la inversion, como es el caso de SACSA y Aerocali. En el caso del test de deterioro realizado por el
Grupo de la participacion en AMP, se ha comparado el valor de capitalizacidn bursatil de su participada GAP, cuyas acciones
cotizaban en la Bolsa Mexicana de Valores (BMV) a 31 de diciembre de 2023 a 296,43 pesos mexicanos (MXN) (31 de
diciembre de 2022: 279,40 pesos mexicanos (MXN)).

Los resultados del test muestran la comparacién del valor recuperable de la inversion y el valor en libros consolidado para
todas las inversiones en empresas asociadas a 31 de diciembre de 2023. Con los datos obtenidos de la comparacién de
ambos valores, el valor recuperable ha sido superior al valor contable en todos los casos, salvo en SACSA:
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Aena S.M.E., S.A. y Sociedades Dependientes — Cuentas anuales consolidadas 2023

(Importes en miles de euros salvo otra indicacion)

Valor en libros

Valor recuperable Valor en libros D . consolidado

. eterioro .
por Grupo Aena consolidado posterior a
(miles de euros) deterioro
SACSA (*) 841 3.920 (3.079) 841
AMP 528.613 61.375 - 61.375
AEROCALI (**) 7.347 6.161 - 6.161
Total 71.456 (3.079) 68.377

(*) SACSA: con fecha 14 de octubre de 2022 se ha suscrito una prérroga de compensacion de los efectos de la pandemia por
COVID 19 con duracién hasta el 29 de febrero de 2024.

(**) AEROCALI: con fecha 15 de noviembre de 2022 se ha suscrito una prérroga de compensacion de los efectos de la pandemia
generada por la COVID-19 hasta el 30 de abril de 2024.

10. Instrumentos financieros

10.1 Instrumentos financieros por categoria

31 de diciembre de 2023

Activos Activos a valor
Nota financieros a Derivados de razonable con Total
coste coberturas cambios en
amortizado resultados
Activos en balance
Instrumentos financieros derivados 12 - 57.476 - 57.476
Otros activos financieros 10.3,11 91.107 - 57 91.164
Clientes y otras cuentas a cobrar (excluyendo pagos
anticipados, saldos con administraciones publicas y 13 802.421 - - 802.421
activos no financieros)
Efectivo y equivalentes al efectivo 15 2.363.125 - - 2.363.125
Total 3.256.653 57.476 57 3.314.186
31 de diciembre de 2023
Otros pasivos Pasivos a valor
financieros a Derivados de razonable con
Nota coste coberturas cambios en Total
amortizado resultados
Pasivos en balance
Deuda financiera (excluidos los pasivos por
arrendamiento financiero) 20 8.016.911 . . 8.016.911
Valores negociables 20 496.538 - - 496.538
Pasivos por arrendamiento financiero 20 72.111 - - 72.111
Proveedores y otras cuentas a pagar (excluyendo } R
pasivos no financieros) 19 683.553 683.553
Total 9.269.113 - - 9.269.113
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(Importes en miles de euros salvo otra indicacion)

31 de diciembre de 2022

Activos Activos a valor

financieros a Derivados de razonable con
Nota . Total

coste coberturas cambios en

amortizado resultados

Activos

Instrumentos financieros derivados 12 - 108.594 - 108.594
Otros activos financieros 10.3,11 101.498 - 193 101.691

Clientes y otras cuentas a cobrar (excluyendo pagos
anticipados, saldos con administraciones publicas y 13 644.052 - - 644.052
activos no financieros)

Efectivo y equivalentes al efectivo 15
Total 2.319.073 108.594 193 2.427.860
31 de diciembre de 2022
Otros pasivos Pasivos a valor
Nota financieros a Derivados de razonable con Total
coste coberturas cambios en
amortizado resultados
Pasivos en balance
Deuda financiera (excluidos los pasivos por ) )
arrendamiento financiero) 20 7.769.141 7.769.141
Pasivos por arrendamiento financiero 20 47.298 - - 47.298
Instrumentos financieros derivados 12 - 50.240 - 50.240
Proveedores y otras cuentas a pagar (excluyendo ) )
pasivos no financieros) 19 635.019 635.019
Total 8.451.458 50.240 - 8.501.698

La calidad crediticia de los activos financieros que todavia no han vencido y que tampoco han sufrido pérdidas por deterioro
se puede evaluar en funcion de la calificacion crediticia (“rating”) otorgada por organismos externos al Grupo o bien a
través del indice histérico de créditos fallidos:

(En millones de euros) 31 de diciembre de
CLIENTES 2023 2022

Clientes con calificacion crediticia externa
(Fuente Bloomberg)

Ninguno de los créditos con partes vinculadas estd vencido ni ha sufrido deterioro de valor.

BBB 117 43,7
BB+ 49,8 95,6
B 141 202,5
Clientes sin calificacion crediticia externa

Grupo 1 27 2.1
Grupo 2 266,5 2249
Grupo 3

Grupo 1 - Clientes nuevos / partes vinculadas (menos de 6 meses)

Grupo 2 — Clientes existentes / partes vinculadas (mas de 6 meses) sin fallidos en el pasado.

Grupo 3 - Clientes existentes / partes vinculadas (mas de 6 meses) con algun fallido en el pasado. Todos los impagos

se recuperaron totalmente.
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(Importes en miles de euros salvo otra indicacion)

El objetivo principal del modelo de pérdida esperada es reflejar el posible deterioro o mejora en la calidad crediticia de los
activos financieros sujetos a deterioro del Grupo.

Bajo la NIIF 9, no es necesario que haya ocurrido un evento de crédito/deterioro para reconocer las pérdidas esperadas. El
Grupo reconoce de forma anticipada las pérdidas esperadas y actualiza las estimaciones en cada cierre contable, a través de
la cuenta de resultados, para asi reflejar cualquier cambio en el riesgo crediticio desde el reconocimiento inicial. Conforme a
la NIIF 9, el célculo de la pérdida esperada refleja:

— la pérdida esperada ponderada por la probabilidad de default en base a diferentes escenarios;
— valor temporal del dinero;

— informacion razonable y consistente que esté disponible sin incurrir en un sobresfuerzo o coste excesivo en la fecha
de presentacion sobre eventos pasados, condiciones actuales y prondstico de condiciones econdmicas futuras que
permita obtener una estimacién de la pérdida esperada (ajuste “forward looking”).

El Grupo emplea un modelo de deterioro para los activos financieros que refleja la potencial variacion de la calidad
crediticia del activo, es decir, para aquellos activos con un alto componente financiero, es el “modelo general de tres fases”,
donde la pérdida esperada se reconoce en funcion de la fase de deterioro en la que se encuentre el activo:

— Fase 1: desde su reconocimiento inicial el activo apenas se ha deteriorado (vencimiento a 1 afio).

— Fase 2: el activo ha empeorado significativamente su calidad crediticia, pero todavia sin evidencia objetiva de
evento de deterioro (con vencimiento igual al activo financiero).

— Fase 3: activo con evidencia de deterioro (vencimiento igual al activo financiero).

Este modelo de deterioro reconoce el deterioro de valor de los flujos esperados, incluyendo la posibilidad de la reduccién
esperada de rentas devengadas. Una vez que la modificacién contractual ha sido formalizada por acuerdo entre las partes,
resolucién judicial o por disposicion legal, se reconoce la baja correspondiente del activo financiero.

Por otra parte, para las cuentas por cobrar y los activos contractuales sin componente financiero significativo, existe un
“modelo simplificado de deterioro”, en el cual |la pérdida esperada se corresponde con el vencimiento del activo financiero.

El Grupo ha utilizado varias fuentes de datos, tanto internas como externas, que incluyen la experiencia histérica de pérdida
de crédito interna, calificacion externa, informes (Moody’s Investor Service) y estadisticas. Ademas, ha considerado también
la informacién de mercado observable sobre el riesgo de crédito de plataformas reconocidas como Bloomberg, que se
considera un tercero independiente suficientemente fiable y conocido dentro de la industria financiera.

Para realizar el analisis del deterioro por riesgo de crédito, la Sociedad dominante ha agrupado los saldos devengados y
pendientes de cobro de los activos financieros, teniendo en cuenta la tipologia y riesgo asumido en cada uno de ellos:

— RMGA facturada

— RMGA pendiente de facturacion.

— Otras cuentas por cobrar: arrendamientos (no RMGA), ingresos por tasas y otros.
— Otros activos financieros: depdsitos efectuados en Comunidades Auténomas.

RMGA (facturada y pendiente de facturacidn)

A fecha de andlisis, no existen contrapartidas con un CDS (Credit Default Swap) cotizado en el mercado. Es por ello que se
han utilizado un total de 3 curvas de CDS para los saldos cuya contrapartida no tiene CDS propia corporativa:

— Se utiliza una curva genérica CCC para la RMGA facturada, cuyo riesgo de crédito no se encuentra cubierto con
mejoras crediticias.

— Sila RMGA esta pendiente de facturar, se utiliza una curva genérica (curvas composite BB 6 B+).

Las curvas BB y B+, se han obtenido a través de la plataforma de Bloomberg (datos a 31 de diciembre de 2023), que se
considera un tercero independiente y suficientemente fiable dentro de la industria financiera. La curva genérica CCC se ha
obtenido de datos histéricos de quiebra de compaiiias industriales del informe de Moody’s Investors Service (se ha utilizado
el porcentaje de default como Lambda (A) en célculo de la pérdida esperada).

Para los activos financieros correspondientes a RMGA, considerando que tienen un vencimiento “forward looking” a 31 de
diciembre de 2024 y usando la curva genérica BB, se le ha aplicado un porcentaje segun la matriz de probabilidad de default
del 2,288% (2022: 3,032 %.) En el caso de la curva genérica B+, el porcentaje aplicado ha sido de 3,743% (2022: 3,096%).

Otras facturas cuentas por cobrar
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(Importes en miles de euros salvo otra indicacion)

A fecha de andlisis, las contrapartidas que tienen calificacion crediticia y curva CDS propia y cuentan con saldos vencidos
han sido penalizadas segun el saldo y la duracidon del vencimiento. Para las contrapartidas que no cuentan con una
calificacion crediticia ni cuentan con curva CDS propia, se ha utilizado una curva genérica en funcién de los saldos vencidos y
la duracién de los mismos.

En total, se han utilizado 24 tipos de curva en funcion del criterio indicado en el parrafo anterior: 20 curvas CDS especificas y
4 curvas genéricas BBB, BB, By CCC.

Los spreads de crédito hasta un plazo a 5 afios se han obtenido a través de la plataforma de Bloomberg (datos a 31 de
diciembre de 2023), que se considera un tercero independiente y suficientemente fiable dentro de la industria financiera. La
curva genérica CCC, se ha obtenido de datos histéricos de quiebra de compaiiias industriales del informe de Moody’s
investors service (se ha utilizado el % de default como Lambda (A) en calculo de la pérdida esperada).

Otros activos financieros

Se corresponden, principalmente, con depdsitos consignados por mandato legal en diferentes instituciones publicas de
Comunidades Auténomas, correspondientes a fianzas previamente recibidas de arrendatarios de los espacios comerciales.

A fecha de analisis, todas las contrapartidas tienen calificacion crediticia y curva CDS propia (Espafia para todas las
Comunidades Auténomas que no tienen CDS propio, excepto Cataluiia que tiene una curva de emisiones propia).

Dicha informacién se ha obtenido a través de la plataforma de Bloomberg, que se considera un tercero independiente y
suficientemente fiable dentro de la industria financiera.

En los casos en los que la pérdida por deterioro ya se considera incurrida, se ha estimado el deterioro en base a la mejor
informacién disponible con respecto al importe recuperable.

El detalle de la exposicion al riesgo al cierre del ejercicio correspondiente a la Sociedad dominante, asi como del deterioro
resultante, en aplicacion del proceso descrito para el calculo de la pérdida esperada, es el siguiente:

Concepto Saldo contable Avales  Pérdida esperada
RMGA 282.715 (258.647) 395
Facturas 294.364 (270.835) 698
Depdsitos CCAA 84.382 1.394
Total 661.461 (529.482) 2.487

Teniendo en cuenta el procedimiento descrito, el Grupo ha determinado que la aplicacidon de los requerimientos de
deterioro de la NIIF 9 a los activos financieros existentes ha producido la siguiente variacidn en la provision por deterioro
durante los ejercicios 2023 y 2022:
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(Importes en miles de euros salvo otra indicacion)

Clientes y otras Otros activos

(en miles de euros) financieros y Total

cuentas a cobrar P

tesoreria

Saldo de la provision por deterioro a 1 de enero
de 2022 134.893 653 135.546
Variacién de la provision durante 2022:
Variacion de provision por deterioro del valor de 19.236 ) 19.236
clientes y otras cuentas a cobrar
Otros movimientos (960) - (960)
Deterioro de otros activos financieros - 473 473
Saldo de la provision por deterioro a 31 de
diciembre de 2022 153.169 1.126 154.295
Variacién de la provision durante 2023:
Vgriacion de provisién por deterioro del valor de 21.058 ) 21.058
clientes y otras cuentas a cobrar
Otros movimientos 2.920 - 2.920
Deterioro de otros activos financieros - 268 268
Saldo de la provision por deterioro a 31 de 177.147 1.394 178.541

diciembre de 2023

El siguiente analisis proporciona informacion adicional sobre el calculo de pérdidas de crédito esperadas por categoria de
activo financiero:

10.3.1 Otros activos financieros (avales y fianzas constituidos)

El principal impacto se debe al riesgo asignado a algunas fianzas que ha llevado a calcular la pérdida esperada por toda su
vida media pendiente. El total estimado de la pérdida esperada para este epigrafe a 31 de diciembre de 2023 ha ascendido
a 1.394 miles de euros (2022: 1.126 miles de euros); habiéndose producido dotaciones en el periodo por 268 miles de euros
(2022: dotaciones por 473 miles de euros).
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(Importes en miles de euros salvo otra indicacion)

Tal y como se indica en la nota 10.3.1, en el epigrafe “Otros activos financieros” del estado de situacion financiera adjunto,
se recoge, principalmente, el importe de los depdsitos consignados por mandato legal en diferentes instituciones publicas
de Comunidades Auténomas, correspondientes a fianzas previamente recibidas de arrendatarios de los espacios
comerciales de AENA S.M.E., S.A., en cumplimiento de la Ley 29/1994, de 24 de noviembre, de Arrendamientos Urbanos.

Adicionalmente, el Grupo recoge en esta categoria las participaciones minoritarias que posee en las sociedades que se
detallan a continuacion:

Fraccion del Capital Titular de la
o - Participacion

Nombre y Domicilio Actividad 2023 2022
European Satellite Explotacién del sistema de - 16,67 Aena Desarrollo
Service Provider, SAS navegacion por satélite. Internacional S.M.E.,
(ESSP SAS) Toulose — S.A.

Francia
Infra Granadilla 2 S.L. Produccidn, venta, 13,76 13,76 AENA S.M.E., S.A.
Sevilla-Espafia almacenamiento y

comercializacién de energia
eléctrica y térmica de origen
renovable, asi como la explotacién
y desarrollo de proyectos
relacionados con energias
renovables de origen renovable -
edlica, fotovoltaica y de cualquier
otro tipo-.

Con fecha 4 de febrero de 2022, Aena llevé a cabo la compra de participaciones sociales de la sociedad mercantil INFRA
GRANADILLA 2, S.L., alcanzando un porcentaje de participacion del 13,76%. El valor en libros de dicha participacion a 31 de
diciembre de 2023 asciende a 57 miles de euros.

El valor de las participaciones a 31 de diciembre de 2023 y 2022 es el siguiente (en miles de euros):

Importe de la participacion

Nombre y Domicilio

2023 2022

European Satellite Service Provider, ) 167
SAS (ESSP SAS) Toulose — Francia

Infra Granadilla 2 S.L. Sevilla-Espafia 57 26

.............................. 57193

Estas sociedades no cotizan en Bolsa.

En el ejercicio 2023, el Grupo ha recibido un dividendo de European Satellite Services Provider SAA (ESSP SAS) de 583 miles
de euros (2022: 666 miles de euros).

El 1 de junio de 2023 Aena Internacional suscribié un contrato de compraventa de acciones por el que transfiere sus
acciones en la sociedad European Satellite Services Provider SAS (ESSP SAS) a la Entidad Publica Empresarial Enaire,
Sociedad dominante ultima. El resultado de la operacidén por importe de 8.062 miles de euros aparece recogido en el
epigrafe de otros ingresos/ (gastos) financieros- netos (Notas 31y 34.1).

A 31 de diciembre de 2023 y 2022 no se ha podido estimar con fiabilidad su valor razonable. Por este motivo, estas
participaciones se hallan valoradas a coste, habiéndose hallado la correccidn valorativa aplicable, en su caso, como la
diferencia entre el valor en libros de ésta y su valor recuperable.
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Estos activos financieros estdn denominados en euros a 31 de diciembre de 2023 y 2022 e incluyen los valores
representativos de deuda e instrumentos de patrimonio de otras empresas, en las cuales el grupo no posee control ni
influencia significativa en la toma de decisiones de éstas.

El desglose del valor razonable de los instrumentos financieros derivados existente a 31 de diciembre de 2023 y 31 de
diciembre de 2022 se muestra en el cuadro siguiente:

31 de diciembre de 2023 31 de diciembre de 2022

Activos Pasivos Activos Pasivos
Permutas tipo de interés - coberturas flujos efectivo Aena, S.A. 51.140 - 99.184 -
Permutas tipo de interés - coberturas flujos efectivo LLAH Il 6.336 - 9.410 -
Permuta precio electricidad Aena, S.A. - - - 1.162
Cobertura contingente de tipo de cambio ADI, S.A. - - - 49.078
ol T e 57476 ........................ 10859450240
Parte corriente 32.795 - 31.514 50.240
Parte no corriente 24.681 - 77.080 -

El valor razonable total de un derivado de cobertura se clasifica como un activo o pasivo no corriente si el vencimiento
restante de la partida cubierta es superior a 12 meses y como un activo o pasivo corriente si el vencimiento restante de la
partida cubierta es inferior a 12 meses.

Durante los periodos terminados el 31 de diciembre de 2023 y 31 de diciembre de 2022 los derivados de cobertura de tipo
de interés son efectivos al 100 % y cumplen con los requisitos necesarios para aplicar contabilidad de coberturas, de modo
gue no existe inefectividad registrada en la cuenta de pérdidas y ganancias consolidada. Asimismo, y a 31 de diciembre de
2022, los derivados de cobertura electricidad eran efectivos al 100% y cumplian los requisitos necesarios para aplicar
contabilidad de coberturas, de modo que no existe inefectividad registrada en la cuenta de pérdidas y ganancia, salvo en el
caso de la cobertura contingente de tipo de cambio que se consideré como un instrumento financiero a valor razonable con
cambios en resultados.

El valor razonable de las permutas financieras de intereses se ha obtenido actualizando los flujos netos de caja esperados
durante el periodo contractual, utilizando en cada momento de valoracidn los factores de descuento obtenidos de la curva
cupodn cero. Para estimar los flujos de caja variables se utilizan los tipos forward o tipos implicitos obtenidos a partir de los
tipos de interés cupdn cero existentes en el mercado en el momento de realizar la valoracidn de la permuta de intereses. El
valor razonable asi obtenido se ajusta por el riesgo de crédito, entendiendo por riesgo de crédito tanto el riesgo de crédito
de la contraparte como el riesgo de crédito propio cuando sea necesario. Con el objetivo de cuantificar el riesgo de crédito
de un agente financiero existen tres metodologias cominmente aceptadas en el mercado, que se aplican por el orden de
prioridad siguiente:

1) Siempre y cuando existan Credit Default Swap (CDS) cotizados en mercado, el riesgo de crédito se cuantifica en
funcién de su cotizaciéon en mercado.

2) Siempre y cuando existan emisiones de deuda aceptadas a cotizacidn en los diferentes mercados financieros, la
cuantificacion del riesgo de crédito se puede obtener como el diferencial entre la tasa interna de retorno (yield) de
los bonos y la tasa libre de riesgo.

3) Si no es posible obtener la cuantificacion del riesgo siguiendo las dos metodologias anteriores, es generalmente
aceptado el uso de comparables, es decir, tomar como referencia compaiias o bonos de compafiias del mismo
sector que la que se desea analizar.
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12.1.1 AENA S.M.E., S.A.

De acuerdo con lo explicado en la Nota 3, con fecha 10 de junio de 2015 AENA suscribié con entidades financieras con
rating crediticio igual o superior a BBB (Standard&Poors) una operacion de cobertura de tipo de interés variable a fijo, a fin
de evitar el riesgo de fluctuacion de los tipos de interés de varios créditos por importe de 4.196 millones de euros.

Sus principales caracteristicas son las siguientes:

Cor:::?:t(;r(:g Nocional Nocional Fecha d Fecha de desi nFaec?gz
Clasificacion Tipo (Miles Pendiente  Pendiente contriiagiés inicio del Vencimiento 8 dela
31/12/2023 31/12/2022 derivado
Euros) cobertura
Swap de
) tipo Qe
Swap de Cobertura ;;Fielr;;sﬁ{;
tipode  de flujode con'tratic(; 854.100 427.050 474.500 15/06/2015 15/06/2015 15/12/2026 15/06/2015
interés efectivo dei P
e interés
variable(Eur
6M)
Swap de
tipo de

interés fijo
Swap de Cobertura "
tipode de flujo de al 0,9384 %

interés efectivo

contra tipo 3.041.833  1.015.202  1.194.579 15/06/2015 15/06/2015 15/12/2026 15/06/2015

de interés
variable(Eur
3M)

TOTAL 3.895.933  1.442.252  1.669.079

El saldo reconocido en la reserva de cobertura del patrimonio neto en contratos de permuta de tipo de interés a 31 de
diciembre de 2023 se ird transfiriendo a la cuenta de resultados cuando las partidas cubiertas afecten resultados, como
gasto financiero. Durante el ejercicio 2023 se han imputado a la cuenta de pérdidas y ganancias 32.779 miles de euros en
concepto de ingresos financieros por liquidacién de instrumentos de cobertura (en 2022: gastos financieros por 20.927
miles de euros).

El desglose del valor razonable de los instrumentos financieros derivados de cobertura de flujos de efectivo existentes a 31
de diciembre de 2023 y 31 de diciembre de 2022 se muestra en el cuadro siguiente:

31 de diciembre de 2023 31 de diciembre de 2022
Activos Pasivos Activos Pasivos
Permutas tipo de interés 51.140 - 99.184 -

Permuta sobre electricidad espafiola

Total
Parte corriente

Parte no corriente

12.1.2 Grupo LLAH llI

Las caracteristicas de estos derivados son las siguientes:

Importe Fecha

Clasificacion Contratado Fecha.clie Fecha de Inicio Vencimiento designacion de
. contratacién del derivado
(Miles Euros) la cobertura

Swap de tipo Cobertura de
deinterés  flujo de efectivo 40.000 17/8/2017 17/8/2017 17/8/2029 17/8/2017
Swap de tipo Cobertura de
deinterés  flujo de efectivo 10.000 17/8/2017 17/8/2017 17/8/2027 17/8/2017
Swap de tipo Cobertura de
deinterés  flujo de efectivo 30.000 17/8/2017 17/8/2017 17/8/2024 17/8/2017
TOTAL  80.000
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Dichos swaps cubren el 100 % de los préstamos a tipo variable (80 millones de libras de principal nocional) (vease Nota 20) y
tienen vencimientos entre 7 y 12 aios, un tipo de interés fijo medio al 1,09 % contra el tipo de interés variable usado como
referencia (LIBOR 3 0 6 m) y su valor reconocido en activo a 31 de diciembre de 2023 asciende a 6.336 miles de euros al
tipo de cambio de cierre de 2023 (5.245 miles de euros a largo plazo y 1.091 miles de euros a corto plazo), (31 de diciembre
de 2022: activo a largo plazo de 9.410 miles de euros al tipo de cambio de cierre de 2022).

12.2.1 AENA S.M.E., S.A.

A 31 de diciembre de 2023 la Sociedad no tiene contratada cobertura sobre el precio de la energia.

El detalle de los derivados sobre el precio de la energia que fueron considerados contablemente como cobertura de flujos
de efectivo a 31 de diciembre de 2022 es el siguiente:

Importe Nocional Fecha de Fecha de desﬁe;:iién
Clasificacion Tipo Contratado Pendiente contratacion inicio del Vencimiento dge la
(Mwh) 31/12/2022 derivado
cobertura
Swap sobre
Cobertura
Swap de deflujode  Subyacente 8 - 8/11/2022  1/12/2022  31/12/2022  11/8/2022
electricidad efectivo no financiero
a precio fijo
Swap sobre
Cobertura
Swap de . subyacente
electricidad g?egg{l%de no financiero 24 24 11/8/2022 1/1/2023 31/03/2023 11/8/2022
a precio fijo

Durante el ejercicio 2023 se han imputado a la cuenta de pérdidas y ganancias 2.230 miles de euros en concepto gasto de
explotacién por liquidacion de instrumentos de cobertura de energia (en 2022 no se imputd nada a la cuenta de pérdidas y

ganancias por este concepto).
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12.3.1 Aena Desarrollo Internacional S.M.E., S.A.

Con objeto de llevar a cabo una estrategia econdmica de coberturas para cubrir el riesgo de variaciones del tipo de cambio
BRL/EUR implicito en las aportaciones necesarias para la constitucion de BOAB y el pago de la otorga del nuevo contrato de
concesion descrito en los parrafos anteriores, en el momento en el que Aena Desarrollo Internacional, SME, S.A. resulté
adjudicataria de la concesion, se formalizaron operaciones sobre divisa no entregable liquidable por diferencias (Non
Delivery Forward, por sus siglas en inglés “NDFs”). El Grupo optd por contratar una cobertura contingente, debido a que los
riesgos eran potencialmente mas elevados de lo habitual.

Con fecha 26 de enero de 2023 se produjo el primer pago requerido en la ampliacién de capital social de BOAB por importe
de 1.639 millones de BRL, por lo que se liquidé el derivado correspondiente generandose un resultado positivo en el
ejercicio de 3,4 millones de euros.

Con fecha 24 de enero de 2023 se firmo un Préstamo Intragrupo entre las sociedades del Grupo, ADI y BOAB, por importe
de 2.450 millones de BRL, para cubrir el pago de la otorga del contrato que se produjo en el mes de marzo. Con fecha 6 de
febrero se desembolsd el préstamo intragrupo y se liquidé el derivado correspondiente generandose un resultado positivo
en 2023 de 5,3 millones de euros registrado en la cuenta de resultados consolidada adjunta.

Para el registro contable de estos contratos, el Grupo optd por no aplicar contabilidad de coberturas, habiéndose
considerado derivados de negociacidn que se registraron por su valor razonable con cambios en la cuenta de resultados. El
valor razonable de los derivados de tipo de cambio de divisa no entregable liquidable por diferencias (NDF) se obtuvo
actualizando el flujo de caja esperado al vencimiento del periodo contractual, utilizando en cada momento de valoracion los
factores de descuento de mercado. Para estimar el flujo de caja se utilizo el tipo de cambio spot y los puntos forward,
existentes en el mercado en el momento de realizar la valoracién del derivado, y se obtuvo la diferencia contra el tipo de
cambio cubierto.

Miles de euros

Nota 2023 2022
Clientes por ventas y prestaciones de servicios 859.583 754.579
Derecho de crédito a recibir un inmueble 11.306 8.168

Menos: provision por pérdidas por deterioro de cuentas a cobrar  10.3 (177.147)

Clientes por ventas y prestaciones de servicios - neto
Clientes partes relacionadas 34
Otras cuentas a cobrar con partes relacionadas

Deudores varios y otros activos

Periodificaciones por gastos anticipados 22.596

Personal 1.068 804
Activo por impuesto corriente 32 153.930 9.101
Otros créditos con las Administraciones Publicas 36.575 28.531
Total 1015522 | 681.684
Menos parte no corriente 36553 -------------------------- 8 168
Partecorriente 978.969 | 673.516

El valor razonable de los Clientes y otras cuentas a cobrar se aproxima a su valor en libros.

A 31 de diciembre de 2023 existen en este epigrafe 172.928 miles de euros en moneda extranjera, de los cuales,
principalmente, 54.593 miles de euros estan denominados en libras esterlinas y 109.755 miles de euros estan denominados
en reales brasilefios (2022: 61.320 miles de euros en moneda extranjera, de los cuales, principalmente, 39.436 miles de
euros estan denominados en libras esterlinas y 13.812 miles de euros estan denominados en reales brasilefios).

En el epigrafe “Derecho de crédito a recibir un inmueble” se recoge el derecho del Grupo a recibir el activo que el
superficiario construya sobre una parcela cedida, al finalizar el contrato de cesién de terreno, en la medida en que la
reversion del inmueble construido sobre el terreno del Grupo constituye una contraprestacion mas de la operacion de
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arrendamiento. El importe no corriente de este derecho asciende a 11.306 miles de euros a 31 de diciembre de 2023 (8.168
miles de euros a 31 de diciembre de 2022).

El epigrafe “Deudores varios” recoge, principalmente, imposiciones y depdsitos con un vencimiento inferior a doce meses
pero superior a tres meses por importe de 89.701 miles de euros, de los cuales 61.720 miles de euros denominados en
reales brasilefios (2022: 4.172 miles de euros, de los cuales 1.457 miles de euros denominados en reales brasilefios).

El epigrafe “Otros créditos con las Administraciones Publicas” recoge al 31 de diciembre de 2023 un importe de 3.976 miles
de euros relacionado con cuentas a cobrar por subvenciones concedidas a la Sociedad dominante (2022: 769 miles de
euros). El resto del epigrafe recoge a 31 de diciembre de 2023 y 2022 saldos deudores en concepto de impuestos indirectos,
principalmente 25.248 miles de euros denominados en reales brasilefios, vinculados a la adquisicién de activos en las
sociedades brasilefias .

Riesgo de crédito

Asimismo, del saldo de clientes por importe de 693.742 miles de euros a 31 de diciembre de 2023 (2022: 609.578 miles de
euros), existen cuentas a cobrar pendientes de vencimiento y no provisionadas por importe de 531.729 miles de euros
(2022: 415.583 miles de euros) y cuentas a cobrar por importe de 162.013 miles de euros (2022: 193.995 miles de euros)
vencidas y no provisionadas, ya que corresponden a liquidaciones y facturas que se encontraban en gestion a 31 de
diciembre de cada ejercicio.

El analisis de antigliedad de estas cuentas, al cierre de cada ejercicio, es el siguiente:

Miles de euros

2023 2022

Hasta 3 meses 22.916 13.572
Entre 3y 6 meses 7.936 2.326
Mas de 6 meses- 131.161 178.097
..................... 162013193995

La mdaxima exposicién al riesgo de crédito a la fecha del estado de situacion financiera es el importe en libros de cada clase
de cuenta a cobrar mencionado anteriormente. La deuda vencida con antigliedad superior a seis meses procede en su
mayoria de la Sociedad dominante. El Grupo ha analizado de manera individual la totalidad de la exposicion al riesgo de
crédito, resultando que, al cierre del ejercicio, el mismo se ve atenuado practicamente en su totalidad, en un 76,32%
(2022:77,59%), gracias a las garantias y mejoras crediticias de las que dispone la Sociedad matriz.

Las cuentas comerciales a cobrar que han sufrido deterioro del valor corresponden basicamente a las cuentas por cobrar
por RMGA y empresas que se encuentran en concurso de acreedores. El importe total estad provisionado al cierre de cada
ejercicio. El analisis de antigliedad de estas cuentas es el siguiente:

Miles de euros

2023 2022
Hasta 3 meses 251 150
Entre 3y 6 meses 221 923
Mas de 6 meses 176.675

177.147
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Los movimientos de la provision por deterioro del valor de las cuentas a cobrar de clientes y otras cuentas a cobrar del
Grupo se presentan a continuacion:

Miles de euros

Nota 2023 2022
Saldo inicial 153.169 134.893
Dota_ciic'an/(Reversién) )
el vator e cuentas o 29 20.961 19112
cobrar
Otros movimientos 3.017 (836)
A31dediciembre 177147 153.169

La dotacion y aplicacion de la provisidn de las cuentas a cobrar deterioradas en 2023 y 2022 se ha incluido en la linea de
“Pérdidas, deterioro y variacidn de provisiones por operaciones comerciales”, de acuerdo a lo establecido en la NIIF 9. Los
importes que se cargan a la cuenta de provision se suelen dar de baja contablemente cuando no hay ninguna expectativa
de recibir efectivo adicional.

Adicionalmente a la dotacidn neta a la provision de 20.961 miles de euros (2022: dotacion neta de 19.112 miles de euros),
durante el ejercicio 2023, se han registrado, en el epigrafe “Pérdidas, deterioro y variacion provisiones por operaciones” de
la Cuenta de pérdidas y ganancias, pérdidas de 17 miles de euros (2022: 196 miles de euros), por bajas definitivas dadas por
la Agencia Estatal de Administracidn Tributaria de deudas enviadas a la via de apremio, hasta los (20.944) miles de euros
negativos que figuran en dicho epigrafe (2022: (19.308) miles de euros negativos).

El resto de las cuentas incluidas en las cuentas a cobrar de clientes y otras cuentas a cobrar no contienen activos que hayan
sufrido un deterioro del valor.

Miles de euros

2023 2022
Repuestos y otros
aprovisionamientos 7.218 6.540
Deterioro dfe _vanr qe (1.178) )
otros aprovisionamientos
Total existencias 6.040 6.540

El saldo de materias primas y otros aprovisionamientos incluye, principalmente, materiales y repuestos utilizados en las
operaciones aeroportuarias, corregido su valor por la obsolescencia de los mismos.

Miles de euros

2023 2022
Caja y bancos 1.688.037 536.277
Depdsitos en entidades a 675.088 1.037.246
corto plazo
Efect!vo y equivalentes al 2.363.125 1.573.523
efectivo

Al 31 de diciembre de 2023 y de 2022, no existen saldos de efectivo y otros activos liquidos equivalentes que no estan
disponibles para ser utilizados. A 31 de diciembre de 2023 y de 2022 el Grupo no tiene descubiertos bancarios.
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El detalle del efectivo y equivalente de efectivo en moneda distinta al Euro es el siguiente:

2023 2022
Caja y bancos en reales
brasilefios (BRL) 86.595 37.386
Caja y bancos en libras 14.713 26,808

esterlinas (GBP)

El nimero de acciones y en el importe de Capital Social y Prima de Emisién de la Sociedad dominante en cada uno de los
ejercicios 2023 y 2022 son los siguientes:

Miles de euros

N.2 de acciones Capital social  Prima de emision Total
150.000.000 1.500.000 1.100.868 2.600.868

La Sociedad dominante fue creada el 31 de mayo de 2011 con un capital inicial de 61 acciones de valor nominal de 1.000
euros cada una, suscritas en su totalidad por la entidad publica empresarial Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea.

El 6 de junio de 2011 el accionista Unico de la Sociedad en ese momento adoptd las siguientes decisiones:

— Reducir el valor nominal de las acciones de la Sociedad de 1.000 euros por accion, mediante el desdoblamiento de
las 61 acciones en circulacidn, en 6.100 nuevas acciones, en la proporcion de 100 acciones nuevas por cada accion
antigua, sin que se produzca una variacion en el importe del Capital social de la Sociedad. En consecuencia, el
Capital social de la Sociedad estaba representado a esa fecha por 6.100 acciones de valor nominal de 10 euros cada
una.

— Ampliar el capital social a 1.500.000 miles de euros, a través de la emision de 149.993.900 nuevas acciones de valor
nominal de 10 euros cada una, con los mismos derechos y obligaciones de las acciones anteriormente existentes.
Estas acciones se emiten con una Prima de emisidon de 1.100.868 miles de euros, por lo que el importe a
desembolsar en concepto de Capital social y Prima de emision asciende a 2.600.807 miles de euros. Dicha
ampliacién de capital fue suscrita integramente y desembolsada por el accionista Unico en ese momento mediante
la aportacion no dineraria de la rama de actividad aeroportuaria descrita en la Nota 1 a estas Cuentas anuales
consolidadas.

Con fecha 23 de enero de 2015 el Consejo de Ministros aprueba la venta del 49 % de la entidad AENA mediante Oferta
Publica de Venta, registrandose el folleto de la OPV en la CNMV el 23 de enero de 2015. El inicio de la cotizacién en el
Mercado Continuo de los titulos de AENA S.M.E., S.A., en las cuatro bolsas espafiolas, se produjo el 11 de febrero de 2015.

La salida a Bolsa de la Sociedad, conforme lo explicado anteriormente, mediante la OPV del 49 % del capital de AENA
S.M.E., S.A., supuso que la entidad ENAIRE pasara a disponer de una participacion del 51 % de AENA S.M.E., S.A., frente al
100 % anterior.

A 31 de diciembre de 2023 y 2022 el capital social de AENA S.M.E., S.A. esta representado por 150.000.000 acciones
ordinarias de 10 euros de valor nominal cada una, totalmente desembolsadas. Estas acciones gozan de iguales derechos
politicos y econémicos. A 31 de diciembre de 2023 no existen ampliaciones de capital en curso, ni autorizaciones para
operar con acciones propias. Su valor de cotizacién en Bolsa en el cierre de 2023, 29 de diciembre, ascendia a 164,10 €/
accion.

Segun la informacidn disponible a 31 de diciembre de 2023, las participaciones superiores al 3 % son las siguientes:

% total de

Nombre o denominacién social del accionista derechos de
voto
ENAIRE 51,00
HOHN, CHRISTOPHER ANTHONY 6,26
BLACKROCK, INC. 3,07
VERITAS ASSET MANAGEMENT LLP 3,02
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Reserva legal ca;?ifasﬁ;:iigﬁ Otras reservas Total
A 1 de enero de 2022 300.000 164.176 2.829.582 3.293.758
Beneficio del ejercicio s e 901499 ...................... 901499
Otros movimientos - - (4.805) (4.805)
A 31 de diciembre de 2022 " s00000 164176 3726276 . 4190452
Beneficio del ejercicio - - 1.630.814 1.630.814
Dividendos repartidos - - (712.500) (712.500)
Otros movimientos - - (4.426) (4.426)
A31dediciembrede2023 300000 164176 4640164 5.104.340

A 31 de diciembre de 2023 el epigrafe “Otros movimientos” recoge, principalmente, el impacto en el patrimonio de AMP
por las variaciones patrimoniales en su participada GAP por importe de 4,1 millones de euros (2022: impacto de 1,3
millones de euros en el patrimonio de AMP por la reduccion de capital de su participada GAP (Nota 9)).

La Reserva de capitalizacién asciende al cierre del ejercicio 2023 a 164.176 miles de euros (mismo importe al cierre de 2022:
164.176 miles de euros) procede de la aprobacién de la distribucion de beneficios de la Sociedad dominante de los
ejercicios finalizados desde el 31 de diciembre de 2015. Dicha reserva de capitalizacion ha sido dotada de conformidad con
los articulos 25 y 62 de la Ley del Impuesto sobre Sociedades, que establece que se dote la reserva por el importe del
derecho a la reduccién de la base imponible del grupo fiscal del ejercicio. El derecho a la reducciéon de la base imponible del
grupo fiscal asciende al 10% del incremento de los fondos propios del grupo fiscal, segin quedan definidos en dicho
articulo, sin que en ningun caso pueda exceder del importe del 10% de la base imponible positiva del grupo fiscal del
periodo impositivo previa a la reduccidn y a la integracion a la que se refiere el apartado 12 del articulo 11 de laLeyyala
compensacion de bases imponibles negativas. No obstante, en caso de insuficiente base imponible del grupo fiscal para
aplicar la reduccidn, las cantidades pendientes pueden ser objeto de aplicacion en los periodos impositivos que finalicen en
los dos afios inmediatos y sucesivos al cierre del periodo impositivo en que se haya generado el derecho a la reduccién,
conjuntamente con la reduccién que pudiera corresponder en dicho ejercicio y con el limite indicado.

La Reserva es indisponible y esta condicionada a que se mantenga el incremento de fondos propios del grupo fiscal durante
un plazo de 5 afios desde el cierre del periodo impositivo al que corresponda la reduccidn, salvo por existencia de pérdidas
contables. Una vez trascurrido dicho plazo de 5 afios, y habiéndose cumplido la condicién establecida, la reserva dotada
para cubrir la reduccidon aplicada en la declaracién del Impuesto de Sociedades pasa a ser disponible.

En el cierre del ejercicio 2023 las reservas de capitalizaciéon dotadas en 2015, 2016 y 2017 por la Sociedad matriz, por
importe de 113.626 miles de euros, son de libre disposicién por haber transcurrido mas de 5 afios desde el cierre del
periodo impositivo al que correspondié la reduccién aplicada en el Impuesto de Sociedades que exigia su dotacién (Nota
17.1).
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(Importes en miles de euros salvo otra indicacién)

La distribucion de beneficios del ejercicio 2023 propuesta por el Consejo de Administracidn de la Sociedad dominante AENA
S.M.E., S. A. bajo Plan General de Contabilidad aprobado por el Real Decreto 1514/2007 a la Junta General de Accionistas,
es la siguiente:

Miles de Euros

Base de reparto:

Beneficio del ejercicio 1.436.264
1.436.264

Distribucion:
A dividendos 1.149.000
A reservas de capitalizacion 15.236
A Resultados negativos de 272.028

ejercicios anteriores

1.436.264

Asimismo, el Consejo de Administracién propone a la Junta General de Accionistas una reclasificacion de reservas de
capitalizacion a reservas voluntarias por importe de 113.626 miles de euros, correspondientes a reservas de capitalizacién
que ya son de libre disposicién por haber transcurrido mds de 5 afios desde el cierre del periodo impositivo al que
correspondié la reduccién aplicada en el Impuesto de Sociedades que exigia su dotacion (Nota 17).

La distribucidn de los beneficios de la Sociedad dominante, Aena S.M.E., S.A. del ejercicio finalizado el 31 de diciembre de
2022, aprobada por la Junta General de Accionistas el 20 de abril de 2023 fue la siguiente::

Miles de Euros

2022
Base de reparto:
Beneficio del ejercicio 864.861
Distribucidn: 864.861
A dividendos 712.500
A Resultados negativos 152.361

de ejercicios anteriores

864.861

Tras dicha aprobacidn por la Junta General de Accionistas, durante el ejercicio 2023 se ha pagado el dividendo propuesto de
712.500 miles de euros (durante el ejercicio 2022: no se pagaron dividendos por parte de la sociedad dominante).

Las reservas de la Sociedad dominante designadas como de libre distribucion, asi como el beneficio del ejercicio, estan
sujetas a limitacion para su distribucidon unicamente si el valor del patrimonio neto no es, o a consecuencia del reparto, no
resulta inferior al capital social.

La reserva legal se debe dotar de conformidad con el articulo 274 de la Ley de Sociedades de Capital. Este articulo exige
que, en todo caso, una cifra igual al 10 % del beneficio del ejercicio se destine a reserva legal, hasta que ésta alcance, al
menos, el 20 % del capital social.

La reserva legal, mientras no supere el limite indicado, solo podra destinarse a la compensacidn de pérdidas en el caso de
gue no existan otras reservas disponibles para este fin.

Al cierre del ejercicio 2023 la reserva legal de la Sociedad dominante asciende a 300.000 miles de euros (31 de diciembre de
2022: 300.000 miles de euros), alcanzando el limite minimo legalmente establecido conforme al articulo 274 de la Ley de
Sociedades de Capital.
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(Importes en miles de euros salvo otra indicacién)

La composicidn de las participaciones no dominantes es como sigue:

Interés

Nota Segmento Pais minoritario 2023 2022
LLAH 11l 2.2 Internacional Reino Unido 49 % (69.192) (75.147)
(69.192) (75.147)

El movimiento de dichos intereses minoritarios durante 2023 y 2022 ha sido el siguiente:

LLAH I
A 1 de enero de 2022 (88.120)
Distribucién de dividendos -
Total aportaciones y distribuciones a
propjetarjos reconocidos en -
patrimonio neto
Resultado del ejercicio 4.849
Otro resultado global del ejercicio 8.124
Resultado global total del ejercicio 12973
A 31 de diciembre de 2022 (75.147)
Distribucién de dividendos (5.758)

Total aportaciones y distribuciones a
propietarios reconocidos en (5.758)
patrimonio neto

Resultado del ejercicio 14.255
Otro resultado global del ejercicio (2.542)
Resultado global total del ejercicio 11.713
A 31 de diciembre de 2023 (69.192)
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(Importes en miles de euros salvo otra indicacién)

. Ganancias y . .
Nota Derivados de Pérdidas leerenuas_gle Resultadgs de Total
Cobertura . Conversion asociadas
actuariales
A 1 de enero de 2022 (55.901) (14.577) (175.624) 16 (246.086)
Cobertura flujo de efectivo 155.773 - - - 155.773
Ganancias y pérdidas actuariales - 513 - - 513
Efecto fiscal (38.943) (128) - - (39.071)
Otros movimientos - (3) - (3)
Transferencias a la cuenta de
resultados 20.927 - - - 20.927
Efecto fiscal (5.232) - - - (5.232)
Participacién en otro resultado global
de asociadas 3 . . ) >87 >87
Diferencias de conversién - asociadas 9 - - 3.752 - 3.752
Diferencias de conversién — grupo - - 35.142 - 35.142
A 31 de diciembre de 2022 76.624 (14.195) (136.730) 603 (73.698)
Cobertura flujo de efectivo (15.769) - - - (15.769)
Ganancias y pérdidas actuariales - 154 - - 154
Efecto fiscal 3.938 (34) - - 3.904
Otros movimientos - - - -
Transferencias a la cuenta de
resultados (32.779) - - - (32.779)
Efecto fiscal 8.195 - - - 8.195
Participacion en otro resultado global ) ) )
de asociadas 3 (349) (349)
Diferencias de conversién - asociadas 9 - - 2.519 - 2.519
Diferencias de conversion — grupo - - 29.920 - 29.920
A 31 de diciembre de 2023 40.209 (14.075) (104.291) 254 (77.903)
Otras reservas Otras reservas
Nota atribuibles a la atribuibles a Total Otro
Sociedad intereses Resultado Global
dominante minoritarios

31 de diciembre de 2023

Partidas que podrian reclasificarse
posteriormente a resultados:

Cobertura de flujos de efectivo 32 (36.415) (1.199) (37.614)

Participacién en otro resultado

global de asociadas (349) ) (349)

Diferencias de conversién 32.439 (1.475) 30.964

Ganancias y pérdidas actuariales 32 120 132 252
Total (4205) (2542) (6.747)

31 de diciembre de 2022

Partidas que podrian reclasificarse
posteriormente a resultados:

Cobertura de flujos de efectivo 32 132.525 3.689 136.214

Participacién en otro resultado

global de asociadas 587 ) 587

Diferencias de conversion 38.894 4.312 43.206

Ganancias y pérdidas actuariales 32 385 123 508
Total 172391 .......................... 8124 ...................... 180515
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(Importes en miles de euros salvo otra indicacién)

En el ejercicio 2023 se incluyen en este epigrafe 110.587 miles de euros que originariamente se expresaron en libras
esterlinas (2022: 84.564 miles de euros) y 67.012 miles de euros que originariamente se expresaron en reales brasilefios

31 de diciembre de

Nota 2023 2022

Proveedores 10.800 16.072
Acreedores comerciales 262.143 257.242
Acreedores partes relacionadas 34 16.036 26.927
Proveedores de inmovilizado 348.289 294.131
fgg\ggﬁ:{;gz de inmovilizado partes 34 3.798 3.018
Personal 42.487 37.629
Pasivo por impuesto corriente 270 1.061
Seguridad Social y otros impuestos 43.179 36.331
Otros Anticipos de clientes 107.257 78.326
834259 ...................... 750737

(2022: 41.911 miles de euros).

El valor nominal de los proveedores y otras cuentas a pagar se aproxima a su valor razonable dado que el efecto del

descuento financiero no es significativo.

Durante el ejercicio 2023, la Sociedad dominante ha tenido contratada una linea de confirming con Bankinter por un
importe maximo de 6.500 miles de euros (2022: 15.000 miles de euros). A 31 de diciembre de 2023 y 2022, la modalidad
contratada de confirming no conlleva financiacion para la Sociedad dominante, y no se han registrado disposiciones de la

misma por parte de los acreedores comerciales.

La informacidn sobre el periodo medio de pago de AENA S.M.E., S.A., Aena Desarrollo Internacional, S.M.E., S.A. y Aena,
Sociedad Concesionaria del Aeropuertos Internacional de la Regién de Murcia, S.M.E., S.A,, es la siguiente:

Estos pardmetros han sido calculados de acuerdo con lo establecido en el Art. 5 de la Resolucidn de 29 de enero de 2016,
del Instituto de Contabilidad y Auditoria de Cuentas, sobre la informacion a incorporar en la memoria de las cuentas anuales
en relacion con el periodo medio de pago a proveedores en operaciones comerciales, de la siguiente forma:

Periodo medio de pago a
proveedores

Ratio de las operaciones pagadas

Ratio de las operaciones
pendientes de pago

2023 2022
Dias Dias
30 34
31 35
15 17
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Periodo medio de pago a proveedores = (Ratio operaciones pagadas * importe total pagos realizados + Ratio
operaciones pendientes de pago* importe total pagos pendientes) / (Importe total de pagos realizados + importe
total pagos pendientes).

Ratio de las operaciones pagadas = ¥ (nimero de dias de pago * importe de la operacion pagada) / Importe total
de pagos realizados.

Se entiende por numero de dias de pago, los dias naturales que hayan transcurrido desde la fecha en que se inicie
el cdmputo del plazo hasta el pago material de la operacién.



(Importes en miles de euros salvo otra indicacién)

- Ratio de las operaciones pendientes de pago = X (numero de dias pendientes de pago * importe de la operacién
pendiente de pago) / Importe total de pagos pendientes.

Se entiende por numero de dias pendientes de pago, los dias naturales que hayan transcurrido desde la fecha en
que se inicie el computo del plazo hasta el ultimo dia del periodo al que se refieran las cuentas anuales.

- Para el célculo tanto del nimero de dias de pago como del nimero de dias pendientes de pago, la sociedad
computa el plazo desde la fecha de prestacion de los servicios. No obstante, a falta de informacion fiable sobre el
momento en que se produce esta circunstancia, se toma la fecha de recepcion de la factura.

Este saldo hace referencia a los proveedores que por su naturaleza son suministradores de bienes y servicios, de modo que
incluye los datos relativos a las partidas “Acreedores comerciales” del estado de situacion financiera.

2023 2022

Importe (miles de euros) Importe (miles de euros)

Total pagos realizados 1.175.828 1.264.125
Total pagos pendientes 116.050 127.898

Con fecha 29 de septiembre de 2022 se ha publicado en el Boletin Oficial del Estado la nueva Ley 18/2022, de 28 de
septiembre, de creacidn y crecimiento de empresas. Esta nueva norma establece nuevos requerimientos de transparencia
vinculados al aplazamiento de los pagos a proveedores, imponiendo a las sociedades mercantiles cotizadas y a las no
cotizadas que no presenten cuentas anuales abreviadas un requisito adicional consistente en el desglose en la memoria de
las cuentas anuales de nueva informacidn, en concreto del volumen monetario y nimero de facturas pagadas en un periodo
inferior al maximo establecido en la normativa de morosidad, y el porcentaje que suponen sobre el numero total de
facturas y sobre el total monetario de los pagos a sus proveedores.

En este sentido, el detalle del volumen monetario y el numero de facturas pagadas en un periodo inferior al maximo
establecido para los ejercicios 2023 y 2022 es el siguiente:

Miles de euros % Ndmero de facturas %
31 de diciembre de 2023 1.171.397 99,6 % 36.450 98,6 %
31 de diciembre de 2022 1.403.924 99,5 % 36.182 98,7 %

En los ejercicios 2023 y 2022 los plazos medios de pago se adaptan a los plazos que marca la Ley 15/2010. Los casos en que,
excepcionalmente, se ha producido un pago fuera del plazo maximo legal responden, principalmente, a causas ajenas a la
Sociedad: facturas no recibidas a tiempo, certificados caducados de la AEAT vy falta de certificados justificativos de las
cuentas bancarias de los proveedores, entre otras.

El cdlculo del PMP se realiza sobre las facturas recibidas y conformadas pendientes de pago. El saldo contable de
“Acreedores comerciales” es mayor que el de “pagos pendientes”, debido a que en el mismo se incluyen los saldos
provenientes de facturas pendientes de recibir y/o conformar, ademas de los saldos provenientes del subgrupo LLAH Il y
las filiales brasileias.
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(Importes en miles de euros salvo otra indicacién)

No corriente

Préstamos con ENAIRE

Préstamos con entidades de crédito de AENA
Préstamos con entidades de crédito de LLAH IlI
Préstamos con accionistas LLAH |1l

Préstamos con entidades de crédito de ANB
Pasivos por arrendamiento AENA (Nota 6.2)
Pasivos por arrendamiento LLAH Il (Nota 6.2)
Pasivos por arrendamiento ANB (Nota 6.2)
Obligaciones y otros valores negociables

Otros pasivos financieros

Corriente

Préstamos con ENAIRE

Intereses devengados Préstamos ent. cto. de AENA
Préstamos con entidades de crédito Aena
Préstamos con entidades de crédito LLAH IlI
Préstamos con accionistas LLAH IlI

Préstamos con entidades de crédito ANB
Pasivos por arrendamiento Aena (Nota 6.2)
Pasivos por arrendamiento LLAH Il (Nota 6.2)
Pasivos por arrendamiento ANB (Nota 6.2)
Obligaciones y otros valores negociables

Otros pasivos financieros

Total corriente y no corriente

Los componentes de la deuda financiera a 31 de diciembre de 2023 y 2022 son los siguientes:

31 de diciembre de

2023 2022
2.345.453 3.110.718
3.029.211 3.298.048

355.450 348.021
53.373 78.333
229.200 120.321
29.969 4.831
29.551 32.627
301 34
496.538 -

.690

776.333 525.287
18.461 8.547
875.039 78.935
3.318 3.376

409 755
10.845 1.289
8.205 5.882
3.865 3.698

220 225

4.512 -
70.617 30.443
1.771.824 658.437
8.585.560 7.816.438
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(Importes en miles de euros salvo otra indicacion)

La conciliacidn entre los saldos iniciales y finales del ejercicio 2023 en el estado de situacion financiera de los componentes de la Deuda financiera es la siguiente:

Flujos de efectivo

31de Actividades Actividades ::tll‘ggi?g: Traspasos Devengo Diferencias 31de
Nota diciembrede financiacion financiacion P corto/largo Otros . 8 Altas . diciembre de
Pagos intereses de cambio
2022 Cobros Pagos . plazo 2023
intereses

No corriente
Préstamo con ENAIRE 20 3.110.718 - - - (765.265) - - - - 2.345.453
Préstamos con ent. crédito AENA 20.2.1 3.298.048 960.313 - - (1.230.041) - 891 - - 3.029.211
Otros préstamos de LLAH IlI 20.2.3 348.021 - - - - - 269 - 7.160 355.450
Préstamos con accionistas LLAH Ill 20 78.333 - (26.549) - - - - - 1.589 53.373
Préstamos con entidades de crédito ANB 20.2.4 120.321 104.154 - - (7.797) - 5.526 - 6.996 229.200
Pasivos por arrendamiento Aena 4.831 - - - (6.180) - - 31.318 - 29.969
Pasivos por arrendamiento LLAH IlI 32.627 - - - (3.761) - - - 685 29.551
Pasivos por arrendamiento ANB 34 - - - (100) - - 363 4 301
Obligaciones y otros valores negociables 21 - 500.000 - (3.462) - - - - 496.538
- - - 92 244.690

Otros pasivos financieros 165.068

Total no corriente 7.158.001 1.689.916 (42.490) (3.462) (2.048.202) 5.080 6.686 31.681 16.526 6.813.736

Corriente
Préstamo con ENAIRE 20 525.287 - (514.364) (93.415) 765.265 - 93.560 - - 776.333
Intereses devengados ent. crdto. AENA 20.2.1 8.547 - - (94.865) - - 104.779 - - 18.461
Préstamos con entidades de crédito AENA 20.2.1 78.935 650.000 (1.080.000) 1.230.041 - (3.937) - - 875.039
Préstamos con entidades de crédito LLAH IlI 20.2.3 3.376 - - (12.032) - - 11.905 - 69 3.318
Préstamos con accionistas LLAH IIl 20,3 755 - - (5.523) - - 5.162 - 15 409
Préstamos con entidades de crédito ANB 20.2.4 1.289 - - (13.260) 7.797 - 14.922 - 97 10.845
Pasivos por arrendamiento AENA 5.882 - (5.980) (643) 6.180 - 643 2.123 - 8.205
Pasivos por arrendamiento LLAH IlI 3.698 - (3.077) (1.076) 3.761 (596) 1.076 - 79 3.865
Pasivos por arrendamiento ANB 225 - (321) (27) 100 - 27 - 216 220
Obligaciones y otros valores negociables 21 - - - - - - 4.512 - - 4.512
Otros pasivos financieros 30.443 42.042 (36.403) (1.427) 35.058 - 885 - 19 70.617
Total corriente " esgazy 692002  (1640.145) | (222268 2048202 (596) 233534 2123 a5 1771824
Total Deuda Financiera 7.816.438 2.381.958 (1.682.635) (225.730) - 4.484 240.220 33.804 17.021 8.585.560
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(Importes en miles de euros salvo otra indicacion)

La conciliacidn entre los saldos iniciales y finales del ejercicio 2022 en el estado de situacion financiera de los componentes de la Deuda financiera es la siguiente:

Flujos de efectivo

o 31de .Activi_dat.lgs Activifiat_igs Actividat.iles Traspasos Devengo Diferencias .. . 31de
Nota diciembre de financiacién financiacion explotaciéon corto/largo Otros . Altas .~ diciembre
2021 Cobros Pagos Pagos intereses plazo intereses de cambio de 2022

No corriente
Préstamo con ENAIRE 23 3.624.598 - - - (513.880) - - - - 3.110.718
Préstamos con ent. crédito AENA 15.b 3.292.734 184.370 - (180.000) - 944 - - 3.298.048
Otros préstamos de LLAH IlI 15.b - - - - 361.692 - 274 - (13.945) 348.021
Préstamos con accionistas LLAH IIl 76.253 - - - - - - 6.334 (4.254) 78.333
Préstamos con entidades de crédito ANB 15.b - 124.829 (3.699) - - - (113) - (696) 120.321
Pasivos por arrendamiento AENA 9.967 - - - (5.136) - - - - 4.831
Pasivos por arrendamiento LLAH 11l 38.341 - - - (3.828) (1.869) - - (17) 32.627
Pasivos por arrendamiento ANB 174 - - - (214) 27 - 47 - 34
E. P. acreedora por concesion AIRM - - - - - - - - - -
Otros pasivos financieros 149.881 49.239 (33.473) - (1.327) (837) - 1.585 - 165.068
Totalno corriente 7191948 358438 (374720 - (342693)  (2679) 1105  7.966 (18912) 7.158.001
Comiente
Préstamo con ENAIRE 23 545.693 - (535.836) (35.497) 513.880 - 37.047 - - 525.287
Intereses devengados ent. crdto. AENA 3.737 - - (17.082) - - 21.892 - - 8.547
Préstamos con entidades de crédito Aena 15.b 629.170 - (730.000) - 180.000 - (235) - - 78.935
Pélizas con entidades de crédito Aena 15.b - - - - - - - - -
Emisién de obligaciones y valores similares ANB 21 - 54.903 (55.148) (2.155) - - 2.400 - - -
Programa ECP Aena - - - - - - - - -
Otros Préstamos de LLAH Il 466.760 - (93.813) (15.111) (361 _692) - 13.984 - (6.752) 3.376
Préstamos con accionistas LLAH IIl 931 - - - - (955) 818 - (39) 755
Préstamos con entidades de crédito ANB 15.b 10.922 - (13.152) (1.940) - - 3.474 - 1.985 1.289
Pasivos por arrendamiento Aena 5.457 - (5.779) (313) 5.136 - 313 1.068 - 5.882
Pasivos por arrendamiento LLAH IlI 3.662 - (3.609) (1.427) 3.828 (201) 1.427 - 18 3.698
Pasivos por arrendamiento ANB 235 - (268) (17) 214 66 18 - (23) 225
Otros pasivos financieros 54.629 36.507 (62.154) (1.188) 1.327 820 508 - (6) 30.443
Total corriente 172119 91410 (1499.759) | (7a730) - 32693 (270) 81646 1068 (4817) 658437
Total Deuda Financiera 8913144 449848 (1536931) | (747300 - (2949) 82751  9.034  (23.729) 7.816.438
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(Importes en miles de euros salvo otra indicacion)

Como se observa, en 2023 las variaciones en el saldo del préstamo de ENAIRE corresponden, principalmente, a
amortizacion de principal por importe de 514.364 miles de euros (535.836 miles de euros en 2022) (Nota 20.1).

En el epigrafe “Obligaciones y otros valores negociables” se refleja la primera emisiéon de bonos de Aena S.M.E. en el
mercado europeo de renta fija, realizada el 13 de octubre de 2023, por un importe nominal de 500 millones de euros, con
vencimiento a siete afios y un cupon de 4,250% pagadero anualmente.

La sociedad matriz ha amortizado deuda con entidades de crédito, por importe de 1.080 millones de euros. De este
importe, 430 millones de euros corresponden a préstamos bilaterales (refinanciado uno de ellos por otro préstamo de 300
millones de euros y extendido su plazo de vencimiento) y 650 millones de euros corresponden a la devolucion de una linea
de crédito.

Aena ha dispuesto durante 2023 de 960,3 millones de euros correspondientes a préstamos bilaterales, incluidos 300
millones de euros refinanciados.

Por su parte, ANB formalizd en 2020 y 2021 dos préstamos con el Banco do Nordeste do Brasil (BNB) y con el Banco
Nacional de Desenvolvimento Econémico e Social (BNDES), para financiar parte de las inversiones a realizar en los préximos
ejercicios requeridas en el contrato de concesién. Durante 2023 se ha dispuesto de 573,4 millones de BRL, equivalentes a
104,2 millones de euros (al tipo medio de cambio del 2023, 5,401 BRL/EUR).

En relacidn a LLAH lll, en 2023 se ha amortizado principal por importe de 23.093 miles de libras (26.550 miles de euros a
tipo de cambio medio de 2023, 0,86979 GBP/EUR) del préstamo con sus accionistas.

En “otros pasivos financieros”, se han recibido fianzas y depdsitos por importe de 125 millones de euros en el largo plazo y
42 millones de euros correspondientes al corto plazo en AENA S.M.E., S.Ay se han cancelado 52 millones de euros (2022: se
recibieron 49 millones en el largo plazo, 36 millones registradas en el corto plazo y se cancelaron 96 millones de euros). El
principal motivo de esta variacion se debe a la formalizacion durante 2023 de nuevas contrataciones de arrendamiento
comercial e inmobiliario, destacando la formalizacién de los contratos de TLI (Tiendas Libres de Impuestos) durante el
pasado mes de noviembre de 2023.

La variacidn en los pasivos por arrendamiento financiero corresponde a pagos efectuados en el periodo y a fluctuaciones del
tipo de cambio euro/libra.

Los valores contables y los valores razonables de los recursos ajenos no corrientes son los siguientes:

Importe en libros Valor razonable

31 de diciembre de 31 de diciembre de

Nota 2023 2022 2023 2022

Préstamo con ENAIRE 34 2.345.453 3.110.718 2.276.355 2.945.693
gzéstamos con entidades de crédito de AENA S.M.E., 3.029.211 3.298.048 3.007.445 3.134.271
Préstamos con accionistas LLAH |1l 53.373 78.333 53.373 78.333
Préstamos con entidades de crédito Luton 355.450 348.021 327.763 307.188
Préstamos con entidades de crédito ANB 229.200 120.321 186.199 114.169
Pasivos por arrendamiento financiero 59.821 37.492 59.821 37.492
Valores negociables 496.538 - 532.175 -
Otros pasivos financieros 244.690 165.068 244.690 165.068
Total 6.813.736 7.158.001 6.687.821 6.782.214

El valor razonable de los recursos ajenos corrientes es igual a su valor en libros, ya que el impacto de aplicar el descuento no
es significativo. Los valores razonables para la deuda con un plazo superior a un afio se basan en los flujos de efectivo
descontados a los tipos libre de riesgo (curva OIS) mas un spread igual al CDS de AENA de cinco afios modelizado por
Bloomberg (74 bps) (2022: flujos de efectivo descontados a los tipos libre de riesgo (curva OIS) mas un spread igual al CDS
de AENA modelizado (106 bps) y estan en el Nivel 2 de la jerarquia de valor razonable. En el caso de los valores negociables,
el valor razonable se ha obtenido de Bloomberg.
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(Importes en miles de euros salvo otra indicacion)

31 de diciembre de

2023 2022
No corriente
Préstamo de AENA S.M.E., S.A. con ENAIRE 2.346.605 3.112.312
Ajuste saldo préstamo por criterio coste efectivo (1.152) (1.594)
Subtotal deuda a largo plazo de AENA S.M.E., S.A.con 2345453 ------------------- 3110718
ENAIRE
Comiente
Préstamo con ENAIRE 765.707 514.364
Ajuste saldo préstamo con ENAIRE por criterio coste (231) (230)
efectivo
Intereses devengados por préstamos 10.857 11.153
Subtotal deuda a corto plazo de AENAS.M.E., S.A.con 776333 ---------------------- 525287
ENAIRE
. 3.121.786 3.636.005

Con motivo de la aportacién no dineraria descrita en la Nota 1, la Sociedad y su accionista Unico en aquel momento
firmaron el 1 de julio de 2022 un contrato de reconocimiento de deuda por el cual las deudas correspondientes a la rama de
la actividad aportada en la ampliacién de capital descrita en dicha Nota 3 se traspasaban de la entidad publica empresarial
“Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea” a la Sociedad AENA S.M.E., S.A. En dicho contrato entre ambas partes se
reconocia la deuda inicial y las condiciones de cancelacion futuras de dicha deuda, asi como el procedimiento para la
liquidacion de los intereses y repago de la deuda. También se especificaba que la titularidad ante las instituciones
financieras prestamistas le correspondia a la entidad publica empresarial “Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea”, aun
cuando se reconocia que AENA S.M.E., S.A. asumia una deuda de 11.672.857 miles de euros, equivalente al 94,90% del
saldo vivo de la deuda con las entidades financieras derivados de los acuerdos de financiacién.. El tipo medio de dicha
deuda durante 2023 ha sido del 1,74% (2022: 1,40 %).

Posteriormente, en Consejo de Ministros de 11 de julio de 2014, se autoriza a la entidad publica empresarial “Aeropuertos
Espafioles y Navegacion Aérea” a iniciar los tramites para el proceso de venta del capital social de AENA S.M.E., S.A.y a
enajenar hasta un 49 % de su capital.

En dicho marco del proceso de apertura del capital social de la Sociedad a inversores privados, y con la finalidad de hacer
compatibles con dicho proceso los acuerdos de financiacion (endeudamiento financiero a largo y corto plazo) y acuerdos de
cobertura suscritos con la totalidad de las entidades financieras, con fecha de 29 de julio de 2014, la entidad publica
empresarial “ENAIRE”, AENA S.M.E., S.A. y las respectivas entidades financieras acordaron la novacion modificativa y no
extintiva de los correspondientes acuerdos de financiacién.

En virtud de dicha novacidn, las partes acordaron modificar determinados aspectos del contrato de reconocimiento de
deuda con efectos meramente novatorios y en ningln caso extintivos.. Las clausulas principales que fueron objeto de
modificacién se resumen a continuacion:

— El cardcter solidario de las prestatarias, la entidad publica empresarial “ENAIRE” y AENA S.M.E., S.A., que se obligan
solidariamente entre si frente al banco con respecto a la obligacion de reembolsar el importe del préstamo que
hubiera sido dispuesto por cualquiera de ellos y de pagar intereses, comisiones, costes, gastos y cualquier otro
concepto adeudado por cualquiera de ellas directamente al banco en virtud de los contratos. Los bancos reconocen
expresamente que el pago que por cualquier concepto reciba efectivamente de cualquiera de las prestatarias de
conformidad con lo previsto en los contratos, tendra plenos efectos liberatorios por dicho concepto e importe.

— La eliminacién de las clausulas que imponian limitaciones sobre la transmisién de acciones de AENA S.M.E., S.A. y la
venta de un porcentaje de acciones superior al 49 %.

— La obligatoriedad del cumplimiento de ciertas ratios financieras, sobre la base de las cuentas anuales consolidadas
del Grupo Aena, que se certificard mediante la entrega de un certificado acreditando el cumplimiento de dichas
ratios de forma semestral y anual con los siguientes limites:

. 2025y
Ratio 2023 2024 siguientes
Deuda Financiera Neta/EBITDA 7,00x 7,00x 7,00%
Menor o igual a:
EBITDA / Gastos Financieros 3,00x 3,00x 3,00x

Mayor o igual a:
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(Importes en miles de euros salvo otra indicacion)

Al cierre del presente ejercicio, Aena cumple con las ratios mencionadas.

En el proceso de novacion de la deuda las partes convinieron expresamente que, sin perjuicio de su condicion de co-
deudores y responsables solidarios del cumplimiento de las obligaciones previstas en los acuerdos de financiacion, los pagos
que por cualquier concepto se debieran hacer al amparo de dichos acuerdos de financiacién, serian hechos por la entidad
publica empresarial “ENAIRE”, y, por tanto, se mantiene la relacidn contractual entre AENA S.M.E., S.A. y la entidad publica
empresarial “ENAIRE” a través del contrato de reconocimiento de deuda.

Sin perjuicio de la responsabilidad solidaria y principal que AENA S.M.E., S.A. y la entidad publica empresarial “ENAIRE”
asumen frente a las entidades financieras bajo los acuerdos de la financiacién, los pagos hechos por AENA S.M.E., S.A.
reduciran proporcionalmente, frente a la entidad publica empresarial “ENAIRE”, sus obligaciones de pago derivadas de la
aportacion.

En todo caso, el impago por AENA S.M.E., S.A. de sus obligaciones derivadas del contrato de reconocimiento de deuda, no
liberara a la entidad publica empresarial “ENAIRE” de cumplir con sus compromisos de pago en virtud de lo previsto en los
acuerdos de financiacion.

Mediante estas novaciones, no se alteraron las condiciones financieras de las operaciones de los préstamos concedidos en
su momento a la entidad publica empresarial “ENAIRE” ni, por tanto, los reflejados en los préstamos espejo en su momento
suscritos con AENA S.M.E., S.A. (entre otros: amortizacién de principal, fechas de vencimiento, régimen de tipos de
intereses, plazos de amortizacion, etc.).

Por todo ello, las modificaciones acordadas en los contratos de financiacién con las entidades bancarias y con la entidad
publica empresarial “ENAIRE”, no modificaron el tratamiento contable de la deuda financiera de la Sociedad con la Sociedad
dominante Ultima, la entidad publica empresarial “ENAIRE”.

El desglose del total de la “Deuda financiera en la que la Sociedad dominante figura como acreedor solidario en
ENAIRE” (en adelante, “Deuda co-acreditada”) con las entidades financieras a 31 de diciembre de 2023, es el siguiente (en
miles de euros):

Entidades Financieras Importe
Entidad 1 1.874.445
Entidad 2 914.100
Entidad 3 316.333

TOTAL Co-acreditada

De estos 3.104.879 miles de euros que se muestran en la tabla anterior, AENA S.M.E., S.A adeuda a la entidad publica
“ENAIRE” a 31 de diciembre de 2023 un total de 3.090.343 miles de euros (2022: 3.600.936 miles de euros) que se
corresponde con la deuda derivada de la aportacion de la actividad aeroportuaria tras la escision (nota 1). Adicionalmente a
ese importe, AENA S.M.E., S.A. adeuda a la entidad publica “ENAIRE” en concepto de otros préstamos 21.969 miles de euros
(2022: 25.740 miles de euros). El calendario de vencimientos de ambas partidas, al cierre del ejercicio, se detalla mas
adelante, incluyendo el importe de otros préstamos. No se incluyen las comisiones por importe de 1.152 miles de euros
(2022: 1.594 miles de euros).

En cuanto a las causas de declaracion de vencimiento anticipado, AENA como titular de los contratos de financiacion no
incumple ninguna de las condiciones de vencimiento anticipado que el contrato estipula, ni se prevee que dicho
incumplimiento vaya a producirse en el corto plazo, por lo que no afectaria al balance al 31 de diciembre de 2023 y 31 de
diciembre de 2022 del Grupo.

A 31 de diciembre de 2023, la Sociedad cumple con las ratios mencionadas.
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(Importes en miles de euros salvo otra indicacion)

El calendario de vencimiento de las cuotas pendientes del principal de la deuda a corto y largo plazo con la entidad publica
ENAIRE por la financiacion de los aeropuertos (Nota 3.2.3) al cierre del ejercicio 2023 y 2022, es el siguiente:

Cuotas con Miles de euros
Vencimiento 2023
2024 765.707
2025 396.710
2026 376.402
2027 345.492
2028 318.887
Siguientes B et
Total 3.112.312
Cuotas con Miles de euros
Vencimiento 2022
2023 514.364
2024 765.707
2025 396.710
2026 376.402
2027 345.492
Siguientes 1.228.001
ol T 3 626676

Las variaciones en el saldo del préstamo de ENAIRE, producidas durante el ejercicio 2023, corresponden, principalmente, a
amortizacion de principal por importe de 514.364 miles de euros, tal y como ha sido indicado anteriormente.

La conciliacidn entre los saldos iniciales y finales en el estado de situacidn financiera de los componentes de la Deuda
financiera con matriz es la siguiente:

Flujos de efectivo

31de Actividades Actividades s;til‘ggi?gs Traspasos Devengo 31de
diciembre financiacion financiacion P Pagos corto/largo  interesesy  diciembre
de 2022 Cobros Pagos intere%.es plazo comisiones de 2023
No corriente
E,{fjfgg“o de AENAS.M.E., S.A. con 3.112.312 - - - (765.707) - 2.346.605
Ajuste saldo préstamo con ENAIRE ) . ) )
por criterio coste efectivo (1.594) 442 (1.152)
Subtotal deuda a largo plazo de
AENA S.M.E., S.A. con ENAIRE 3.110.718 - - - (765.265) - 2.345.453
Corriente
Préstamo con ENAIRE 514.364 - (514.364) - 765.707 - 765.707
Ajuste saldo préstamo con ENAIRE ) . )
por criterio coste efectivo (230) (442) 441 (231)
'C’:)tr‘frEe,jifRdEe"e”gad“ por prestamos 11.153 - - (93.415) - 93.119 10.857
Subtotal deuda a corto plazo de
AENA S.M.E., S.A. con ENAIRE 525.287 - (514.364) (93.415) 765.265 93.560 776.333
Total 3.636.005 - (514.364) (93.415) - 93.560 3.121.786

Cuentas Anuales Consolidadas |



(Importes en miles de euros salvo otra indicacion)

Las variaciones en el saldo del préstamo de ENAIRE, producidas durante el ejercicio 2022, corresponden, principalmente, a
amortizacion de principal por importe de 535.836 miles de euros, tal y como ha sido indicado anteriormente. La conciliacion
entre los saldos iniciales y finales en el estado de situacion financiera de los componentes de la Deuda financiera con matriz
es la siguiente:

Flujos de efectivo

31de Actividades Actividades ::tll‘g&i?g: Traspasos Devengo 31de
diciembre financiacion financiacién P Pagos corto/largo interesis diciembre
de 2021 Cobros Pagos intereies plazo de 2022
No corriente
Préstamo de AENAS.M.E, S.A-con 3 626676 - - - (514.364) - 3112312
Ajuste saldo préstamo con ENAIRE (2.078) } ) ) 484 ) (1.594)
por criterio coste efectivo . .
Subtotal deuda a largo plazo de
AENA S.M.E., S.A. con ENAIRE 3.624.598 - - - (513.880) - 3.110.718
Corriente
Préstamo con ENAIRE 535.836 - (535.836) - 514.364 - 514.364
Ajuste saldo préstamo con ENAIRE
por criterio coste efectivo (272) . . (484) 526 (230)
'c';trf"Ee,j'i?RdEe"e”gad°s por préstamos 10.129 - - (35.498) - 36.522 11.153
i‘ém\’?"\;’i“dg 2 c&"ﬂﬁ'ﬁf&“" 545.693 - (535.836)  (35.498)  513.880 37.048  525.287
Total 4.170.291 - (535.836) (35.498) - 37.048 3.636.005
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(Importes en miles de euros salvo otra indicacién)

El detalle de las deudas con entidades de crédito del Grupo al cierre del ejercicio actual y el anterior es como sigue:

31 de diciembre de 2023 31 de diciembre 2022
DEUDAS CON ENTIDADES DE CREDITO No corriente Corriente Total No corriente  Corriente Total
AENA 3.029.211 875.039 3.904.250 3.298.048 78.935 3.376.983
AENA - intereses de deudas con ent. cdto. - 18.461 18.461 - 8.547 8.547
Luton 355.450 3.318 358.768 348.021 3.376  351.397
ANB 229.200 10.845  240.045 120.321 1.289 121.610
3.613.861 907.663 4.521.524 3.766.390 92.147 3.858.537

Al cierre del ejercicio, los importes en libros de la deuda del Grupo con entidades de crédito estan denominados en las
siguientes monedas:

31 de diciembre de

2023 2022
Miles de Euros (AENA) 3.904.250 3.376.982
Miles de Libras Esterlinas (LLAH I11) 311.787 311.664
Miles de Reales Brasilefios (ANB) 1.287.073 685.712
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(Importes en miles de euros salvo otra indicacion)

20.2.1 Préstamos con entidades de crédito de la Sociedad dominante

AENA S.M.E., S.A.

El detalle de las deudas con entidades de crédito al cierre del ejercicio actual y anterior es como sigue:

saldo a 31/12/2023

saldo a 31/12/2022

Firr:g:siira No corriente Corriente Total Tasa Media No corriente Corriente Total Tasa Media
Entidad 1 800.000 800.000 3,04 490.000 - 490.000 0,69
Entidad 2 400.000 - 400.000 3,49 400.000 - 400.000 0,63
Entidad 3 170.000 60.000 230.000 0,32 230.000 20.000 250.000 0,32
Entidad 4 550.000 - 550.000 1,80 300.000 - 300.000 0,65
Entidad 5 300.000 - 300.000 2,40 250.000 - 250.000 0,48
Entidad 6 360.000 20.000 380.000 2,06 280.000 60.000 340.000 0,44
Entidad 7 200.000 - 200.000 3,91 300.000 - 300.000 0,88
Entidad 8 150.000 - 150.000 0,00 150.000 - 150.000 0,00
Entidad 9 - 300.000 300.000 3,21 300.000 - 300.000 0,85
Entidad 10 100.000 - 100.000 3,75 100.000 - 100.000 0,56
Entidad 11 - 500.000 500.000 2,90 500.000 - 500.000 0,84
Entidad 12 272 42 314 - n/a n/a n/a n/a
TOTAL Principal 3.030.272 880.042 3.910.314 3.300.000 80.000 3.380.000
Ajuste por
criterio coste (1.061) (5.003) (6.064) (1.952) (1.066) (3.018)
efectivo
'd“;\%isgi;os - 18.461 18.461 8.548 8.548
TOTAL Deuda
entidades de 3.029.211 893.500 3.922.711 2,55 3.298.048 87.482 3.385.530 0,63
crédito
— A 31 de diciembre de 2023 el importe de las comisiones asociadas a estos préstamos registradas contablemente
como menor valor de los mismos y pendientes de imputar al resultado asciende a 1.061 miles de euros (2022: 1.952
miles de euros (véase Nota 10).
Del importe anterior, los saldos correspondientes a la entidad 1, 3 y 4 estan sujetos a los mismos covenants
establecidos para el préstamo con ENAIRE. A 31 de diciembre de 2023 la Sociedad cumple con estas ratios.
— A 31 de diciembre de 2023 los importes de los préstamos a largo plazo con un vencimiento determinado o
determinable clasificados por afio de vencimiento son los siguientes (en miles de euros):
2025 2026 2027 2028 2029 y siguientes Total
Entidad 1 - 26.666 26.667 26.667 720.000 800.000
Entidad 2 400.000 - - - - 400.000
Entidad 3 110.000 60.000 - - - 170.000
Entidad 4 - - - - 550.000 550.000
Entidad 5 - - 300.000 - - 300.000
Entidad 6 120.000 20.000 220.000 - - 360.000
Entidad 7 - 200.000 - - - 200.000
Entidad 8 150.000 - - - - 150.000
Entidad 9 - 100.000 - - - 100.000
Entidad 10 42 42 42 42 104 272
TOTAL 70002 a06.708 546700 26700 1270104 3.030.272

Durante 2023, Aena ha amortizado deuda con entidades de crédito, por importe de 1.080 millones de euros, conforme a lo

indicado en la Nota 20.
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(Importes en miles de euros salvo otra indicacion)

Durante el ejercicio 2023, la Sociedad matriz ha amortizado anticipadamente dos préstamos bilaterales de 100 y 250
millones de euros y ha contratado uno nuevo de 300 millones de euros, que ha supuesto una extension en los plazos de
vencimiento.

Aena ha dispuesto durante el 2023 de 960 millones de euros correspondientes a préstamos bilaterales, incluidos 300
millones de euros refinanciados.

En febrero de 2023, Aena tenia dispuesta la totalidad de una de las lineas de crédito por 650 millones de euros. El 26 de
junio de 2023 este importe fue reembolsado.

El resumen de la financiacion disponible (no utilizada) excluyendo el Programa de ECP es como sigue:

. Importe .

Entidad (Millones de euros) Vencimiento
BEI 460 Maximo 20 afios desde desembolso
BEI 95 Maximo 20 afios desde desembolso
Linea de crédito 29 de junio de 2028 + 2 prérrogas de
I 2.000 o
sindicado 1 afio
Total 2.555

El detalle de los préstamos de Aena S.M.E., S.A. por tipo de interés aplicable y el tipo de interés medio anual al 31 de
diciembre de 2023 y 31 de diciembre de 2022, teniendo en cuenta la cobertura derivada de las permutas de tipo de interés
contratadas es el siguiente:

Miles de euros 31 de diciembre de 2023 31 de diciembre de 2022

Saldo Tasa media Saldo Tasa media
Variable 1.879.477 3,64 1.410.750 0,43
Fijo 5.143.148 1,71 5.595.926 1,26
TOTAL 7.022.625 2,17 7.006.676 1,04

Aena, S.M.E., S.A. tiene firmados préstamos por un importe total pendiente a 31 de diciembre de 2023 de 4.692 millones
de euros (31 de diciembre de 2022 de 4.681 millones de euros) que incluyen la obligacién de cumplir con las siguientes
ratios financieras:

. 2025y
Ratio 2023 2024 siguientes
Deuda Financiera Neta/EBITDA
Menor o igual a: 7,00x 7,00x 7,00x
EBITDA / Gastos Financieros
Mayor o igual a: 3,00x 3,00x 3,00x

Al cierre del presente ejercicio, la Sociedad cumple con las ratios mencionadas.
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(Importes en miles de euros salvo otra indicacion)

20.2.2 Facilidades crediticias de Aena S.M.E. S.A.

El 29 de junio de 2023, Aena ha formalizado una linea de crédito sindicada sostenible (“Sustainability-Linked RCF”) por
importe de 2.000 millones de euros, que refuerza su apuesta por el medio ambiente, la responsabilidad social y el buen
gobierno corporativo. La operacién ha sido suscrita por 14 entidades financieras nacionales e internacionales y ha sido
dirigida por Banco Santander como coordinador y agente sostenible y Banco Sabadell como coordinador y agente
administrativo. El detalle de entidades se muestra a continuacion:

ENTIDAD BANCARIA 'MPORTE (miles de

euros)
Entidad 1 212.500
Entidad 2 212.500
Entidad 3 200.000
Entidad 4 100.000
Entidad 5 100.000
Entidad 6 200.000
Entidad 7 100.000
Entidad 8 100.000
Entidad 9 75.000
Entidad 10 200.000
Entidad 11 100.000
Entidad 12 100.000
Entidad 13 200.000
Entidad 14 100.000
TOTAL 2.000.000

El vencimiento de esta linea es en junio de 2028. No hay saldo dispuesto a 31 de diciembre de 2023 ni 2022. El tipo de
interés es variable, con un spread inicial sobre el Euribor a 1/3/6 meses.

El spread inicial se revisa anualmente en funcion de las dos variables siguientes:

La evolucion crediticia Moody’s y/o Fitch de AENA.

La evolucidn de pardmetros de sostenibilidad de Aena en cuestiones ambientales, sociales y de buen gobierno
(rating ESG “Enviromental, Social and Governance”) evaluados por el proveedor de puntuacion ESG seleccionado
por AENA (Sustainalytics), de manera que, si se cumplen o no ciertos objetivos de reduccion y compensacion de
emisiones de CO,, el margen aplicable resultante se reducird en 0,025% en el primer caso y aumentard en el
segundo.

Con esta operacidn la empresa amplia el plazo de su financiacidn para necesidades generales corporativas hasta 5 afios (con
posibilidad de prorroga por 2 afios mas) con éptimas condiciones econdmicas.

A 31 de diciembre de 2023, no se ha dispuesto de esta nueva linea de crédito.

Por su parte, como consecuencia de la contratacion de la linea de crédito anterior, el 29 de junio de 2023, la compaiiia ha
cancelado las lineas de crédito existentes a cierre de 2022 y cuyo importe ascendia a 1.450 millones de euros (con
vencimientos en 2024 y 2025) y de las que solo se habian dispuesto 650 millones de euros durante 2023 (Nota 20.2.1).

20.2.3 Deudas con entidades de crédito de LLAH Il

La financiacion, por un total de 390 millones de libras, se compone de:

Préstamo “bullet” a 5 afios (prorrogable 2 afios adicionales) de 30 millones de libras,
Préstamo amortizable a 12 afios de 40 millones de libras,
Préstamo amortizable a 10 afios de 10 millones de libras,
Colocacion privada de bonos “bullet” a 10 afios por importe de 40 millones de libras,

Colocacion privada de bonos amortizables a 12 afios por importe de 190 millones de libras,
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(Importes en miles de euros salvo otra indicacion)

— Linea de crédito de 80 millones de libras a 5 afios (prorrogable 2 afios adicionales) para necesidades corporativas y
de circulante.

Las garantias asociadas a los contratos de financiacion de Luton vinculan como garantes a las sociedades del subgrupo
Luton: London Luton Airport Holdings Il Ltd. (LLAH2L), London Luton Airport Holdings | Ltd. (LLAH1L), London Luton Airport
Group Ltd. (LLAGL) y London Luton Airport Operations Ltd. (LLAOL), constituyéndose una garantia pignoraticia general sobre
sus activos(Nota 6.1.9), entre los que se incluyen las acciones de LLAH1L, LLAGL y LLAOL. La garantia podria ser ejecutada
por los financiadores en caso de un incumplimiento que implique vencimiento anticipado de la deuda en los términos
previstos en los contratos de financiacidn. La ejecucion de las garantias conllevaria la transmision de la propiedad de todas
o parte de las acciones y activos pignorados a otras entidades (entidades financieras o a terceros).

Las principales caracteristicas de la financiacion son las siguientes:

£80m Préstamos
bancarios
£230m Colocacion
privada de bonos
£80m Linea crédito

Facilidades crediticias

Plazo de vencimiento 10 afios vida media

2023: 6,0x
2024: 5,0x
“Covenant” Deuda neta/ %8%2 i’gx
EBITDA Ry

2027: 3,5x
2028: 2,5x
2029: 2,5x

“Covenant” Cobertura de
intereses: EBITDA/ Costes De 2017 a 2029: 2,00x
financieros netos

A 31 de diciembre de 2023, Luton cumple con las ratios financieras exigidas por las entidades financiadoras por lo que las
citadas deudas se reflejan en el pasivo no corriente, conforme a su vencimiento a largo plazo.

El detalle de los préstamos del subgrupo Luton por tipo de interés aplicable y el tipo de interés medio anual 31 de diciembre
de 2023 y a 31 de diciembre de 2022, teniendo en cuenta la cobertura derivada de las permutas de tipo de interés
contratadas es el siguiente:

M'I:jrgi 31 de diciembre de 2023 31 de diciembre de 2022

Saldo  Tasa media Saldo  Tasa media

Variable - - - -
Fijo 355.450

TOTAL 355.450 427.853

A 31 de diciembre de 2023, las Deudas de LLAH Il con entidades financieras ascienden a 358.768 miles de euros (2022:
351.397 miles de euros), de los cuales 355.450 miles de euros son deuda no corriente (2022: 348.021 miles de euros) y
3.318 miles de euros son deuda corriente (2022: 3.376 miles de euros).

A 31 de diciembre de 2023 hay un saldo disponible de una pdliza de crédito para financiar el circulante por importe de
80.000 miles de libras (mismo importe al 31 de diciembre de 2022) y cuenta con un saldo de caja al cierre del ejercicio 2023
de 14.713 miles de euros (31 de diciembre de 2022: 26.828 miles de euros).
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(Importes en miles de euros salvo otra indicacion)

20.2.4 Préstamos con entidades de crédito de ANB

El 30 de diciembre de 2021 se firmd un préstamo a largo plazo, por importe de 790.982 miles de reales brasilefios con el
Banco do Nordeste do Brasil (BNB) con vencimiento en enero de 2046, para financiar parte de las inversiones a realizar en
los préximos ejercicios requeridas en el contrato de concesion, al que se suma un préstamo a largo plazo formalizado el 31
de marzo de 2022 por un total de 1.048 millones de reales brasilefios con el Banco Nacional De Desenvolvimento
Econdmico E Social (BNDES) con vencimiento en octubre de 2044.

Bajo los términos de dichos contratos, la totalidad de las acciones de Aeroportos do Nordeste do Brasil SA, asi como sus
flujos de efectivo (ingresos tarifarios y no tarifarios, indemnizaciones procedentes de pdlizas de seguro, y derechos
emergentes de cualquier naturaleza derivados del contrato de concesién), quedan en garantia del cumplimiento de los
contratos de financiacidn indicados.

Ambos contratos de financiacidn estan sujetos al cumplimiento de covenants que imponen determinadas restricciones de la
distribucién de la remuneracién al accionista y la reduccidon de capital (BNDES) o la obligacién de revisar el plazo de
reembolso de la deuda, si el coeficiente fuera inferior a 30%, o de aumentar el saldo de la cuenta de efectivo indisponible, si
fuera superior a 70% (BNB):

Desde 2022 hasta la fecha

Ratio BNDES de vencimiento,
anualmente

EBITDA / (Gastos Financieros + Deuda Financiera)
Mayor o igual a: 1,30x

Patrimonio neto/Activos totales
Mayor o igual a: 20%

Desde 2026 hasta la fecha
Ratio BNB de vencimiento,
anualmente

(Resultado neto — Dividendos + amortizacién y
deterioro) / Pago principal deudas 30% < X < 70%

Estas ratios se revisan a final de cada afio, teniendo en cuenta los datos de EBITDA y gastos financieros de los Gltimos 12
meses y la deuda financiera neta del cierre del ejercicio y se cumpliran en el cierre de 2023.

El detalle de los préstamos de ANB por tipo de interés aplicable y el tipo de interés medio anual a 31 de diciembre de 2023y
31 de diciembre de 2022 es el siguiente:

Miles de

euros 31 de diciembre de 2023 31 de diciembre de 2022

Saldo Tasa Media Saldo Tasa Media
Variable 229.200 9,50 120.321 8,00
Fijo - - - -
TOTAL 229.200 120.321

A 31 de diciembre de 2023, se ha dispuesto del préstamo con BNB un importe de 552,3 millones de reales brasilefios (2022:
383,2 millones de BRL) y del préstamo con BNDES un importe de 676,4 millones de reales brasilefios (2022: 292,2 millones
BRL), equivalente a 103,0 y 126,2 millones de euros, respectivamente a tipo de cambio de cierre de 2023, 5,3618 BRL/EUR
(a 31 de diciembre de 2023, a 68 y 52,4 millones de euros, a tipo de cambio 5,401 BRL/EUR).

ANB dispone de un saldo en caja de 126 millones de reales brasilefios (aproximadamente, 23,5 millones de euros al tipo de
cambio al cierre).
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Segun se indica en la Nota 2.2.1), una vez obtenida la preceptiva autorizacion del Consejo de Ministros, Aena Desarrollo
Internacional S.M.E., S.A. ejercid la opcion de compra de que disponia sobre el 11 % del capital de LLAH Il el 16 de octubre
de 2014. El importe total que el Grupo desembolsé por la operacidon fue de 62 millones de libras (77,8 millones de euros)
que se desglosaba como sigue:

— Porlaopcién del 11 %: 13,7 millones de libras (17,2 millones de euros).

— Por el 51 % del préstamo de accionistas previamente ostentado por Aerofi en su totalidad: 48,3 millones de libras
(61,3 millones de euros). Este importe es eliminado en consolidacién, por lo que el importe mostrado en este
epigrafe “Préstamos con accionistas LLAH IlI” corresponde Unicamente a la deuda de LLAH Il con AMP.

El 23 de diciembre de 2022, el vencimiento de este préstamo fue extendido hasta el 25 de noviembre de 2025.

En respuesta al compromiso adquirido con las entidades financieras para la obtencion de la dispensa de ratios financieras,
con fecha 5 de agosto de 2020 se formalizé un préstamo adicional por el que los accionistas de Luton (Aena y AMP Capital
Investors Crown, S.a.r.l.)) se comprometen a facilitar liquidez a Luton por importe de hasta 55 millones de libras. Con fecha
16 de diciembre de 2021 se procedié a novar dicho préstamo reduciendo el importe del préstamo a 40 millones de libras.
Este préstamo ha sido totalmente amortizado en 2023 junto con los intereses capitalizados hasta la fecha, por un importe
total de 22 millones de libras (25,3 millones de euros al tipo de cambio medio del ejercicio).

Durante el ejercicio 2023, Luton también ha amortizado parcialmente el primer préstamo con accionistas por importe de 20
millones de libras (23 millones de euros al tipo de cambio medio de 2023).

Durante 2022 el importe del préstamo aumentd en 2.080 miles de euros como consecuencia de la capitalizacion de los
intereses no pagados y la fluctuacion del tipo de cambio.

El importe en libros del préstamo con accionistas de LLAH Ill estd integramente denominado en Libras esterlinas y el
importe pendiente de pago por el Grupo Aena al cierre del ejercicio es como sigue:

31 de diciembre de

2023 2022
Préstamo con accionistas largo plazo - miles de euros 53.373 78.333
Préstamo con accionistas a corto plazo - miles de euros 409 755
Total préstamo con accionistas - miles de euros 53.782 79.088
Total préstamo con accionistas - miles de libras Esterlinas 46.740 70.146

El 30 de octubre de 2019 la Sociedad dominante registré en la CNMV un Programa de Pagarés (Euro Commercial Paper) de
900.000 miles de euros de saldo maximo en el Mercado de Renta Fija de BME. Con este nuevo instrumento, Aena puede
colocar de forma flexible a lo largo de un afio pagarés con nominales unitarios minimos de 500 miles de euros y con
vencimientos comprendidos entre 3 y 364 dias. Este programa vencié el 30 de octubre de 2020, y desde este momento, se
han venido registrando nuevos programas de pagarés (ECP) con vencimiento anual. Respecto al ejercicio de referencia de
las presentes Cuentas anuales consolidadas y el anterior, los programas registrados han sido los siguientes:

—  El 21 de diciembre de 2022 AENA S.M.E., S.A publicé un nuevo Programa de Pagarés (Euro Commercial Paper) al
amparo de la nueva Ley 5/2021 del Mercado de Valores, aprobada el 12 de abril de 2021. El programa fue
admitido a negociacion y cotizacién por un importe maximo de 900.000 miles de euros por el mercado de renta
fija AIAF (integrado en el grupo BME) y en las mismas condiciones que el Programa precedente. El vencimiento de
este programa fue de un afio.

—  El 18 de diciembre de 2023 AENA S.M.E., S.A. ha publicado un nuevo Programa de pagarés (Euro Commercial
Paper) al amparo de la Ley 6/2023 de los Mercados de Valores y de los Servicios de Inversion, de 17 de marzo de
2023. El programa ha sido admitido a negociacién y cotizacidén por un importe maximo de 900.000 miles de euros
por el mercado de renta fija AIAF (integrado en el grupo BME) y en las mismas condiciones que los Programas
precedentes (2019-2022). Con este instrumento, Aena puede colocar de forma flexible a lo largo de un afio
pagarés con nominales unitarios minimos de 500 miles de euros y con vencimientos comprendidos entre 3 y 364
dias.

Durante 2023 y 2022, Aena no ha emitido papel bajo estos nuevos programas, estando disponible la totalidad del mismo al
cierre del ejercicio.
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El 13 de octubre de 2023 Aena realizé su primera emisidon de bonos en el mercado de renta fija por un importe de 500
millones de euros y vencimiento en octubre de 2030. La operacion se ha cerrado con un cupon del 4,25%. El coste
financiero efectivo es un 4,314% anual.

El detalle del importe registrado en el balance consolidado adjunto a 31 de diciembre de 2023 es el siguiente:

31 de diciembre de

miles de euros 2023

No corriente

Obligaciones y bonos emitidos 500.000
Ajuste saldo por criterio coste efectivo (3.462)
Subtotal deuda a largo plazo 496.538
Corriente

Obligaciones y bonos emitidos -

Ajuste saldo por criterio coste efectivo (58)
Intereses devengados por obligaciones 4.570
Subtotal deuda a corto plazo 4.512

501.050

La Sociedad destinara los fondos a necesidades generales corporativas.

La emisidn se ha realizado bajo el programa Euro Medium Term Note (EMTN) que la Compaiiia registré en la Comisidn
Nacional de Mercado de Valores (CNMV) el 27 de julio de 2023 y que, durante su vigencia, permite la emisién de bonos por
un importe de hasta 3.000 millones de euros.

Las agencias de rating Fitch y Moody’s han asignado a la emision una calificacion “A-" y “A3” respectivamente. Estas
calificaciones se corresponden con los ratings a largo plazo de emisor (Long Term Issuer Default Rating) otorgados a AENA
S.M.E., S.A.

La Compafiia seguira utilizando el programa mencionado anteriormente para la emisién de la deuda que se pudiera
requerir.

Esta partida corresponde principalmente a fianzas recibidas de arrendatarios de los espacios comerciales de AENA S.M.E.,
S.A., en garantia del cumplimiento de sus contratos, asi como fianzas exigidas en los contratos que suscribe con
adjudicatarios de obras y servicios.

Cuentas Anuales Consolidadas |



(Importes en miles de euros salvo otra indicacién)

El analisis de los activos y pasivos por impuestos diferidos es el siguiente:

31 de diciembre de

2023 2022
Activos por impuestos diferidos:
Activos por impuestos diferidos a recuperar en mas de 12 30.990 147.975
meses
Activos por impuestos diferidos a recuperar en 12 meses 22.724 90.616
53714 ...................... 238591
Pasivos por impuestos diferidos:
Pasivos por impuestos diferidos a recuperar en mas de 12 57.443 51.354
meses
Pasivos por impuestos diferidos a recuperar en 12 meses 6.137 -
63580 ........................ 51354
Activos por impuesto diferido (neto) (9866)187237
El movimiento en la cuenta de impuestos diferidos ha sido el siguiente:
Nota 2023 2022
A 1de enero 187.237 315.631
Impuesto cargado/(abonado) en cuenta de resultados 32 (50.777) (14.161)
Impuest aradosbonade) rlcienado con 2 5573
Utilizacién de créditos (157.136) (98.171)
Altas créditos BIN y deducciones pendientes de aplicar 32 - 29.621
Ajuste por variacion tipos impositivos en Inglaterra (793)
contra resultado
Diferencias de cambio 7.416

Otros
A 31 de diciembre
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Los movimientos habidos durante el ejercicio en los activos y pasivos por impuestos diferidos han sido los siguientes:

Planes de

Pasivos por impuestos diferidos Nota Amortizacion pensiones Derivados Otros Total
A1 de enero de 2022 72.093 (6.697) (47) (11.440) 53.909
A 1de enero de 2022 72.093 (6.697) (47) (11.440) 53.909
Cargo/(abono) en cuenta de resultados (956) (1.575) - (9.796) (12.327)
Cargo/(abono) en otro resultado global - (1.728) (1.413) 7.513 4.372
Cargo/(abono) a cuenta pérdidas y ganancias por }
cambio tipos en Inglaterra 32 1.268 (1.590) 1115 793
Cargo/(abono) a cuenta de pérdidas y ganancias por
ajustes afio anterior 1.653 923 (1.055) 3.232 4.753
Diferencias de cambio (10) 54 (95) (95) (146)
A 31 de diciembre de 2022 74.048 (10.613) (2.610) (9.471) 51.354
A1 de enero de 2023 74.048 (10.613) (2.610) (9.471) 51.354
Reclasificaciones 3.219 2.705 - 13.332 19.256
Cargo/(abono) en cuenta de resultados (1.306) - - (6.266) (7.572)
Cargo/(abono) en otro resultado global - - (816) - (816)
Cargo/(abono) a cuenta pérdidas y ganancias por cambio 3 } : } (6) 6)
tipos en Inglaterra
Diferencias de cambio 46 - 48 1.270 1.364
A 31 de diciembre de 2023 75007 ........................ (7908) ........................ ( 3378)(1141) ........................ 63580
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Pérdidas
deterioro Derivados
créditos

Créditos por
Créditos por BIN derechos pdtes Otros Total
aplicar

Deterioro Planes de

Amortizacion
* inmovilizado pensiones

Activos por impuestos diferidos

A 1 de enero de 2022

Cargo/(abono) en cuenta de
resultados (14.441) 4.566 - (12.544) - 29.621 (3.499)
Cargo/(abono) en otro resultado ) ) (42.895) ) (86) ) ) 1.780 (41.201)
global
Utilizacién créditos en el
ejercicio - - - - - (28.901) (69.270) - (98.171)
Otros 172 (713) - - - 1.191 (586) (2.045) (1.981)
Diferencias de cambio (172) 73 - 7.323 - - - 47 7.271
A 31 de diciembre de 2022 29.916 8.694 (23.523) 50.694 (11.400) 158.193 - 26.017 238.591
Reclasificaciones 3.219 (12) - - 2.705 - - 13.344 19.256
Cargo/(abono) en cuenta de ) ) )
resultados (16.769) 2.578 (52.705) (1.509) (2.374) (70.779)
Cargo/(abono) en otro resultado _ _ 1.721 _ (90) _ } 189 11.820
global
Cargo/(abono) a cuenta pérdidas y
ganancias por cambio tipos en 257 - - - 119 - - (249) 127
Inglaterra (Nota 32)
Utilizacién créditos en el ejercicio - - - - - (157.136) - - (157.136)
Otros - - - - - - - (1.008) (1.008)
Diferencias de cambio (30) 10 - 12.509 55 - - 299 12.843
A 31 de diciembre de 2023 16.593 11.270 (11.802) 10.498 (10.120) 1.057 - 36.218 53.714

(*) En el epigrafe “Amortizacion” se recogen 2.334 miles de euros (2022: 4.668 miles de euros) del saldo pendiente del crédito inicialmente reconocido, en aplicacidn del derecho a deduccidn establecido por Ley
27/2014, una vez considerados la no utilizacién durante 2020 ni 2021 (ver tabla de deducciones mds adelante).

En el ejercicio 2022, como consecuencia del cambio de criterio contable que tuvo lugar, se reconocieron créditos fiscales surgidos en el ejercicio 2020 por importe de 12.049 miles de euros y
146.054 miles de euros del ejercicio 2021, de los cuales se han aplicado en el ejercicio 2023 un importe de 157.050 millones de euros,
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La recuperacion de los saldos de activos por impuesto diferido depende de la obtencion de beneficios fiscales suficientes en
el futuro. En el contexto actual, a la fecha de formulacién de estas Cuentas Anuales Consolidadas, la recuperacion de los
activos por impuestos diferidos en el Grupo no se ha visto afectada y los Administradores de la Sociedad Dominante
consideran que las previsiones de beneficios futuros de las distintas sociedades de AENA cubren los necesarios para
recuperar estos activos

En el ejercicio 2023 las siguientes deducciones, generadas y activadas durante este ejercicio, han sido aplicadas en la
liguidacion del Impuesto sobre Sociedades al obtenerse base imponible positiva, por lo que no permanecen como importes
pendientes de uso en ejercicios futuros al cierre:

Afio de Aio Importe Importe Imborte Importe
Generacion  Vencimiento pendiente a aconocido en a I?cado pendiente a
(1) (2)  31.12.2022 2023 P 31.12.2023

Deducciones en Canarias por
inversiones en activos fijos 2023 B 26.705 26.705 .
Deduccion doble imposicion 2023 B 6.460 6.460 )

internacional

Subtotal - 33.165 33.165 -
Deduccion 30 % Amortizacion (3) 2023 - 2.334 2.334 -
Total - 35.499 35.499 -

(1) El afio de generacion responde al periodo en el cual los activos o personal que cualifican para la generacion de la misma estaban asociados a la rama de
actividad aeroportuaria.

(2) Deduccién en Canarias por inversiones en activos fijos: el RD Ley 15/2014, Disposicion Transitoria Cuarta, establece un periodo de utilizacion de 15 afios;
Deduccidn recuperabilidad 30 % ajuste amortizacion Ley Impuesto Sociedades: en la Disposicion Transitoria Trigésimo Séptima y Deduccion para evitar la Doble
Imposicién Internacional, art. 31.6 de la Ley del Impuesto sobre Sociedades, no se establece limite en su utilizacion. Deduccién por I1+D+i en el art 39 de la Ley
27/2014 del Impuesto sobre Sociedades se establece un periodo de utilizacién de 18 afios. Deduccién por Donaciones (10 afios).

(3) Los 2.334 miles de euros de esta deduccidn reconocidos, no minoran el gasto por impuesto del periodo dado que se reconocieron contablemente ya en 2015
(ver Nota 32).
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En el ejercicio 2022 las siguientes deducciones, generadas y no aplicadas durante los afios 2020 y 2021, han sido aplicadas
en la liquidacién del Impuesto sobre Sociedades al obtenerse base imponible positiva, por lo que no permanecen como
importes pendientes de uso en ejercicios futuros al cierre:

Afio de Aiio Importe Importe Importe Importe
Generacion  Vencimiento pendiente a reconocido en a I?cado pendiente a
(1) (2) 31.12.2021 2022 P 31.12.2022
2020 2035 7.035 ) 7.035 )

Deducciones en Canarias por
inversiones en activos fijos (2) 2021 2036 28.877 - 28.877 -
2022 2037 - 29.579 29.579 -
2020 2038 412 - 412 -
?ze)ducuon por inversiones en |+D+l 2021 2039 1.745 (885) 860 _
2022 2040 - 21 21 -
2020 2030 970 - 970 -
Deduccién por donaciones (2) 2021 2031 29 299 328 -
2022 2032 - 21 21 -
2020 689 - 689 -

Deduccion doble imposiciéon
internacional 2021 478 ” 478 -
2022 - 950 950 -
Subtotal 40.235 29.985 70.220 -
Deduccion 30 % Amortizacion (3) 4.668 2.335 7.003 -
Total 44.903 32.320 77.223 -

(1) El afio de generacion responde al periodo en el cual los activos o personal que cualifican para la generacion de la misma estaban asociados a la rama de
actividad aeroportuaria.

(2) Deduccién en Canarias por inversiones en activos fijos: el RD Ley 15/2014, Disposicién Transitoria Cuarta, establece un periodo de utilizacién de 15 afios;
Deduccidn recuperabilidad 30 % ajuste amortizacion Ley Impuesto Sociedades: en la Disposicion Transitoria Trigésimo Séptima y Deduccion para evitar la Doble
Imposicion Internacional, art. 31.6 de la Ley del Impuesto sobre Sociedades, no se establece limite en su utilizacién. Deduccidn por 1+D+i en el art 39 de la Ley
27/2014 del Impuesto sobre Sociedades se establece un periodo de utilizacién de 18 afios. Deduccion por Donaciones (10 afios).

(3) Los 4.668 miles de euros de esta deduccion reconocidos y no aplicados fiscalmente en 2020 y 2021, junto a los 2.335 miles de euros de esta deduccion
reconocidos en este ejercicio 2022, y si aplicados en este periodo,, no minoran el gasto por impuesto de dichos periodos dado que se reconocieron
contablemente ya en 2015 (ver Nota 32).

El Grupo no ha registrado como pasivo por impuesto diferido importe alguno relativo a la tributaciéon de potenciales
dividendos futuros dado que cuenta con la capacidad de controlar el momento de recepcion de los mismos y no es
probable la venta de las sociedades dependientes en un futuro previsible.
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La tabla siguiente muestra donde se han incluido en las cuentas anuales los importes del Grupo por prestaciones
postempleo:

31 de diciembre de

Nota 2023 2022
Obligaciones en balance para:
- Premios de permanencia 6.936 6.324
- Premios de jubilacion anticipada 483 445
Pasivos por prestaciones a los empleados 7.419 6.769
Total pasivos en balance 7.419 6.769
Cargos en Ia. cuenta de resultados incluidos en el resultado 28
de explotacion:
- Premios de permanencia 694 636
- Premios de jubilacion anticipada 19 42
- Planes de pensiones de aportacion definida 6.774 6.153
- Planes de pensiones de prestacion definida de LLAOL (917) -
6.570 6.831
Recalculo de valoraciones para:
- Premios de permanencia 22.1 - (2.391)
- Planes de pensiones de prestacion definida de LLAOL 22.4 (359) 2.059
- Premios de jubilacion anticipada 22.2 29 (345)
(330) (677)

El Convenio Colectivo de Grupo de Empresas Aena (entidad publica empresarial “ENAIRE” y AENA S.M.E., S.A.) establece
unos premios de permanencia por los servicios efectivamente prestados durante un periodo de 25, 30 o mas afios. El Grupo
provisiona el valor actual de la mejor estimacion posible de las obligaciones comprometidas en el futuro, basandose en un
calculo actuarial.

Los importes reconocidos en el estado de situacién financiera se han determinado como sigue:

2023 2022

Valor actual de las obligaciones financiadas - -

Valor razonable de los activos afectos al plan - -

Déficit de financiacion de planes - -

Valor actual de las obligaciones no financiadas 6.936 6.324

Total déficit de planes de pensiones de prestacion
definida

Impacto del requisito de financiaciéon minima / limite del
activo

6.936 6.324

Pasivo reconocido en el estado de situacion financiera 6.936 6.324

Los premios de permanencia son planes de prestacién definida no financiados por lo que no hay activos afectos al plan
registrados.
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Valor actual de

obligacién

A 1de enero de 2022 8.660
Gasto/(Ingreso) por intereses 44
Coste por servicios pasados y ganancias y pérdidas en 592
liquidaciones

636
Recalculo de valoraciones:
- (Ganancias)/ Pérdidas por cambios en hipotesis (2.391)
actuariales :

(2.391)

- Pagos del plan:
- Pagos de prestaciones (581)
A 31 de diciembre de 2022 6.324
Gasto/(Ingreso) por intereses 231
Coste por servicios pasados y ganancias y pérdidas en 417
liauidaciones

648
Recalculo de valoraciones:
- (Ganancias)/ Pérdidas por cambios en hipdtesis 277
actuariales

277
- Pagos del plan:
- Pagos de prestaciones (313)
A 31 de diciembre de 2023 6.936

El gasto contable estimado relativo a los premios de permanencia para el ejercicio finalizado el 31 de diciembre de 2023
asciende a 648 miles de euros (2022: 636 miles de euros). El importe de gasto contable esperado correspondiente a estos
premios a lo largo del afio 2024 asciende a 674 miles de euros.

La duraciéon media ponderada de las obligaciones por prestaciones definidas es de 13,4 afios (2022: 13,20 afios).

El Convenio Colectivo establece que todo trabajador con edad comprendida entre los 60 y los 64 afios que, de conformidad
con las disposiciones vigentes tenga derecho a ello, podrd jubilarse de forma voluntaria y anticipada y recibira una
indemnizacién tal que, sumada a los derechos consolidados en el Plan de Pensiones, en el momento de la extincién de su
contrato, sea equivalente a cuatro mensualidades de la base de célculo y del complemento de antigliedad para cada afio
que le reste para cumplir los 64, o la parte proporcional correspondiente.

Durante el ejercicio 2004 tuvo lugar la exteriorizacion de los premios de jubilacién anticipada, mediante la contratacion el
25 de marzo de 2004 de un seguro de vida con pago Unico con Mapfre Vida. El valor de los activos del plan ha sido
determinado como el valor de la provision matematica de las pélizas de seguros afectadas.
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El movimiento de la obligacion para prestaciones definidas durante el afio 2023 ha sido el siguiente:

A 31 de diciembre de 2022
Gasto/(Ingreso) por intereses

Rendimiento esperado fondos afectos

Coste por servicios pasados y ganancias y pérdidas en

liquidaciones

Recdlculo de valoraciones:

- (Ganancias)/ Pérdidas por cambios en hipdtesis
actuariales

Extornos (Primas)
- Extornos
Pagos del plan:
- Pagos de prestaciones
A 31 de diciembre de 2023

Valor actual de las

obligaciones
445
17

19

36

29

29

(27)
483

El movimiento de la obligacion para prestaciones definidas durante el afio 2022 fue el siguiente:

A 31 de diciembre de 2021
Gasto/(Ingreso) por intereses

Rendimiento esperado fondos afectos

Coste por servicios pasados y ganancias y pérdidas en
liquidaciones

Recalculo de valoraciones:

- (Ganancias)/Pérdidas por cambios en hipétesis actuariales

Extornos (Primas)
- Extornos
Pagos del plan:
- Pagos de prestaciones
A 31 de diciembre de 2022

Valor actual de las
obligaciones

787
4

38
42

(346)
(346)

(38)
445

El Convenio Colectivo establece que todo trabajador que acredite un minimo de 360 dias naturales de servicio reconocido
en alguna de las entidades y/o sociedades con domicilio social en Espafia que constituyen el Grupo Aena podra convertirse
en participe del Plan de Pensiones de Promocién Conjunta de las entidades del Grupo Aena. El Plan de Pensiones cubre las
contingencias de jubilacién, incapacidad (en sus grados de permanente total, absoluta y gran invalidez) y fallecimiento, de
acuerdo con los criterios recogidos en el acta de la Comision Negociadora del Il Convenio Colectivo de Aena, de fecha 16 de
diciembre de 2002, sobre las caracteristicas del nuevo sistema de prevision para los trabajadores del Grupo Aena, por la
que se constituye el Plan de Pensiones anteriormente resefiado, y sin perjuicio de lo previsto en el acta de la Comision de
Control del Plan de Pensiones del Grupo Aena, de fecha 15 de febrero de 2005 y, en su caso, en otras posteriores sobre las

especificaciones que lo regulan, por las que se desarrolla y complementa la anterior.
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(Importes en miles de euros salvo otra indicacién)

Para este beneficio el Grupo ha efectuado aportaciones definidas al fondo durante los ejercicios previos a 2013. Sin
embargo, para los ejercicios 2017, 2016, 2015, 2014 y 2013, la Sociedad no ha efectuado estas aportaciones debido a la
supresion establecida en la Ley 3/2017 de 27 de junio, Ley 48/2015, de 29 de octubre, Ley 36/2014, de 26 de diciembre, Ley
22/2013 de 23 de diciembre y el RDL 17/2012 de 27 de diciembre, respectivamente, donde se establece que las empresas
publicas empresariales no pueden realizar aportaciones a planes de pensiones de empleado o contratos de seguro colectivo
que incluyan la cobertura de la contingencia de jubilacion.

Desde el ejercicio 2018 se han venido realizando aportaciones extraordinarias al Plan de Pensiones con base en la aplicacion
del dltimo parrafo del Art. 18.2 de la LPGE 2019, el Art. 3.2 del RD-Ley 24/2019, y el parrafo final del articulo 3 Dos del Real
Decreto-ley 2/2020 por los siguientes importes:

Ano Miles de euros
2018 498

2019 650

2020 2.444
2021 1.965
2022 1.977
2023 1.973
Total 9.507

Con fecha 31 de enero de 2017, London Luton Airport Operations Limited (LLAOL), con el acuerdo de los empleados de la
Sociedad y los fideicomisarios del plan (Trustees) llevo a cabo el cierre al devengo de beneficios futuros de su plan de
pensiones de prestacion definida (London Luton Airport Pension Scheme o LLAPS), que fue sustituido, a partir del 1 de
febrero de 2017, por un plan de pensiones de aportacion definida.

A partir de la fecha de cierre del LLAPS, los miembros activos del plan se convirtieron en miembros diferidos del mismo y
dejaron de acumular beneficios por servicios prestados al empleador (LLAOL). Asi mismo, a partir de esa fecha, cesaron las
aportaciones por servicios prestados tanto por parte de LLAOL como por parte de los miembros del plan, manteniéndose
por parte de LLAOL unicamente la obligacidon de realizar aquellas aportaciones que, de acuerdo con las valoraciones
periddicas del plan, se estimen necesarias para garantizar el pago de las prestaciones por servicios prestados devengadas
con anterioridad al 31 de enero de 2017, actualizadas anualmente de acuerdo con los términos previstos en las reglas del
LLAPS.

Este plan de pensiones de aportacion definida es gestionado por un tercero seleccionado al efecto. Los activos del Plan son
mantenidos en fondos individuales de ahorro, separadamente de los activos del Grupo. Los empleados hacen
contribuciones a dichos fondos individuales hasta un maximo de un 5% de su salario basico. Los empleados pueden decidir
el importe de su aportacidén y como invertirla. El Grupo realiza aportaciones en una proporcion 2:1, hasta un maximo del 12
% del salario basico. El coste de las aportaciones por el Grupo al Plan de aportacion definida a lo largo del ejercicio 2023 ha
sido de 1.469 miles de euros (2022: 12.551 miles de euros).
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Los compromisos de prestacion definida de grupo LLAH Il reconocidos en el estado de situacion financiera consolidado, asi
como el movimiento del valor actual de las obligaciones y del valor razonable de los activos del plan es el siguiente:

Valor actual de las
obligaciones

A 31 de diciembre de 2022 121.455
Gasto/(Ingreso) por intereses 5.784
Coste por servicios pasados y ganancias y pérdidas en )
liquidaciones
feciiculo de valoraciones:  mmmmmmmmmm———
(Ganancias)/Pérdidas por cambios en hipétesis actuariales (415)
Impacto del requisito de financiacion minima / limite del (468)
activo

rr—— (883)
Diferencias de conversion 2500
Aportaciones al Plan por la empresa (*) 917
Pagos del Plan
- Pagos de prestaciones (3.831)
-Gastosdeadministracion 017,
A 31 de diciembre de 2023 125.025

(*) Por costes de administracién

Valor razonable de
los activos del Plan

A 31 de diciembre de 2022 (121.455)
Gasto/(Ingreso) por intereses (5.784)
Rendimiento fondos afectos 524

v —— (5260)

Recélculo de valoraciones:

- (Ganancias)/Pérdidas por cambios en hipétesis
actuariales

Impacto del requisito de financiacion minima

Diferencias de conversién (2.500)
Aportaciones al Plan por la empresa (552)

Pagos del Plan

- Pagos de prestaciones 3.825
- Gastos administracion 917
A 31 de diciembre de 2023 (125.025)
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Los compromisos de prestacion definida reconocidos en el estado de situacion financiera consolidado en 2022, asi como el
movimiento del valor actual de las obligaciones y del valor razonable de los activos del plan era el siguiente:

Valor actual de las

obligaciones

A 31 de diciembre de 2021 216.124
Gasto/(Ingreso) por intereses 3776
Coste por servicios pasados y ganancias y pérdidas en 0
liquidaciones
fechiculo de valoracioness  mmmmmmmm—
(Ganancias)/Pérdidas por cambios en hipétesis actuariales (75.232)
Impacto del requisito de financiacion minima / limite del
activo (9.755)

rrr——— (84987)
Diferencias de conversién (8.022)
Aportaciones al Plan por la empresa (*) 965
Pagos del Plan
- Pagos de prestaciones (5.436)
- Gastos de administracion (965)
A 31 de diciembre de 2022 T 21488

(*) Por costes de administracion

Valor razonable de
los activos del Plan

A 31 de diciembre de 2021 (205.092)
Gasto/(Ingreso) por intereses (3.685)
Rendimiento fondos afectos 84.646

80.961

Recélculo de valoraciones:

- (Ganancias)/Pérdidas por cambios en hipétesis actuariales -
Impacto del requisito de financiacion minima -
Diferencias de conversion 7868
Aportaciones al Plan por la empresa (11.586)
Contribuciones de participantes en el Plan

Pagos del Plan

- Pagos de prestaciones 5.429
- Gastos administracion 965
A 31 de diciembre de 2022 (121.455)

Provisiones para pensiones y obligaciones similares

Las cantidades reconocidas en la Cuenta de Pérdidas y Ganancias son las siguientes:

Imputaciones a resultados 2023 2022
Gasto/(Ingreso) por intereses - 92
Coste por servicios pasados y ganancias y pérdidas en
liquidaciones 17 965
Cargo total en cuenta de pérdidas y ganancias 917 1.057
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Los activos del plan, expresados en porcentaje sobre el valor razonable total de los activos son los siguientes:

Activos del plan 2023 2022
Acciones -% -%
Renta Fija en Bonos calificados de inversion -% -%
Fondos de Inversion y otros 99 % 92 %
Efectivo 1% 8%

- (Ganancias)/Pérdidas por cambios en hipétesis actuariales

La variacidon reconocida en el patrimonio se corresponde con las pérdidas y ganancias actuariales que se deben a
variaciones en:

2023 2022

Rentabilidad activos afectos por encima de rentabilidad 524 84.646
esperada
Hipotesis financieras 2.723 (82.880)
Cambios en hipdtesis demograficas (1.983) (121)
Experiencia (1.155) 7.769
Impacto del requisito de financiacién minima / limite del (468) (9.755)
activo

A31dedicembre (359) --------------------------- (341)

Al cierre del ejercicio 2023, no se produce déficit en el pasivo neto (2022: no se produce déficit ), debido principalmente a la
significativa disminucidon de la rentabilidad esperada de los activos, que se ha visto compensado por cambios en las
hipotesis financieras utilizadas en el célculo de los pasivos, especialmente por el descenso en la tasa de descuento y en la
tasa de inflacién.

La tasa de descuento empleada en diciembre de 2023 (4,55%) ha sido relativamente inferior a la empleada en el ejercicio
anterior (4,75%), debido a la reduccién en la prima de riesgo.

El Grupo ha realizado un analisis de sensibilidad sobre las principales hipdtesis actuariales, asi como sobre las condiciones
de mercado, a las que el fondo es altamente sensible:

Impacto en el valor presente de las obligaciones por
beneficios definidos (miles de euros)

Cambio en las

hip6tesis Incremento Disminucién
Tasa de descuento 0,50 % 9.228 10.057
Tasa de inflacién 0,50 % 9.636 8.952

El Plan de contribuciones para la compensacion del déficit es revisado cada tres afios con cada valoracién formal actuarial.
La ultima valoracion actuarial, referida al 31 de marzo de 2020, arrojaba un déficit del plan de 38.000 miles de GBP.

En 2020, con objeto de paliar los efectos de la importante reduccion de actividad, el subgrupo Luton definié un plan de
contingencia con el objetivo de asegurar su liquidez en el que, entre otras medidas, se acordd con las entidades
fideicomisarias del Plan de prestacion definida un diferimiento del pago de las aportaciones comprometidas para 2020 y
primer semestre de 2021. Conforme a este acuerdo, durante 2023 se aportaron 1.8 millones de libras. Con esta aportacion,
se han efectuado todas las contribuciones establecidas en dicho Plan.
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El movimiento de este epigrafe para los ejercicios 2023 y 2022 se muestra a continuacion:

Provisiones
Expropiaciones e Otras relacionadas con
Actuaciones intereses de provisiones de la
medioambientales Responsabilidades Impuestos demora explotacion infraestructura Total
Saldoa1lde
enero de 2023 63.425 13.983 5.428 5.655 32.115 1.673 122.279
Dotaciones 12.127 33.636 1.030 9.972 24.395 523 81.683
Reversiones/
EXCesos (3.956) (6.180) (1.295) (344) (150) (328) (12.253)
Aplicaciones (10.189) (1.206) 1.110 (5.619) (48.497) (43) (64.444)
Diferencias 18 5 - - 25 - a8
conversion
A31lde
diciembre de 61.425 40.238 6.273 9.664 7.888 1.825 127.313
2023
Expropiaciones e Otras Provisiones
Actuaciones intereses de provisiones de relacionadas con
medioambientales Responsabilidades  Impuestos demora explotacion la infraestructura Total
Saldo a1 de enero 105.518 14.531 5.659 5.972 7.916 1.234 140.830
de 2022
Dotaciones 5.097
Reversiones/Excesos (36.769) (6.164) (1.857) (317) (261) - (45.368)
Aplicaciones (10.372) (1.034) 1.154 - (17.876) (2) (28.130)
leeren<_:|,as (49) } } ) (21) ) (70)
conversion
A2 de diciembre 63.425 13.983 5.428 5.655 32.115 1.673 122.279

Anadlisis del total de provisiones:

31 de diciembre de 31 de diciembre de

2023 2022
No corriente 101.605 66.748
Corriente 25.708 55.531
Total 127.313 122.279

23.1.1 Provisiones para actuaciones medioambientales

Dentro de este epigrafe se reconocen provisiones por importe de 59.441 miles de euros (31 de diciembre de 2022: 61.354
miles de euros) relacionadas con las obligaciones previstas para llevar a cabo las obras de aislamiento acustico e
insonorizacion de zonas residenciales para cumplir con la normativa vigente en materia de ruidos generados por las
infraestructuras aeroportuarias.

Adicionalmente, se reconoce una provision medioambiental de 1.400 miles de euros (2022: 1.400 miles de euros) en
relacion con las medidas adicionales contempladas en la Resolucion de 9 de abril de 2015, de la Secretaria de Estado de
Medio Ambiente, por la que se modifica la condiciéon novena de la Declaracién de Impacto Ambiental del aeropuerto
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Adolfo Suarez Madrid-Barajas de 30 de noviembre de 2001, y que prevé actuaciones en la Gravera de Arganda, corredores
biolégicos y rio Jarama. En la provisién de 2023 se recogen también los derechos de emision de gases de efecto
invernadero adquiridos por Aena para su consumo, por un importe de 584 miles de euros (2022: 671 miles de euros), que
se corresponden con la mejor estimacion de los derechos consumidos durante 2023, realizada con base en las emisiones
realmente producidas durante 2022 (ver Nota 26).

En el ejercicio terminado el 31 de diciembre de 2023, se han dotado 11.656 miles de euros en la provisidn para actuaciones
medioambientales la actualizacion de huellas acusticas de algunos planes de aislamiento, de los cuales 1.579 miles de euros
se corresponden al coste financiero. En el calculo de la provisién se ha utilizado un coste medio unitario de 7.468 euros/
vivienda (excepto para el caso del aeropuerto Adolfo Suarez Madrid-Barajas, para el que se estimd un coste de 24.206
euros/vivienda debido a la tipologia de las viviendas y edificios pendientes de aislar en este aeropuerto, y para otros 7
aeropuertos, cuyo importe medio estimado es de 5.357 euros/vivienda). La contrapartida de dichas dotaciones se
encuentra recogida en el “Inmovilizado material”.

En el ejercicio 2022, se dotaron 4.923 miles de euros la provisidon para actuaciones medioambientales la actualizacién de
huellas acusticas de algunos planes de aislamiento, de los cuales 866 miles de euros se corresponden al coste financiero.
En el célculo de la provisidn se ha utilizado un coste medio unitario de 7.560 euros/vivienda (excepto para el caso del
aeropuerto Adolfo Sudrez Madrid-Barajas, para el que se estimé un coste de 23.323 euros/vivienda debido a la tipologia de
las viviendas y edificios pendientes de aislar en este aeropuerto, y para otros 7 aeropuertos, cuyo importe medio estimado
es de 4.494 euros/vivienda). La contrapartida de dichas dotaciones se encuentra recogida en el “Inmovilizado material”.

La reversion acontecida durante el ejercicio 2023 por importe de 3.956 miles de euros se relaciona, fundamentalmente, con
un descenso en el importe medio del coste estimado de aislamiento por vivienda, en cada uno de los aeropuertos, respecto
al 2022. Tal reversion se ha efectuado contra el valor del inmovilizado contra el que se dotd en su dia la provision. En
cualquier caso, esta reduccion es debida Unicamente al alcance de las actuaciones que ha sido necesario realizar, dado que
los precios aplicados se mantienen sin variacion al estar sujetos al Acuerdo Marco aprobado en el afio 2016.

La reversidon acontecida durante el ejercicio 2022 por importe de 36.769 miles de euros se relaciona, fundamentalmente,
con un descenso en el importe medio del coste estimado de aislamiento por vivienda, en cada uno de los aeropuertos,
respecto al ejercicio anterior.

La normativa en materia de evaluacion ambiental (actualmente Ley 21/2013), exige el sometimiento a evaluacién de
impacto ambiental de determinados proyectos de AENA S.M.E., S.A. (en particular las ampliaciones de pista superiores a
2.100 metros) y concluyen con la formulacidn por parte del Ministerio para la Transicion Ecoldgica de las correspondientes
declaraciones de impacto ambiental, que recogen la obligacidn de llevar a cabo la elaboracién y ejecucion de Planes de
Aislamiento Acustico (PAA).

En materia de ruidos, la Ley 5/2010, de 17 de marzo, por la que se modifica la Ley 48/1960, de 21 de julio, de Navegacion
Aérea, obliga a aprobar planes de accidn, que incluyan las correspondientes medidas correctoras, cuando se establezcan
servidumbres acusticas que permitan superar los objetivos de calidad acustica en el exterior de las edificaciones, los
sobrevuelos, frecuencias e impactos ambientales asociados para aquellos aeropuertos que superen 50.000 operaciones/
afio.

El Grupo reconocerd contablemente las provisiones correspondientes en el momento en que surja la obligacidn de aislar
viviendas, esto es, bien en el momento en que se apruebe una nueva huella acustica con trascendencia en términos de
aislamiento acustico, una servidumbre y su plan de accién (mediante Real Decreto), bien mediante la aprobacién de una
nueva Declaracién de Impacto Ambiental como consecuencia de la evaluacion ambiental de proyectos que asi lo requieran.
Dichas normas publicadas son las que se consideran a la hora de realizar las provisiones, independientemente de que sea
con posterioridad cuando se ejecuten las actuaciones de aislamiento sobre las edificaciones afectadas, lo que provoca una
diferencia temporal entre la provision y la ejecucidn de las obras. Los administradores no esperan que se produzcan pasivos
o contingencias adicionales por este concepto que pudieran ser significativos.

23.1.2 Provisiones para responsabilidades

Dentro de este epigrafe se recogen, principalmente, provisiones realizadas sobre la base de las mejores estimaciones de los
directores del Grupo para hacer frente a riesgos relacionados con litigios, reclamaciones y compromisos en curso conocidos
a la fecha de cierre del ejercicio para los que se espera que sea probable una salida de recursos en el medio o largo plazo. A
31 de diciembre de 2023 y 2022 los saldos de la Provisidn correspondian, principalmente, a sentencias desfavorables en
reclamaciones efectuadas por arrendatarios, asi como a reclamaciones laborales y otras efectuadas por empresas
contratistas.

Durante el ejercicio 2023 las dotaciones efectuadas por el Grupo, por un importe total de 33.636 miles de euros, han
correspondido, principalmente, a reclamaciones de arrendatarios comerciales por aplicacion de la DF7, donde se ha
considerado oportuno calificar el riesgo comercial como probable, dada la controversia judicial existente, por un importe de
11.845 miles de euros, a reclamaciones efectuadas dentro del curso normal del negocio aeronautico por importe de 15.023
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miles de euros, a reclamaciones por expedientes de obra por importe de 3.506 miles de euros, a reclamaciones de
expedientes descentralizados por 532 miles de euros y a reclamaciones de origen laboral por importe de 1.574 miles de
euros.

Durante el ejercicio 2022 las dotaciones efectuadas por el Grupo, por un importe total de 6.650 miles de euros , han
correspondido, principalmente, a reclamaciones de intereses de demora por 2.686 miles de euros, a reclamaciones por
acuerdos de colaboracion por 1.175 miles de euros y a reclamaciones de origen laboral por importe de 2.676 miles de
euros.

Durante el ejercicio 2023 las reversiones efectuadas por el Grupo, por un importe total de 6.180 miles de euros, se
producen,principalmente, por la resoluciéon favorable a la Sociedad de contenciosos laborales por un importe de 5.662 miles
de euros, y otros riesgos de contratacidn de obras que han ascendido a 480 miles de euros. Las reversiones se han abonado
en la cuenta de pérdidas y ganancias, en el epigrafe de "Provisiones de Personal" o “Exceso de provisiones”, segln su
naturaleza.

Durante el ejercicio 2022, las reversiones por un importe total de 6.164 miles de euros, se producen por la resolucion
favorable a la Sociedad de contenciosos laborales por un importe de 3.042 miles de euros, y otros riesgos, destacando entre
ellos reclamaciones efectuadas por compafiias aéreas que han ascendido a 2.449 miles de euros. Las reversiones se han
abonado en la cuenta de pérdidas y ganancias, en el epigrafe de "Provisiones de Personal" o “Exceso de provisiones”, segin
su naturaleza.

Los administradores del Grupo no estiman que, del conjunto de responsabilidades en curso, puedan surgir pasivos
adicionales que afectaran significativamente a estas cuentas anuales.

23.1.3 Provisiones para impuestos

Dentro de este epigrafe se recoge principalmente aquellas provisiones dotadas en relacién con recursos presentados por el
Grupo por disconformidad con las liquidaciones recibidas por la Administracion Fiscal de ciertos tributos locales ligados a
los activos aeroportuarios y que estan pendientes de resolucion, de los que se espera una salida probable de efectivo, cuyo
importe definitivo y cuya fecha de liquidacidon definitiva son inciertos a la fecha de preparacion de estas Cuentas Anuales.

El importe de las reversiones, integramente abonadas en la cuenta de pérdidas y ganancias en su epigrafe “Exceso de
provisiones”, se relaciona principalmente con resoluciones favorables en liquidaciones que se encontraban en controversia
o prescripciones de dichas liquidaciones tributarias en favor del Grupo.

23.1.4 Provisiones por expropiaciones e intereses de demora

La provisidn por expropiaciones e intereses de demora recoge la mejor estimacién del importe correspondiente a la
diferencia entre los justiprecios pagados en las expropiaciones de los terrenos adquiridos en las ampliaciones de los
aeropuertos y las estimaciones de los precios que la Sociedad tendria que pagar, considerando que fuera probable que
ciertas reclamaciones judiciales en curso sobre algunos de los justiprecios pagados tuvieran un éxito favorable para los
reclamantes. En el importe estimado de dichas diferencias en los justiprecios la Sociedad ha tenido en cuenta los intereses
de demora, tomando como base de célculo el tipo de interés legal del dinero vigente en cada afio.

A 31 de diciembre de 2023 existen dotadas provisiones que corresponden, principalmente, a contenciosos relacionados con
expropiaciones de terrenos, destacando los del aeropuerto de Vigo y Palma de Mallorca. El conjunto de estos
procedimientos ha dado lugar a una provision por importe de 9.663 miles de euros, de los cuales 8.053 miles de euros
corresponden a diferencias de justiprecio, que han tenido como contrapartida mayor valor de terrenos, y 1.610 miles de
euros a intereses de demora devengados a 31 de diciembre de 2023, que han tenido como contrapartida gasto por
intereses de demora de expropiaciones (2022: 5.655 miles de euros, de los cuales 4.712 miles de euros correspondian a
diferencias de justiprecio y 942 miles de euros a intereses de demora devengados a 31 de diciembre de 2022, que tuvieron
como contrapartida gasto por intereses de demora de expropiaciones).

Las reversiones realizadas durante el ejercicio 2023 son consecuencia, principalmente, de resoluciones favorables a los
intereses de Aena, destacando la reversion de la provisidn del aeropuerto de Bilbao. De los 344 miles de euros revertidos,
260 miles de euros se han abonado al valor del inmovilizado contra el que se dotaron en su dia, y el resto, por importe de
84 mil euros, como menor gasto por intereses de demora de expropiaciones (2022: De los 317 miles de euros revertidos,
244 miles de euros se han abonado al valor del inmovilizado contra el que se dotaron en su dia, y el resto, por importe de
73 mil euros, se han abonado a resultados).

El gasto financiero de intereses por expropiaciones a 31 de diciembre de 2023, una vez tenidas en cuenta las reversiones
citadas, ha ascendido a 668 miles de euros (31 de diciembre de 2022: ingreso financiero de 73 miles de euros).
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23.1.5 Otras provisiones de explotacion

Este epigrafe recoge, principalmente, la provision por bonificaciones aplicables a las prestaciones patrimoniales de
aterrizaje y salida de pasajeros de Aena, devengadas por las compaiiias aéreas que operan durante determinados dias de la
semana en los aeropuertos de las islas Canarias. Asimismo, la Ley de Presupuestos Generales del Estado para el ejercicio
2016, establecia incentivos en la prestacion patrimonial publica de salida de pasajeros por el crecimiento de pasajeros en
las rutas operadas en la red de Aena.

El impacto de la Covid-19 en la actividad aeroportuaria provocd que estos incentivos se quedaran sin efecto por lo que, con
el fin de contribuir a la reactivacidon del trafico aéreo en Espafia, para la temporada de invierno 2021, el Consejo de
Administracion aprobé el incentivo extraordinario de recuperacion de operaciones aplicable entre noviembre 2021 y marzo
2022, en el que se reembolsé la tarifa media mensual de aterrizaje de las operaciones que superaron el umbral del 75%, en
referencia a las operaciones realizadas en los meses equivalentes de la temporada de 2019, por el porcentaje de
recuperacion que corresponda a cada aerolinea.

Para el afio 2022, el Consejo de Administracion de Aena aprobé el incentivo comercial extraordinario para vuelos a la Isla de
La Palma. El incentivo consistia en un 100% de reembolso por el importe de la tarifa de utilizacion de infraestructuras
(pasajero) en todos los vuelos que tuvieran lugar desde el 1 de enero de 2022 hasta el 31 de diciembre de 2022, con origen
en el Aeropuerto de La Palma y destino a la peninsula, Islas Baleares, o a un destino internacional.

Para la temporada de verano 2022, el Consejo de Administracién de Aena aprobd el incentivo comercial de incremento del
trafico de pasajeros. Este incentivo estuvo en vigor desde el dia 1 de abril hasta el dia 31 de octubre de 2022. El incentivo
reembolsaba la tarifa media aplicada a los pasajeros comerciales de salida que ésta transporte siempre que el nUmero de
pasajeros de salida que transporte la compaiiia supere los umbrales definidos por zonas geograficas. La programacién de
asientos al finalizar la temporada debia haber igualado o superado el “umbral de asientos programados” EOS (End Of
Season) respecto a HBD (Historic Baseline Date).

Para la temporada de verano 2022 e invierno 2022 el Consejo de Administracién de Aena también aprobé el incentivo por
las operaciones regulares comerciales de helicopteros con origen en los helipuertos de Ceuta y Algeciras. Las compaiiias
aéreas tendrian derecho a un incentivo por mantenimiento de los pasajeros transportados en las rutas operadas desde los
helipuertos de Algeciras y Ceuta. El incentivo se cifraba en un importe equivalente al 50% de la cuantia media de la
prestacidn publica por salida de pasajeros y de seguridad de la compaiiia en la ruta, y se aplicaba al nimero total de
pasajeros comerciales de salida de la ruta en cuestion, siempre y cuando en la ruta se mantuviera, al menos, el 75% de los
pasajeros de salida transportados en la temporada analoga anterior.

Para la temporada de invierno 2022, el Consejo de Administracién de Aena aprobd una prérroga del incentivo en vigor para
la temporada de verano 2022, que se aplicaria entre el 1 de noviembre 2022 y el 31 de marzo de 2023. Las compafiias que
cumplian las condiciones requeridas sobre programacion de asientos y factor de ocupacion podrian beneficiarse de un
reembolso en su tarifa media de pasajero.

Para las temporadas de verano 2023 e invierno 2023, el Consejo de Administracién de Aena aprobd el incentivo al nimero
de pasajeros de salida adicionales y se aplica por la apertura de rutas a nuevos destinos, en funcién de la aportacion al
crecimiento en nimero de pasajeros en las rutas que se operan desde los aeropuertos de la red de menos de 3 millones de
pasajeros anuales en 2022 y por la aportacion al crecimiento en niUmero de pasajeros de las rutas con destino a Asia que se
operan desde todos los aeropuertos de la red de la temporada. El incentivo se cifra en un importe equivalente al 100% de la
cuantia media de la prestacidn publica por salida de pasajeros de la compaiiia en la ruta. En el mismo Consejo también se
aprobé la prorroga del incentivo por operativa en los Helipuertos de Algeciras y Ceuta para las temporadas de verano e
invierno de 2023.

El efecto conjunto de todos los incentivos al trafico ha supuesto una dotacion de 24.120 miles de euros en el ejercicio 2023
(neta de la reversidon de 149 miles de euros de provisiones de afios anteriores) frente a 41.308 miles de euros en el mismo
periodo de 2022 (neta de la reversion de 46 miles de euros de dotaciones de ejercicios anteriores).

Por otra parte, se han producido aplicaciones de 48.345 miles de euros contra esta provision de incentivos a compafiias
aéreas durante el ejercicio 2023 (2022 17.838 miles de euros).

A 31 de diciembre de 2023 el saldo de la cantidad provisionada por los anteriores conceptos asciende a un importe de 7.369
miles de euros (2022: 31.152 miles de euros).

Por otra parte, en este epigrafe también se recoge una provisidn por el desmantelamiento del aparcamiento que se esta
construyendo en las inmediaciones del edificio de Piovera, en Madrid (Espafia), por un importe de 442 miles de euros
(2022: 450 miles de euros). Dicho aparcamiento revertira al Ayuntamiento de dicha ciudad una vez finalice el periodo de
arrendamiento, estando previsto que entre en funcionamiento durante 2024.

Asimismo, continla en este ejercicio 2023 la provision para cubrir posibles contingencias relacionadas con el Plan de
Inversiones de ANB por importe de 501 miles de euros (2022: 476 miles de euros de la filial ANB y reversion del total de la
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provisién de la filial LLAH Ill, para cubrir posibles contingencias derivadas de las modificaciones contractuales como
consecuencia del impacto de la COVID-19).

23.1.6 Provisiones para actuaciones relacionadas con la infraestructura

Esta provision corresponde en su totalidad a la Sociedad Concesionaria del Aeropuerto Internacional de la Regidn de Murcia
(AIRM) (ver Nota 2.2), para la reposicion de las inversiones. En el ejercicio 2023 se ha dotado 489 miles de euros (2022: 410
miles de euros), junto con el efecto financiero por importe 34 miles de euros (2022: 31 miles de euros).

Durante este ejercicio se ha registrado un exceso de provisién por actuaciones relacionadas con la infraestructura por
importe de 328 euros como consecuencia de los ajustes derivados de los cambios de estimacidn en cuanto a los importes y
plazos de las futuras actuaciones registrados también dentro del epigrafe "Otros gastos de explotacién de la Cuenta de
Resultados consolidada adjunta. En el ejercicio 2022 no se registré ningln ajuste por cambios de estimacion.

Al cierre de los ejercicios 2023 y 2022 el Grupo mantiene reclamaciones y controversias legales en su contra, como
consecuencia natural del transcurso normal de su negocio, que la Direccion considera obligaciones posibles para las que no
es probable que se produzca una salida de recursos.

23.2.1 Actividades comerciales

Como consecuencia de la crisis sanitaria originada por la COVID-19, algunos arrendatarios plantearon reclamaciones con
base en la clausula de creacién jurisprudencial “rebus sic stantibus” solicitando, entre otras, que los Juzgados estimen la
necesidad de adoptar medidas cautelares en el sentido de que Aena se abstenga de facturar las rentas pactadas en los
contratos y, al mismo tiempo, se suspenda el derecho a la ejecucidn de las garantias disponibles ante un posible impago de
los mismos. Todo ello con la consiguiente demanda ordinaria.

En relacion con la calificacion del riesgo de estos procedimientos, visto el avance y desarrollo procesal de esta controversia
judicial (se dispone de sentencias de las Audiencias Provinciales en las que de forma unanime aplican la DF7 para resolver el
conflicto y consideran que esta norma es constitucional), la direccidon de la Sociedad ha pasado a considerar oportuno
calificar el riesgo comercial derivado de esta controversia como probable, dotando en el ejercicio 2023 una provisidn por
responsabilidades por importe de 11,8 millones de euros (ver Nota 23.1). Sin embargo, en lo relativo a los litigios referidos a
los arrendatarios comerciales a los que, segun criterio de la Sociedad, no resulta de aplicacion la DF7 y ain no se ha dictado
sentencia, en dichos casos, se continla considerando como posible el riesgo de una resolucion del procedimiento en contra
de los intereses de Aena. A la fecha de formulacion de las presentes cuentas anuales, la Sociedad estima que las sentencias
estimatorias de las pretensiones de los arrendatarios comerciales podrian llegar a suponer un menor ingresos en un rango
de entre 2 a 15 millones de euros.

23.2.2 - Otras contingencias

Procedimientos judiciales contra las tarifas aeroportuarias. Resoluciones de la CNMC

2.- Procedimientos contra las tarifas aeroportuarias del ejercicio 2022

El 3 de febrero de 2022, la Comision Nacional de los Mercados y la Competencia (“CNMC”) notificé a Aena la iniciacion de
un procedimiento de conflicto tarifario interpuesto por IATA Espafia y Ryanair DAC frente a la decision del Consejo de
Administracion de Aena de 21 de diciembre de 2021 en la que se fijan las tarifas aeroportuarias para el ejercicio 2022.

El 24 de marzo de 2022 la CNMC resolvié desestimar los conflictos y declaré aplicable la actualizacion aprobada por el
Consejo de Administracién de Aena (“Resolucion conflictos 2022”)

Asimismo, el 17 de febrero de 2022 la CNMC dicté la Resolucidon sobre el informe de supervision de las tarifas
aeroportuarias aplicables por Aena S.M.E., S.A. en el ejercicio 2022 (“Informe de supervisidn”).

En relaciéon con estas resoluciones:

Ryanair DAC interpuso recurso contencioso-administrativo ante la Audiencia Nacional frente a la Resolucién de conflictos
2022. En el momento de formulacidon de estas Cuentas Anuales, el recurso interpuesto por Ryanair DAC se encuentra
pendiente de resolucion.
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Ryanair DAC, Emirates y Lurthansa interpusieron recursos contenciosos-administrativos ante la Audiencia Nacional frente al
Informe de supervisién. En el momento de formulacién de estas Cuentas Anuales, los recursos interpuestos por Emirates y
Lufthansa han finalizado sin sentencia y el recurso interpuesto por Ryanair DAC se encuentra pendiente de resolucion.

La Direccion del Grupo considera que la resolucion de estos procedimientos no tendrd impacto significativo en sus estados
financieros.

2.- Procedimientos contra las tarifas aeroportuarias del ejercicio 2023

El 23 de septiembre de 2022, la CNMC notificd a Aena la iniciacion de un procedimiento de conflicto tarifario promovido
por ALA, Ryanair e IATA frente a la decision del Consejo de Administracion de Aena de 26 de julio de 2022 en la que se fijan
las tarifas aeroportuarias para el ejercicio 2023.

El 15 de diciembre de 2022 la CNMC resolvid estimar parcialmente los conflictos anteriormente mencionados (“Resolucion
de conflictos 2023”). Frente a esta Resolucidn Ryanair DAC e IATA interpusieron recursos contencioso-administrativo ante la
Audiencia Nacional.

En el momento de formulacion de las presentes Cuentas Anuales Consolidadas, ambos recursos se encuentran pendientes
de resolucién. La Direccion del Grupo considera que la resolucion de estos procedimientos no tendra impacto significativo
en sus estados financieros.

2.- Procedimiento de conflictos contra las tarifas aeroportuarias del ejercicio 2024
El 25 de julio de 2023 el Consejo de Administracidn aprobd las tarifas aeroportuarias de 2024.

Ryanair DAC, IATA y ALA han promovido un conflicto tarifario ante la CNMC frente a la aprobacién de las tarifas
aeroportuarias de 2024.

En la fecha de formulacion de las presentes Cuentas Anuales Consolidadas, el procedimiento tarifario se encuentra
pendiente de resolucidn por parte de la CNMC. La Direccion del Grupo considera que la resolucidn de estos procedimientos
no tendrd impacto significativo en sus estados financieros.

23.3.1 Solicitud de modificacion del DORA 2017-2021

Con fecha 8 de marzo de 2021, Aena solicité a la Direccion General de Aviacion Civil (DGAC) del Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana la modificacion del DORA 2017-2021, al considerar la concurrencia de los requisitos previstos
en el articulo 27 de la Ley 18/2014, de 15 de octubre, para reconocer el desequilibrio econédmico previsto en dicha norma,
puesto que la pandemia COVID-19 constituye un hecho excepcional e imprevisible y ha ocasionado una reduccién de mas
de un 10% del trafico aéreo, como se establece en el citado articulo.

Mediante resolucién de 16 de diciembre de 2021 la DGAC acordé no iniciar el procedimiento de modificacién del DORA al
no apreciar la concurrencia de todas las circunstancias excepcionales a las que se refiere el articulo 27 y no haber observado
elementos en el DORA de cuya modificacion pudiera derivarse la compensacion solicitada. Ante esta denegacion, Aena
interpuso recurso de alzada, el cual ha sido igualmente desestimado por la Secretaria General de Transportes y Movilidad
con fecha 23 de marzo de 2022.

Aena considera que concurren todos los requisitos previstos en el mencionado articulo 27 para la modificacion del DORA y
la concesidon del reequilibrio econémico previsto en dicha norma, por lo que ha iniciado un proceso que contintda en
tramitacion en el Tribunal Superior de Justicia de Madrid., actualmente, en fase de conclusiones.

Esta solicitud de modificacion esta en linea, ademas, con las medidas adoptadas por los reguladores de diversos paises
europeos en los que se ha reconocido el desequilibrio econémico sufrido por los gestores aeroportuarios con motivo de
esta crisis sanitaria.
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El detalle y movimiento de este epigrafe a 31 de diciembre de 2023 y 2022 es el siguiente (en miles de euros):

organismos oficiaet europeos 2023 2022
1de enero 395.721 425.381
Adiciones 8.444 4.806
Imputaciones a resultados (32.565) (34.466)
31de diciembre 371.600 395721

Las altas del ejercicio 2023 se corresponden con derechos de emisién de gases de efecto invernadero de asignacién gratuita
correspondientes al aeropuerto de Barcelona- El Prat, el cobro recibido de la Junta de Castilla y Ledn por un terreno del
aeropuerto de Burgos, un carril bici en el aeropuerto de Menorca, puntos de recarga para vehiculos handling en la red de
aeropuertos y las aplicaciones AGORA y SCENA para lograr la transformacion de la informacion aerondutica en formato
digital y dar cumplimiento a las regulaciones europeas.

Las altas del ejercicio 2022 se corresponden con derechos de emisién de gases de efecto invernadero de asignacién gratuita
correspondientes al aeropuerto de Barcelona- El Prat y el cobro recibido de la Junta de Castilla y Ledn por un terreno del
aeropuerto de Burgos.

El desglose de este saldo entre la parte corriente y no corriente es el siguiente (en miles de euros):

31 de diciembre de 31 de diciembre de

2023 2022
No corriente 342.090 364.599
Corriente 29.510 31.122
Total 371.600 395.721

Las subvenciones corresponden, principalmente, a recursos otorgados por el Fondo Europeo de Desarrollo Regional (FEDER)
para el desarrollo de las infraestructuras aeroportuarias. Han sido varios por programas operativos, todos quinquenales,
desde el afio 1993 hasta el 2007 (a.i.), y los fondos se encuentran cobrados en su totalidad. El coste bruto de los activos en
uso afectos a estas subvenciones es de 2.366 millones de euros, que corresponden a inmovilizado material (2022: 2.372
millones de euros).

Durante el ejercicio 2023 se han cobrado 5.095 miles de euros correspondientes a subvenciones de capital (2022: 4.877
miles de euros).

Al cierre del ejercicio 2022 y 2023 el Grupo considera cumplidas todas las condiciones necesarias para la percepcion y
disfrute de las subvenciones detalladas anteriormente.

Durante el ejercicio 2023 se han reconocido en la cuenta de pérdidas y ganancias subvenciones de explotacion por importe
de 46.472 miles de euros (véase Nota 29). Destaca la subvencion cobrada en el ejercicio por importe de 45.133 miles de
euros concedida por el Fondo de Solidaridad de la Unién Europea para compensar los gastos incurridos por Aena para
mitigar los efectos provocados por la pandemia de COVID-19: controles sanitarios a la llegada de pasajeros, actuaciones de
desinfeccion de edificios, terminales, dependencias externas y carros portaequipajes, actuaciones de refuerzo de seguridad
y comunicacién a los usuarios en instalaciones aeroportuarias y aumento de la frecuencia de filtros en los sistemas de
ventilacién conforme a las recomendaciones sanitarias.
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Pasivo Largo plazo

2023 2022
Fianzas y otros 8.382 13.185
Total 8.382 13.185

La direccion del Grupo, fiel a su compromiso de preservacién del medioambiente y de la calidad de vida de su entorno,
viene acometiendo inversiones en esta drea, que permiten la minimizacion del impacto medioambiental de sus actuaciones
y la proteccién y mejora del medioambiente.

El inmovilizado material al 31 de diciembre de 2023 incluye inversiones de caracter medioambiental por importe de 590,3
millones de euros, cuya amortizacion acumulada asciende a 320,5 millones de euros (2022: inversiones por 567,1 millones
de euros y amortizaciones por 305,7 millones de euros).

Las inversiones de naturaleza medioambiental realizadas por el Grupo durante el ejercicio 2023, que comprenden los
elementos incorporados al patrimonio del Grupo con el objeto de ser utilizados de forma duradera en su actividad, cuya
finalidad principal es la minimizacion del impacto medioambiental y la proteccion y mejora del medioambiente, incluyendo
el control, prevencion, reduccidn o eliminacidn de la contaminacién futura de las operaciones del Grupo, se detallan, por
aeropuerto, a continuacion:

Miles de euros

2023 2022
Madrid/Barajas 7.258 2.537
Barcelona 6.264 274
Palma Mallorca 3.756 5.673
Bilbao 2.739 333
Valencia 2.262 340
Tenerife Sur 2.115 693
Alicante 2.011 2.513
Malaga 1.554 425
Lanzarote 1.547 428
Santiago 1.292 127
Gran Canaria 1.152 437
Sevilla 1.036 143
Tenerife Norte 783 81
A Corufa 697 450
Reus 670 256
Granada-Jaén 529 42
Menorca 507 475
Resto Aeropuertos 11.177 4.587
S 4 7349 ........................ 19814

Cuentas Anuales Consolidadas |



La cuenta de pérdidas y ganancias del ejercicio 2023 y 2022 incluye los siguientes gastos incurridos de caracter
medioambiental detallados por conceptos:

Miles de euros

2023 2022
Reparaciones y conservacion (7.588) (9.387)
Servicios profesionales (2.900) (2.791)

independientes
(4.132)
(16.310)

Otros servicios medioambientales

Total

Las provisiones y contingencias de naturaleza medioambiental se detallan en la Nota 23. La normativa en materia de
evaluacién ambiental (actualmente Ley 21/2013), exige el sometimiento a evaluacion de impacto ambiental de
determinados proyectos de AENA S.M.E., S.A. (en particular las ampliaciones de pista superiores a 2.100 metros) y
concluyen con la formulacion por parte del Ministerio para la Transicién Ecoldgica de las correspondientes declaraciones de
impacto ambiental, que recogen la obligacion de llevar a cabo la elaboraciéon y ejecucidn de Planes de Aislamiento Acustico
(PAA).

A 31 de diciembre de 2023 en aplicacidn de los Planes de Aislamiento Acustico de la matriz se han insonorizado un total de
28.791 viviendas y edificaciones de usos sensibles (2022: 27.574 viviendas), destacando las 12.922 viviendas en el entorno
del aeropuerto de Adolfo Sudrez Madrid-Barajas (2022: 12.922 viviendas), 3.231 en Alicante-Elche (2022: 3.180 viviendas),
4.247 viviendas en Valencia-Manises (2022: 3.953 viviendas), 2.100 en Bilbao (2022: 1.681), 1.118 en Tenerife Norte (2022:
1.099 viviendas), 1.441 en Palma de Mallorca (2022: 1.176), y 814 en Malaga-Costa del Sol (2022: 814 viviendas).

Asi mismo, de acuerdo con las resoluciones del Ministerio para la Transicion Ecoldgica por las que se formulan
declaraciones de impacto ambiental, correspondientes a los aeropuertos de AENA, se estan llevando a cabo las medidas
preventivas, correctoras y compensatorias que se indicaban en los estudios del impacto ambiental preceptivos y en las
citadas Declaraciones de Impacto Ambiental, cumpliendo con una serie de condiciones relacionadas principalmente con la
proteccidn del sistema hidrolégico e hidrogeoldgico, proteccion y conservacion de los suelos, proteccion de la calidad del
aire, proteccion acustica, proteccion de la vegetacidn, fauna y hdbitats naturales, proteccién del patrimonio cultural,
reposicion servicios y vias pecuarias, ubicacion de canteras, de zonas de préstamos, vertederos e instalaciones auxiliares.

Hasta enero de 2021, Aena contaba con ocho aeropuertos afectados por la normativa del Régimen del Comercio de
Derechos, que eran Josep Tarradellas Barcelona- El Prat, Palma de Mallorca, Alicante- Elche Miguel Hernandez, Valencia,
Malaga-Costa del Sol, Fuerteventura, Gran Canaria y Tenerife Sur. A partir del 1 de enero de 2021 entrd en vigor la exclusion
del Régimen para los aeropuertos de Miguel Hernandez Alicante-Elche, Valencia, Malaga- Costa del Sol, Fuerteventura,
Gran Canaria y Tenerife Sur, por cumplir los condicionantes de la ley para su obtencidn. De forma que estos aeropuertos
solo estdn obligados a realizar el Informe anual de emisiones y someterlo a verificacion, para demostrar a los organismos
competentes que siguen siendo instalaciones de bajas emisiones, y que, por tanto, continlan cumpliendo los
requerimientos de la exclusién concedida. Por tanto, en 2023 (con asignacidn, compra y entrega de derechos en 2022) solo
quedan dos aeropuertos de la red en el Régimen de Comercio de Derechos de emisién: Barcelona y Palma de Mallorca. Y
del mismo modo que en afos anteriores, antes del 31 de marzo de 2023, se recibird la asignacion de derechos
correspondiente al ejercicio 2023. Algunas de las resoluciones de exclusién concedidas incluyen un compromiso de
reduccidén de emisiones anual para los proximos cinco afios, de forma que, los aeropuertos que superen el maximo de
emisiones anual fijados en dichos compromisos, deben entregar el exceso de emisiones en forma de derechos de emisién/
EUA. En concreto, los aeropuertos que tienen incluido el compromiso de reduccién en su resolucion de exclusién son:
Miguel Hernandez Alicante-Elche, Valencia, Malaga- Costa del Sol, Fuerteventura, Gran Canaria y Tenerife Sur, de los cuales
tras el calculo y verificacion de 2022 (realizado en febrero de 2023) se comprobd que tanto Fuerteventura como Tenerife
Sur habian superado las emisiones maximas que los organismos competentes les habian marcado para el ejercicio 2023:
Tenerife Sur en 22 TCO2 y Fuerteventura en 7 TCO2. Como consecuencia de ello, en la compra de derechos de emision
efectuada en 2023 se compraron los derechos necesarios para los cuatro centros (Barcelona- El Prat, Palma de Mallorca,
Fuerteventura y Tenerife Sur).

En cuanto a los tipos de derechos asignados, a todos los aeropuertos se les asignan derechos de emision tipo EUA que hay
que adquirir en el mercado de subastas. Ademas, el Aeropuerto de Barcelona- El Prat tiene concedida la asignacion gratuita,
de forma que en 2023 recibié 1.532 derechos gratuitos (2022: 1.532 derechos gratuitos).
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Al cierre del ejercicio 2023 figuran registradas existencias (Nota 14) por importe de 193 miles de euros correspondientes a
2.074 derechos de emision de gases de efecto invernadero, adquiridos o recibidos de forma gratuita por Aena para su
consumo. Asimismo, se ha dotado una provision por 5.868 derechos, valorados en 584 mil euros, que se corresponden con
la mejor estimacion de los derechos consumidos durante 2023, y que ascienden a 6.942 derechos. Para ello se estima que
los valores verificados de emisiones de 2023 (se verificaran en febrero de 2024) sean una media entre los datos de las
emisiones en esos aeropuertos de lo emitido en 2021 y 2022, lo que supondrian un total de 6.942 Tm CO2. Ademas, se
descuenta el saldo disponible actualmente en las cuentas de ambos centros y, por ultimo, se estima el precio de la Tonelada
de CO2 en el momento de realizarse la compra (antes del 30 de abril de 2023) en 120 €/Tm CO2. Para la estimacion del
precio por tonelada, se ha tenido en cuenta que los precios fluctian y ademas de que es un mercado especulativo, depende
de factores como el precio del gas o de la electricidad, de la situacion macroecondmica de los principales paises emisores o
de las politicas de reduccion, entre otros factores, por lo que su estimacion es muy compleja, pero la tendencia a la baja
esta siendo muy marcada y asi a 30 de enero de 2023 el precio es de 61,33 €/Tm.

La sostenibilidad, se configura por tanto como un eje estratégico en el DORA 2022-2026. En este sentido, este documento
fija las condiciones para el desarrollo sostenible de la red de aeropuertos de Aena estableciendo unos estandares en
materia medioambiental que se articulan a través de seis indicadores, por medio de los cuales se podran cuantificar
aspectos concretos en el desempefio medioambiental de los aeropuertos de la red. Los seis indicadores que definen los
estandares medioambientales se identifican a continuacion:

Aeropuertos de Aena en los que

Indicador Nivel objetivo aplica

2022 2023 2024 2025 2026

MAMB-01 Eg;w“e“b”'“t“de 60%  -61%  -62%  -72% -82%

Respecto al afio 2019

2022 2023 2024 2025 2026

MAMB-02 Eficiencia energética 15 15 0,0%

n.a. n.a. -1,6% -2,3%

Respecto al afio 2019 Red de aeropuertos de Aena

2022 2023 2024 2025 2026

MAMB-03 Neutralidad en carbono -60% -69% -70% -80% -100%

Respecto al afio 2019

2022 2023 2024 2025 2026
MAMB-04 Agua consumida 99% 98% 97% 96% 95%

Respecto al afio 2021

Promedio de las diferencias

(Ld y Le) < 1dB y de las diferencias (Ln) < 1dB X
Aeropuertos con sistema de

MAMB-05 Niveles de ruido Valor maximo de las diferencias monitoreado de ruido y sendas de
vuelo

(Ld y Le) < 1dB y de las diferencias (Ln) < 2dB

Respecto al afio anterior

2022 2023 2024 2025 2026

Residuos no peligrosos

MAMB-06 -
valorizados

101% 102% 103% 104% 105% Red de aeropuertos de Aena

Respecto al afio 2021
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El DORA Il establece como inversiones relevantes aquellas que, sin haber sido consideradas estratégicas, estan relacionadas
con la navegacion aérea, la dotacion de capacidad en infraestructuras, la eficiencia y el ahorro energético, el fomento de la
utilizacion de energias renovables y el esfuerzo en términos de innovacion.

Por otro lado, en 2021 Aena elabord su Plan de Accion Climatica (en adelante, el Plan o PAC) aprobado por el Consejo de
Administracion y sometido a votacidn consultiva en la Junta General de Accionistas, convirtiéndose en la primera empresa
espafiola y una de las pocas cotizadas del mundo, en rendir cuentas a sus accionistas sobre su plan de descarbonizacion.

Los datos claves del Plan son:

— Alcanzar en 2026 la neutralidad de carbono y ser Net Zero Carbon en 2040 (0 emisiones netas), lo que suponen unas
inversiones cercanas a 550M € (periodo 2021-2030).

— Actuar tractor del sector impulsando reducciones de emisiones asociadas a las aerolineas y a los agentes handling.
El Plan refuerza los mecanismos internos de supervision que garanticen el desarrollo y seguimiento periddico de las
iniciativas (e.g. Grupo de trabajo operativo).

— Cumplir con los requisitos del Task Force on Climate-related Financial Disclosures (TCFD) y el Sustainability
Accounting Standards Board (SASB), incluyendo informacidn relativa al gobierno corporativo, estrategia, gestion de
riesgos y oportunidades, métricas y su evolucién.

Respecto a los programas que incluye el PAC y su alcance son:

a) NEUTRALIDAD DE CARBONO (Alcance 1y 2): Convertirse en un operador de aeropuertos neutral en carbono (2026) y
sentar las bases para alcanzar el Net Zero Carbon (2040).

b) AVIACION SOSTENIBLE (Alcance 3): Actuar como tractor de otros agentes del sector de la aviacién para acelerar su
descarbonizacion.

c) COMUNIDAD Y CADENA DE VALOR SOSTENIBLE (Alcance 3): Mejorar la sostenibilidad del entorno colaborando con
los proveedores, arrendatarios, agentes de transporte y la comunidad.

En relacion al objetivo estratégico del programa Neutralidad de Carbono, relativo a las emisiones propias (alcance 1y 2), los
objetivos de reduccidn y de compensacidn, incluidos en el Plan Estratégico de Aena 2022-2026, son los siguientes:

% Emisiones

% Emisiones % Emisiones reducidas +
Afio compensadas reducidas compensadas

2024 62 % 8% 70 %

2025 72% 8% 80 %

2026 82% 18% 100 %

2027 88 % 12% 100 %

2028 92 % 8% 100 %

2029 93 % 7% 100 %

2030 93 % 7% 100 %

2023 2022

Otras pérdidas (140) (61.263)
Otras ganancias 6.874 4.284
Total Otras (pérdidas)/ ganancias netas | 6734 (56979)

En el ejercicio 2023 se recogen bajo este epigrafe los cobros de recargos de mora y apremio. El descenso del gasto
registrado en este epigrafe se debe a la disminucién de los gastos excepcionales en los que ha incurrido el grupo como
consecuencia de las medidas tomadas para el control, contencidn y prevision de la pandemia, tanto en las instalaciones
aeroportuarias, como en la proteccién personal y de salud.

El Real Decreto-Ley 21/2020, de 9 de junio, establece que Aena tendré derecho a recuperar en el marco del DORA los costes
en los que incurra, como consecuencia de la colaboracién con las autoridades sanitarias y de las restantes medidas
operativas de seguridad e higiene que deba adoptar como consecuencia de la pandemia COVID-19. El importe estimado de
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los costes recuperables en los que la Sociedad matriz incurrié en 2022 ascendia a 40 millones de euros. En 2023 no se
estima recuperable importe alguno.

En el ejercicio 2022 también se recogia bajo este epigrafe incautaciones de avales y fianzas; las pérdidas recogian,
principalmente, indemnizaciones y dotaciones a provisiones para riesgos.

Nota 2023 2022
Sueldos y Salarios, incluidas otras indemnizaciones por
despidos (408.515) (374.408)
Costes de Seguridad Social (130.919) (118.361)
Costes por pensiones 22 (6.774) (6.153)
Coste de los premios por jubilacién y permanencia 22 (713) (629)

Otros gastos sociales

Total gastos de personal

Durante 2023, se realizan aportaciones al Plan de Pensiones, segln lo previsto en el articulo 18. Dos y Tres de la LGPE por
importe de 2.008 miles de euros (2022: 2.018 miles de euros).

El nimero de empleados al cierre del ejercicio por categorias y sexos de las sociedades que integran en el Grupo por
integracion global ha sido la siguiente:

31/12/2023 31/12/2022
Categoria Profesional Hombres Mujeres Total Hombres Mujeres Total
Alta Direccion 6 6 12 5 6 11
Directivos y Titulados 1.293 1.067 2.360 1.254 1.002 2.256
Coordinadores 948 445 1.393 925 407 1.332
Técnicos 3.296 1.612 4.908 3.066 1.483 4.549
Personal de apoyo 761 677 1.438 545 537 1.082
Totales 6 304 ................ 3307 .............. 10111 ................. 5 795 ................ 3435 ................ 9230

En las cifras anteriores se incluyen 1.045 empleados eventuales, al cierre del ejercicio 2023 (2022: 795).

La plantilla media del ejercicio por categoria ha sido la siguiente:

Categoria Profesional 2023 2022
Alta Direccién 12 12
Directivos y Titulados 2.293 2.180
Coordinadores 1.358 1.312
Técnicos 4.748 4.495
Personal de apoyo 1.271 1.062
el e 9682 .......................... 9061

En las cifras anteriores se incluyen de media 955 empleados eventuales (2022: 665).

El Consejo de Administracion de la Sociedad dominante estaba formado por 14 miembros (7 hombres y 7 mujeres) a 31 de
diciembre de 2023 (2022: 9 hombres y 6 mujeres).

La plantilla media con discapacidad del Grupo ha sido de 139 empleados (2022: 128).
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El detalle de los Otros ingresos de explotacion para los ejercicios 2023 y 2022 es el siguiente:

2023 2022
Ingresos accesorios y otros de gestidn corriente 8.095 8.026
Sgbvc_er)mon'es de explotacidn incorporadas al resultado del 26.472 943
ejercicio (véase Nota 24)
Otros ingresos de explotacion 54.567 8.969

El desglose del epigrafe de “Aprovisionamientos” del ejercicio 2023 y 2022 es el siguiente (en miles de euros):

2023 2022
Compras de otros aprovisionamientos (377) (237)
Deterioro de otros aprovisionamientos (1.178) -
Trabajos realizados por otras empresas (161.745) (162.792)
Total (163.300) (163.029)

Los trabajos realizados por otras empresas corresponden, principalmente, a los Servicios de comunicaciones, navegacion y
vigilancia (CNS), Servicios de transito aéreo (ATM) e informacion aeronautica (AlS) prestados por ENAIRE en virtud de los
acuerdos suscritos con dicha entidad (Nota 34) que ascienden a 121.465 miles de euros (2022: 123.278 miles de euros). En
este epigrafe también se incluyen los gastos derivados del convenio con la Agencia Espafiola de Meteorologia (AEMET) para
la prestacidn de servicios meteoroldgicos a la red de aeropuertos gestionados por AENA y SCAIRM (Nota 34) por importe de
12.394 miles de euros (2022: 12.182 miles de euros) y los servicios prestados por el Ministerio de Defensa derivados del
convenio suscrito con el mismo, que ascienden a 9.687 miles de euros (2022: a 8.664 miles de euros).

El detalle de los Otros gastos de explotacidn para los ejercicios 2023 y 2022 es el siguiente:

2023 2022
Arrendamientos y cdnones (2.044) (1.608)
Reparacion y conservacion (315.698) (289.359)
Servicios profesionales independientes (79.872) (54.875)
Servicios Bancarios (5.453) (2.295)
Relaciones Publicas (14.883) (6.962)
Suministros (183.016) (300.841)
Otros servicios (251.441) (206.511)
Servicios de vigilancia y Seguridad (233.610) (195.237)
Tributos (164.724) (161.312)
Otros gastos de gestion corriente (96.020) (59.806)
Gastos de construccién (IFRIC 12) (142.706) (134.307)
Otros gastos de explotacisn ( 1489467) ----------------- ( 1413113)
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El epigrafe de “Reparacién y conservacion” recoge, principalmente, gastos de reparacién de las infraestructuras
aeroportuarias, el mantenimiento del sistema SATE (sistema automatico tratamiento equipajes) y la limpieza de los edificios
y terminales de pasajeros. Los “Suministros” se corresponden con los gastos de luz, agua y teléfono, principalmente. Los
“Otros servicios” corresponden, principalmente, a servicios de gestion de los aparcamientos, coste por servicio de asistencia
a pasajeros con movilidad reducida, primas de seguros y servicios de informacion al publico. El saldo recogido en Tributos se
corresponde, fundamentalmente, con los importes satisfechos en concepto de Impuestos locales, principalmente 1Bl e IAE,
de la Sociedad matriz. El epigrafe de “Otros gastos de gestion corriente” recoge, principalmente, el canon concesional de la
Concesién administrativa de LLAH Ill, por importe de 60.124 miles de euros (2022: 52.296 miles de euros) (Nota 2.2.1).

La disminucién del gasto de suministros esta motivada fundamentalmente por el notable descenso del precio de la energia
eléctrica en la red espafiola de aeropuertos (87,4 €/kWh en 2023 frente a 167,7 €/kWh en 2022), habiéndose producido
una estabilizacidn del precio durante el ejercicio 2023. El importe de esta partida incluida en suministros ha ascendido en
2023 a 146 millones de euros frente a los 266,7 millones de euros registrados en 2022 (Nota 3.1.1).

Los gastos de explotacidn se han visto incrementados por el aumento de los costes fijos de estructura derivados del
aumento del trafico durante el ejercicio 2023, el aumento de precios en los nuevos contratos, y el mayor alcance en
servicios operativos para dar cumplimiento a normativas y estandares de calidad establecidos en el Documento de
Regulacidon Aeroportuaria vigente. Afectados por esta casuistica se encuentran los servicios de Seguridad, PMR,
mantenimientos, limpieza, gestion de Salas VIP e informacion al publico, entre otros.

Los gastos de construccidon representan el grado de avance en las obras de ampliacidon de la infraestructura de los
aeropuertos brasilefios gestionados por ANB durante 2023.

Otras variaciones son debidas a una mayor necesidad de servicios profesionales para proyectos de innovacion, desarrollo de
negocios comerciales e inmobiliarios y realizacion de proyectos de inversion y, en el caso de publicidad, la campafia de
marca realizada en varias oleadas a lo largo del ejercicio.

El detalle de los Gastos financieros netos para los ejercicios 2023 y 2022 es el siguiente:

Nota 2023 2022
Gastos financieros:
Gastos financieros por deudas con terceros (154.686) (57.110)
Gastos financieros por préstamos con ENAIRE 34,5 (93.560) (37.047)
Sagtos/lngresos financieros por liquidacién de 12 32.779 (20.927)

erivados

Actualizacion de provisiones (1.872) (951)
miﬂgiégisstos financieros capitalizados en activos 6 7 10.417 2.053
Total gastos financieros (206922) ------------------- (113982)
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Nota 2023 2022

Ingresos financieros:

Ingresos fma_nmeros de participaciones en instrumentos 34 583 666
de patrimonio
Ingresos financieros de intereses de expropiaciones - 73

Otros ingresos financieros de depdsitos y otros

Total ingresos financieros

2023 2022

Otros ingresos/(gastos) financieros:

Diferencias de cambio 10.959 (2.058)

Deterioro de instrumentos financieros 11 (268) (473)

Resultgdos por bajas y enajenaciones de instrumentos 11, 8.602 )

financieros 34,1

Variacion del valor razonable de instrumentos financieros 12 23.154 (49.078)
Total otros ingresos/(gastos) financieros . 4 2447 --------------------- (51609)

Ingresos (Gastos) financieros - netos (64.086 (149.134

En este capitulo, las principales variaciones del ejercicio 2023 respecto a 2022 son las siguientes:

* El aumento en los “Gastos financieros por préstamos con ENAIRE” y en los “Gastos financieros por deudas con
terceros” se produce como consecuencia de un aumento de la deuda financiera y de los tipos de interés. El aumento
en la activacién de los gastos financieros se debe, principalmente, a la contratacion durante el ejercicio de nueva
financiacion de proyectos de inversion, unido al incremento de los gastos financieros capitalizables por el aumento de
los tipos de interés ya mencionado.

*  En cuanto a los ingresos financieros, el aumento de los tipos de interés ha derivado en un incremento de los intereses
recibidos por los depdsitos a plazo realizados.

e  Elingreso financiero reconocido en el epigrafe “Gastos/ingresos financieros por liquidacién de derivados” es debido al
aumento de los tipos de interés respecto al interés cubierto.

El epigrafe de Impuesto sobre las ganancias de la cuenta de resultados consolidada adjunta se compone de:

Nota 2023 2022
Impuesto corriente:
Impuesto corriente sobre el resultado del afio (376.282) (248.498)
Crédito por pérdidas a compensar del ejercicio (120.736) (28.901)
Cambio tipos impositivos en Reino Unido 21 126 (793)
Ajustes de ejercicios anteriores y otros 143 (528)
Total impuesto corriente (496749) -------------------- (278720)
Impuesto diferido 21 (50.777) (14.161)
Deducciones generadas 21 26.705 29.620
Impuesto sobre las ganancias (520821) -------------------- (263261)

La partida “Ajustes de ejercicios anteriores y otros” corresponde principalmente a la regularizacién entre la estimacion
efectuada al cierre del ejercicio y la presentacidn del impuesto de sociedades en el afio siguiente.

Las principales diferencias permanentes de los ejercicios 2023 y 2022 corresponden a gastos no deducibles, incluyéndose
adicionalmente en el ejercicio 2023 la reduccién en Base Imponible derivada del ajuste por reserva de capitalizacién
establecido en el articulo 25 de la Ley 27/2014 del Impuesto de Sociedades. En cuanto a las principales diferencias
temporarias del ejercicio 2023 corresponden a la dotacion al deterioro de inmovilizado (ver Nota 8), diferencia entre la
amortizacion fiscal y contable, dotacidn a la provisién de insolvencias y provisiones de riesgos y gastos de personal.
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El tipo impositivo general del Impuesto sobre Sociedades para los ejercicios 2023 y 2022 ha sido del 25% para las empresas
del grupo radicadas en Espafia. Para el subgrupo LLAH Ill, cuyo domicilio fiscal esta en el Reino Unido, ha sido del 19% hasta
el 31 de marzo y del 25% a partir del 1 de abril en 2023 (2022: 19%). En el caso de las sociedades brasileias, tanto en la
sociedad Aeroportos do Nordeste do Brasil S.A. como en la sociedad Bloco do Onze Aeroportos do Brasil, el tipo impositivo
ha sido del 34% (2022: 34%).

El impuesto sobre el beneficio del Grupo difiere del importe tedrico que se habria obtenido empleando el tipo impositivo
medio ponderado aplicable a los beneficios de las sociedades consolidadas como sigue:

Nota 2023 2022
Resultado antes de impuestos 2.165.890 1.169.609
‘Impuesto calculado al tipo impositivo nacional aplicable ~ (541.473)  (292.402)
Efectos impositivos de:
- Resultados de asociadas netos de impuestos 7.140 8.047
- Efecto menores tasa aplicables a LLAH IlI (817) (1.994)
- Gastos no deducibles a efectos fiscales (21.868) (8.244)
g-rulzgdfli,lsccc:;lones fiscales registradas en el ejercicio con el 26.705 29.620
- Ajustes tipo impositivo en Inglaterra (Nota 21) 21 126 (793)
- Efecto mayores tasas aplicables en Brasil 16.769 5.370
- Ajuste de ejercicios anteriores 143 (279)
- Ajuste diferencias de conversion reversion impairment
ANB (383) -
- Retenciones en origen por operaciones realizadas en el (6.868) B
extranjero
- Otros (295) (2.586)
. (Ga Sto )/ beneﬁ c|o po e puesto ............................................................... (5 5 0 821) ................... (2 6 3 5 6 1) .

El cargo/abono por impuestos relacionado con los componentes de otro resultado global es como sigue:

2023 2022
Now Arede  worode Dpisde  Mniesde  hongde Dehuésde
impuesto impuesto
Cobertura de flujos de efectivo 18,3 (50.148) 12.534 (37.614) 181.619 (45.405) 136.214
Pérdidas y ganancias actuariales 18,3 330 (78) 252 677 (169) 508
Otroresultadoglobal | (49.818) 12456  (37.362) 182206  (45.574) 136.722
mpuesto corriente e e e (R
Impuesto diferido 21 12.456 (45.574)
.................................... s (45574)

Segun establece la legislacidn vigente, los impuestos no pueden considerarse definitivamente liquidados hasta que las
declaraciones presentadas hayan sido inspeccionadas por las autoridades fiscales o haya transcurrido el plazo de
prescripcién de cuatro afos. En este sentido, las sociedades integrantes del Grupo fiscal AENA tienen abiertos a
inspeccidn fiscal el ejercicio 2019 y siguientes.

Durante el ejercicio finalizado el 31 de diciembre de 2022, se produjo un cambio significativo en criterios contables
respecto a los aplicados en el ejercicio 2021, tal y como se indica en la nota 2.1.1.a de la memoria de las Cuentas
anuales consolidadas del ejercicio terminado el 31 de diciembre de 2022. Como consecuencia de la publicacién de la
Decision de Agenda del IFRS Interpretations Committee, de fecha 20 de octubre de 2022, sobre la condonacion por el
arrendador de pagos por arrendamiento (NIIF 9 y NIIF 16), se determind que las cuentas a cobrar por el arrendamiento
se encuentran dentro del alcance de la NIIF 9 Instrumentos financieros, por lo que Aena debe aplicar el criterio de
deterioro de valor de la pérdida esperada a las mismas, considerando el impacto de las reducciones de renta y no cabe,
por tanto, considerar las reducciones como un incentivo dentro del alcance de la NIIF 16 Arrendamientos.
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A lo largo del ejercicio 2023, con el objeto de confirmar el criterio fiscal adoptado por el Grupo de retrotraer el menor
ingreso contable a los ejercicios de origen, se presentaron ante la Agencia Tributaria la solicitud de rectificacion de las
declaraciones del Impuesto sobre Sociedades correspondientes a los ejercicios 2020, 2021 vy, por efecto de las mayores
bases imponibles negativas imputables a esos afios, la relativa al ejercicio 2022. Ambas solicitudes se han cerrado,
mediante la firma de dos actas, la primera de ellas se firmo el pasado 20 de diciembre de 2023 para los ejercicios 2020 y
2021 y la segunda, correspondiente al ejercicio 2022 se firmd el 9 de enero de 2024, los procesos de comprobacién
respecto a los ejercicios y declaraciones afectados, reconociéndose los criterios adoptados y sus consiguientes efectos
(reconocimiento de mayores bases imponibles negativas imputables a los ejercicios 2020 y 2021 que dan lugar a un
activo por créditos fiscales por importe de 158 millones de euros, y mayor devolucién resultante de la declaracién del
Impuesto sobre Sociedades del ejercicio 2022 por importe de 46 millones de euros). Estos créditos fiscales se han
aplicado casi en su totalidad en 2023 por el Grupo fiscal.

Las sociedades consolidadas no residentes, presentan sus declaraciones fiscales en base individual o agregada, de
acuerdo a la normativa fiscal aplicable en cada pais. Los ejercicios abiertos a inspeccidn en relacion con los principales
impuestos varian para las diferentes sociedades consolidadas de acuerdo con la legislacion fiscal de cada pais, teniendo
en cuenta sus respectivos periodos de prescripcion.

En los paises donde Aena tiene una presencia significativa, con caracter general los ejercicios abiertos a inspeccion por
las administraciones correspondientes son los siguientes:

 Los seis Ultimos ejercicios en Reino Unido.
® Los cinco ultimos ejercicios en Brasil.

No obstante, a cierre del ejercicio 2023 ninguna sociedad del Grupo tiene abierto procedimiento de inspeccién fiscal
alguno.

Los administradores de AENA consideran que se han practicado adecuadamente las liquidaciones de los impuestos, por
lo que, alin en caso de que surgieran discrepancias en la interpretacidon normativa vigente por el tratamiento fiscal
otorgado a las operaciones, los eventuales pasivos resultantes, en caso de materializarse, no afectarian de manera
significativa a estas Cuentas anuales consolidadas.

El nuevo Impuesto Complementario a raiz de la trasposicion de Pilar Dos a Espafia

En su calidad de grupo multinacional de gran magnitud, al Grupo AENA le resultan de aplicacion las reglas modelo contra la
erosion de la base imponible del Pilar Dos (también denominadas Reglas GloBE) aprobadas por el Marco Inclusivo de la
Organizacion para la Cooperacion y el Desarrollo Econdmico (OCDE)/G20 sobre BEPS (Base Erosion and Profit Shifting) el 14
de diciembre de 2021 al que se adhirieron, entre otros muchos, los Estados miembros de la Unidn Europea.

A partir del ejercicio 2024 el grupo tendrd que pagar un Impuesto Complementario que gravara los beneficios obtenidos en
cualquier jurisdiccién en la que opere en la que el tipo impositivo efectivo, calculado a nivel jurisdiccional, sea inferior al
tipo minimo del 15%.

A la fecha actual, la legislacion del Pilar Dos esta en proceso de aprobacion en Espafia, y su entrada en vigor se prevé
durante el ejercicio 2024 con efectos retroactivos a 1 de enero de 2024, por lo que, al 31 de diciembre de 2023, el grupo no
tiene impacto relacionado con las normas de Pilar Dos en su gasto por impuesto corriente del ejercicio 2023.

Por otra parte, el grupo aplica la excepcion para reconocer y revelar informacion sobre activos y pasivos por impuestos
diferidos relacionados con los impuestos a la renta del Pilar Dos, segun lo dispuesto en las modificaciones a la NIC 12
emitidas en mayo de 2023.

Adaptacion al Impuesto Complementario

El Grupo AENA ha asumido el compromiso explicito de aplicar las directrices de la OCDE de Pilar Dos. Esta alineado con los
principios y acciones propugnados por la OCDE y esta trabajando en el andlisis del impacto de la nueva norma de Pilar Dos,
para establecer un sistema de cumplimiento y de control y gestidon, que le permita adaptarse a la normativa en tiempo y
forma.

En este sentido, si bien el analisis del Grupo aun se esta llevando a cabo, teniendo en cuenta el marco normativo existente,
se ha realizado un célculo estimado del Impuesto Complementario derivado de la aplicacién de la norma de Pilar Dos, segun
las declaraciones tributarias mas recientes, el informe pais a pais (Country-by-Country Report) y los estados financieros de
las entidades constitutivas del Grupo, y en base a ello y sujeto a acontecimientos de caracter imprevistos, no se espera un
impacto patrimonial derivado de la aplicacion de las reglas modelo, toda vez que en cada una de las jurisdicciones en las
que opera el grupo se cuenta con: un tipo impositivo efectivo de, al menos, el 15%, y/o presencia relevante de personal y
equipo que implican la exclusion de rentas sujetas al Impuesto Complementario.
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Los resultados basicos por accion se calculan dividiendo el Resultado del ejercicio atribuible a los accionistas de la Sociedad
dominante entre el nUmero medio ponderado de acciones ordinarias en circulacién durante el ejercicio.

31 de diciembre de 31 de diciembre de

2023 2022
Resultado del ejercicio (miles de euros) 1.630.814 901.499
N2 medio ponderado de acciones ordinarias en circulacion 150.000.000 150.000.000
Resultados basicos por accién (euro por accion) 10,87 6,01

Los resultados por accion diluidos se calculan dividiendo el Resultado del ejercicio entre el nUmero medio ponderado de
acciones ordinarias en circulacion durante el ejercicio teniendo en cuenta los efectos dilutivos inherentes a las acciones
ordinarias potenciales en circulacion durante el ejercicio. A 31 de diciembre de 2023 y 2022 no existen factores dilutivos
que modifiquen el importe de los resultados basicos por accidn, por lo que los mismos coinciden con los resultados diluidos
por accion.

El Grupo estd controlado por la entidad publica empresarial “ENAIRE”, poseedora de una participacion del 51 % en el
Capital Social de AENA S.M.E., S.A.

Todas las operaciones con vinculadas se realizan a valores de mercado. Adicionalmente, los precios de transferencia se
encuentran adecuadamente soportados, por lo que los administradores del Grupo consideran que no existen riesgos
significativos por este aspecto de los que puedan derivarse pasivos de consideracién en el futuro.

No se detallan dentro del apartado de entidades vinculadas aquellas sobre las que el Gobierno de Espafia tiene una posicion
de control, con las que no hay ningun saldo ni transaccién significativa.

A continuacion, se indican las transacciones realizadas con partes vinculadas:

Prestacion de servicios: 2023 2022
-Sociedad ultima 662 1.361
-Empresas asociadas 16.535 11.776

oacsh e e

AMP 14.504 9.483

AEROCALI 656 1.105

-Empresas vinculadas 5.033 4.822

Otras partes vinculadas T s01e T 4631

SENASA 13 186

INECO 1 5

ISDEFE
Total

e deenss
-Sociedad ultima - 1.425

ENAIRE - 1.425

Total - 1.425

El 1 de junio de 2023 Aena Internacional suscribid un contrato de compraventa de acciones por el que transfiere sus
acciones en la sociedad European Satellite Services Provider SAS (ESSP SAS) a la Entidad Publica Empresarial Enaire,
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Sociedad dominante ultima. El resultado de la operacidén por importe de 8.062 miles de euros aparece recogido en el
epigrafe de otros ingresos/ (gastos) financieros- netos (véanse Notas 11y 31).

2023 2022
Servicios recibidos:
- Sociedad ultima 121.516 123.313
ENAIRE O Tiasie 123313
-Empresas asociadas 75 12
e (6)12
AEROCALI 81 -
-Empresas vinculadas 20.868 17.664
Otras partes vinculadass 7 44851753
SENASA 2 641
INECO 2.772 2.004
AEMET 12.394 12.182
ISDEFE 1.215 1.084
Total O 1a2459 140.989
Adquisicion de bienes (inmovilizado)
- Sociedad ultima 35 156
aRe 35 ............................. 156
-Empresas del grupo - 20
AIRM - 1
-Empresas vinculadas 13.415 7.879
Otras partes vinculadas 9579 -------------------------- 4772
INECO 938 778
ISDEFE 2.898 2.329
Total 13450 .......................... 8055

El importe del servicio recibido de ENAIRE se corresponde, principalmente, con servicios recibidos de control de transito
aéreo de aerédromo. A tal efecto, se ha formalizado el oportuno Acuerdo de prestacién de servicios entre el gestor
aeroportuario y el proveedor de servicios de transito aéreo para determinar la correspondiente contraprestacién a abonar
por dichos servicios (servicios ATM y CNS). Desde 2022 ENAIRE también presta los servicios de verificacion en vuelo. El coste
de dichos servicios se contabiliza en el epigrafe “Aprovisionamientos” de la cuenta de resultados consolidada adjunta
(Nota 30).

34.2.1 Principales contratos

A continuacién se enumeran los principales contratos formalizados por el Grupo con la Sociedad ultima y empresas
vinculadas:

Con fecha 20 de diciembre de 2016 fue aprobado por el Consejo de Administracién de AENA S.M.E., S.A. el Acuerdo de ATM
(Air Traffic Management) y CNS (Communication, Navigation, Surveillance) “Acuerdo de prestacion de servicios de
navegacion aérea entre ENAIRE y Aena”, que fue asimismo aprobado por el Consejo de Administracion de ENAIRE con fecha
23 de diciembre de 2016. Dicho acuerdo se extiende al periodo 2017-2021, por un importe total de 662.367 miles de euros.
Al vencimiento del mismo, se ha firmado un nuevo acuerdo que entra en vigor el 1 de enero de 2022 y finaliza el 31 de
diciembre de 2026.

Con fecha 31 de diciembre de 2021, Aena firma con ENAIRE el contrato de prestacion del servicio de verificacion en vuelo
con una duracion de 5 afios. El objeto del expediente de los servicios de verificacién en vuelo, incluia la necesaria
adquisicion a ADI, por parte del adjudicatario, de la aeronave con que se presta el servicio. El precio de compra de la misma
se establecié en 1.425 miles de euros, correspondiente a la valoracion realizada por un perito tasador. El beneficio para ADI
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de esta operacion fue de 922 miles de euros. La compra a ADI por parte de ENAIRE de la aeronave tuvo lugar el 30 de marzo
de 2022.

Con fecha 31 de octubre de 2017, Aena y ENAIRE firmaron un contrato de prestacion de servicios de aparcamiento de la red
de Aena para el uso gratuito del aparcamiento durante 15 dias al afio por parte de los empleados de ENAIRE. Derivado de
este contrato las prestaciones econdmicas entre las partes durante 2023 han ascendido a 140 miles de euros (2022: 95
miles de euros) registrados a valor de mercado, si bien el importe satisfecho por ENAIRE ha ascendido a 35 miles de euros
(2022: 24 miles de euros).

Con motivo de la puesta en marcha del Aeropuerto Internacional Region de Murcia, el 21 de noviembre de 2018 se firma
una Adenda al Acuerdo de Prestacion de Servicios de Navegacion Aérea entre ENAIRE y AENA. Tras la finalizacion del mismo
el 31 de diciembre de 2021, se firmoé un nuevo contrato que entraba en vigor el 1 de enero de 2022 vy finaliza el 31 de

diciembre de 2026. Los servicios que ofrece ENAIRE a SCAIRM son los siguientes:

Gestion de Transito Aéreo (ATM)

Comunicacion, Navegacion y Vigilancia (CNS)

Direccion en Plataforma (SDP)

Informacidn Aeronautica (AIS)

Adicionalmente, existe un acuerdo de colaboracidon con Ingenieria y Economia del Transporte, S.A. (INECO) para la
redaccion y revisién de proyectos, direccion de obra y asistencia técnica de control de vigilancia, ingenieria para la
certificacién, mantenimiento y operacion de instalaciones y procesos aeroportuarios, planificacion, desarrollo
aeroportuario y medioambiente, desarrollo comercial aeroportuario y estudios y disefios logisticos en edificios terminales
para mejorar la eficiencia operativa y conseguir una mayor reduccion de costes, cuyo anexo de actuaciones se viene
renovando con caracter anual.

La sociedad vinculada ISDEFE viene prestando a AENA una serie de servicios, que se enmarcan en alguna de las actividades
de su objeto social, entre las que se encuentran las siguientes actividades de conformidad con el contrato firmado en
diciembre de 2016 y que sustituyd al anteriormente en vigor de fecha 8 de noviembre de 2013, cuyo anexo de actuaciones
se viene renovando con cardcter anual:

— Coordinacién general de Tecnologias de la Informacién y de la Comunicacion, en adelante TIC.
— Definicidn de sistemas e infraestructuras TIC.

— Gestion del ciclo de vida de aplicaciones informaticas.

— Gestion de oficinas de proyectos TIC.

— Calidad y pruebas de aplicaciones informaticas e infraestructuras TIC.

— Integracién de sistemas y apoyo a la puesta en explotacion.

La Agencia Estatal de Meteorologia (AEMET), en su condicion de autoridad meteoroldgica del Estado y como proveedor de
servicios certificado, es el Unico organismo oficialmente designado en Espafia para proporcionar los servicios
meteoroldgicos a la actividad aerondutica. Para que se produzca la designacién de mas proveedores de éste servicio es
necesario un desarrollo normativo previo. AEMET también proporciona los servicios de meteorologia al resto de los
aeropuertos espafioles no gestionados por AENA S.M.E., S.A.

Adicionalmente, AEMET es propietaria de las instalaciones y equipamiento basico para prestar los servicios meteorolégicos
para la navegacion aérea.

Motivado por la necesidad de dichos servicios Aena y AEMET firmaron un Convenio que regulaba dicha prestacion de
servicios que cubria el periodo desde el 30 de diciembre de 2014 a 29 de diciembre de 2016, firmandose un nuevo contrato
con entrada en vigor el 30 de diciembre del 2016 y una duracidon de un afio, contado a partir de la anterior fecha,
prorrogable por mutuo acuerdo de las partes afio a afo, hasta un maximo de dos afios adicionales y que ha sido renovado
para el periodo 2020-2024 por un importe total de 60,2 millones de euros.
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Aena, desde 2014, ha retribuido los servicios prestados por AEMET con un pago inicial de 7.500 miles de euros, por el
periodo marzo-noviembre del citado afio 2014, y pagos mensuales de 833 miles de euros desde entonces y hasta junio de
2020, fecha a partir de la cual el pago mensual asciende a 953 miles de euros. A partir de julio de 2021 el importe mensual
ascendio a 991 miles de euros, alcanzando el importe de 1.008 miles de euros desde julio de 2022 hasta julio de 2023, fecha
en la que pasa a ser de 1.026 miles de euros.

Con fecha 19 de octubre de 2018 se firma un contrato entre SCAIRM y la Agencia Estatal de Meteorologia, con comienzo el
8 de enero de 2019, para la prestacidn de los servicios meteoroldgicos en el Aeropuerto Internacional Region de Murcia. La
duracion era de 1 afio, mas dos prérrogas de un afio de duracién cada una, celebrandose a su finalizacién un nuevo
contrato por 5 afios con entrada en vigor el 8 enero de 2022. La prestacidn de servicios de informacion meteorolégica
aerondutica por parte de AEMET se concreta en:

— Observacion continua de las condiciones meteoroldgicas del aerédromo.
— Prediccidn y vigilancia tanto de aerédromo como de drea (FIR/UIR de Espafia).

— Atencidn a los usuarios aeronduticos, ya sean tripulaciones, responsables del control del trafico aéreo o gestores del
aeropuerto.

Nota 2023 2022
- Empresas vinculadas
ESSP SAS 583 666
Total gy Cay———

En el ejercicio 2023 el grupo recibié un dividendo de European Satellite Services Provider SAS (ESSP SAS) de 583 miles de
euros (31 de diciembre de 2022: 666 miles de euros).

Tal y como se indica en la Nota 9, en el ejercicio 2023 ha habido ingresos por dividendos aprobados procedentes de
asociadas por importe de 30.634 miles de euros (2022: 25.576 miles de euros).

El detalle de la remuneracion del personal clave de direccion se presenta en la Nota 35.
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Nota 2023 2022

Cuentas a cobrar a partes vinculadas:

- Asociadas

SACSA

AMP

AEROCALI 43 30
- Vinculadas 1.065 2.568
Otras partes vinculadas 10652530
SENASA - 32
AEMET - 6
- Entidad dominante ultima 90 81
Total cuentas a cobrar de partes vinculadas 13 12735 ------------------------ 10481

Nota 2023 2022
Cuentas a pagar a partes vinculadas:
- Asociadas 1.687 1.328
AEROCALI T iesr 132
AMP - 6

- Vinculadas

Otras partes vinculadas

SENASA - -
INECO 1.246 983
AEMET 1.279 1.258
ISDEFE 1.132 472
- Entidad dominante dltima 10.970 22,732
ENARE 10970 2732
Total cuentas a pagar de partes vinculadas 19 19834 ------------------------ 2 9945

Las cuentas a cobrar con partes vinculadas surgen, principalmente, de las transacciones de compras y venta de servicios. Las
cuentas a cobrar no estdn garantizadas por naturaleza y no devengan intereses. No existe ninguna provision para las
cuentas a cobrar de partes vinculadas.

Las cuentas a pagar a empresas vinculadas surgen, principalmente, de las transacciones de compra de inmovilizado, y de la
prestacidon de servicios ATM y CNS mencionados en el epigrafe a). Los saldos anteriores se incluyen en el epigrafe
“Acreedores con partes relacionadas” y “Proveedores de inmovilizado partes relacionadas” (véase Nota 19). Las cuentas a
pagar no devengan intereses.

Los valores contables y razonables de los préstamos con la Entidad Publica Empresarial “ENAIRE” se desglosan en la
Nota 20. Los gastos financieros devengados con ENAIRE ascendieron a 93.560 miles de euros (2022: 37.047 miles de euros).
(Véase Nota 31).
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La empresa auditora KPMG Auditores, S.L. de las cuentas anuales del Grupo ha cargado durante los ejercicios 2023 y 2022,
honorarios y gastos profesionales, segun el siguiente detalle:

Concepto 2023 2022
Servicios de auditoria 258 254
Otros servicios de verificacion exigidos por la legislacion 49 49
vigente

Otros servicios 129 93
e 436 ............................. 3 96

Otros servicios de verificacién y otros servicios se corresponden con servicios de aseguramiento sobre cumplimiento
regulatorio y servicios de procedimientos acordados sobre informacién financiera prestados por KPMG Auditores, S.L. a
AENA y sus sociedades del Grupo en Espaia durante los ejercicios terminados el 31 de diciembre de 2023 y 2022.

Los importes incluidos en el cuadro anterior, incluyen la totalidad de los honorarios relativos a los servicios realizados
durante los ejercicios 2023 y 2022.

Por otro lado, otras entidades afiliadas a KPMG International han facturado al Grupo durante los ejercicios 2023 y 2022,
honorarios y gastos por servicios profesionales, segun el siguiente detalle:

Concepto 2023 2022

Servicios de auditoria 256 200

Qtros servicios de verificacion exigidos por la legislacion 3 7
vigente

Otros servicios 12 22

R g S 29

Las retribuciones percibidas durante los ejercicios 2023 y 2022 por la alta direccidn y los administradores de la Sociedad
dominante clasificadas por conceptos, han sido las siguientes (en miles de euros):

2023 2022
Concepto Alta direccién A dcr:?:i(:{(r)a(iieén Total Alta direccion A dcr:?:i(:{(r)ac::‘ieén Total
Sueldos 1.676 - 1.676 1.515 - 1.515
Dietas 17 132 149 24 128 152
Planes de pensiones 10 - 10 10 - 10
Primas de seguros 7 - 7 7 - 7
Total 1710 ........................ 132 ................... 1842 ..................... 1556128 ................... 1 584

Las retribuciones percibidas durante el ejercicio 2023 se corresponden con las percibidas en AENA S.M.E., S.A. por 1.710
miles de euros por diez puestos de alta direccidn y el Presidente-Consejero Delegado (2022: 1.556 miles de euros).

Asimismo, los Administradores y la Alta Direccidn no tienen concedidos anticipos o créditos. Asimismo, la Sociedad no tiene
contraidas obligaciones en materia de pensiones y de seguros de vida con respecto a antiguos o actuales Administradores ni
la alta direccién de la misma.
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Durante el ejercicio 2023 y 2022, los Administradores no han realizado con ésta ni con sociedades del Grupo operaciones
ajenas al trafico ordinario o en condiciones distintas a las de mercado.

Durante los ejercicios 2023 y 2022 los miembros del Consejo de Administracion no han mantenido participaciones en el
capital de Sociedades que directamente mantengan actividades con el mismo, analogo o complementario género al que
constituye el objeto social de la Sociedad. Asimismo, no han realizado ni realizan actividades por cuenta propia o ajena del
mismo, analogo o complementario género de actividad el que constituye el objeto social de la Sociedad.

A 31 de diciembre de 2023 y 2022 no hay miembros del Consejo de Administracion que asuman cargos de administradores
o directivos de otras Sociedades que forman parte del Grupo, con las siguientes excepciones:

—  D. Maurici Lucena Betriu es Presidente del Consejo de Administracidon de Aena Desarrollo Internacional, SME, S.A.

—  D. Javier Marin San Andrés es Consejero Delegado de Aena, Desarrollo Internacional, SME, S.A. y Presidente del
Consejo de Administracion de Aeroportos do Nordeste do Brasil S.A. (ANB), asi como de Bloco Do Onze
Aeroportos do Brasil (BOAB).

—  El Vicesecretario del Consejo de Administracion, D. Pablo Hernandez-Lahoz Ortiz, es Secretario del Consejo de
Administracidon de Aena Desarrollo Internacional, SME, S.A.

Ninguna de las personas vinculadas a los miembros del Consejo de Administracidén ostenta participacion alguna en el capital
social de Sociedades, ni ejerce cargo o funcion alguna en ninguna/s Sociedad/es con el mismo, analogo o complementario
objeto social de la Sociedad.

En el deber de evitar situaciones de conflicto con el interés de la Sociedad, durante el ejercicio los administradores que han
ocupado cargos en el Consejo de Administracion han cumplido con las obligaciones previstas en el articulo 228 del texto
refundido de la Ley de Sociedades de Capital. Asimismo, tanto ellos como las personas a ellos vinculadas, se han abstenido
de incurrir en los supuestos de conflicto de interés previstos en el articulo 229 de dicha Ley, excepto en los casos en que
haya sido obtenida la correspondiente autorizacién.

En el deber de evitar situaciones de conflicto con el interés del Grupo, durante el ejercicio los Administradores que han
ocupado cargos en el Consejo de Administracion han cumplido con las obligaciones previstas en el articulo 228 del texto
refundido de la Ley de Sociedades de Capital. Asimismo, tanto ellos como las personas a ellos vinculadas, se han abstenido
de incurrir en los supuestos de conflicto de interés previstos en el articulo 229 de dicha ley, no habiendo sido solicitada
autorizacion al respecto por ninguno de ellos durante el presente ejercicio ni el anterior, hasta la fecha de formulacién de
las presentes Cuentas anuales consolidadas.

Los avales bancarios presentados ante diversos Organismos a 31 de diciembre de 2023 ascienden a 27.575 miles de euros
(31 de diciembre de 2022: 27.565 miles de euros).

Al cierre del ejercicio 2023 y 2022, la mayor parte de estos avales se presentan como requisito de las autoridades publicas
estatales o Comunidades Auténomas en el momento de la solicitud administrativa para la instalacion de Plantas Solares
Fotovoltaicas (PSFV) en varios aeropuertos de la red. Los avales garantizan las obligaciones de la sociedad dominante Aena
por el acceso a la red de distribucion eléctrica. También recogen el aval bancario por importe de 9.918 miles de euros
presentado ante la Comunidad Autonoma de la Region de Murcia (Conserjeria de Fomento e Infraestructuras) para
responder de las obligaciones derivadas del contrato de gestidn de servicios bajo la modalidad de concesidon para la gestion,
explotacion, mantenimiento y conservacion del Aeropuerto Internacional Regién de Murcia.

Los Administradores del Grupo no esperan que surjan pasivos adicionales significativos fruto de dichos avales.
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En 2023, la sociedad ADI ha cancelado la pdliza de contragarantia que suscribié en 2022 para cumplir con los requisitos
establecidos en la presentacién de ofertas en la licitacion de la séptima ronda de aeropuertos en Brasil, a favor de la
Agencia de Aviacion Civil Brasilefia (ANAC) hasta el limite del contravalor en euros de BRL 116.088.310,26
(aproximadamente, 20.588 miles de euros al tipo de cambio al cierre de 2022 (5,6386 BRL/EUR)).

Los Administradores del Grupo estiman que no se generard ninguna obligacién para el Grupo como consecuencia de la
mencionada garantia.

— Desde el 31 de diciembre de 2023 y hasta la fecha de formulacién de las Cuentas Anuales, se han producido los
siguientes hechos relevantes:

o

Con fecha 18 de enero de 2024. el Tribunal Constitucional ha declarado la inconstitucionalidad de varias
medidas establecidas en el Real Decreto-ley 3/2016 por el que se introdujeron medidas en el ambito
tributario dirigidas a la consolidacidn de las finanzas publicas y otras medidas urgentes en materia social. Las
implicaciones de la nulidad de esta sentencia a origen no han supuesto impacto contable significativo para las
sociedades espafiolas del Grupo Aena, habiéndose considerado un hecho posterior tipo Il, es decir, que no
implica ajuste al cierre del ejercicio 2023.

El 2 de febrero de 2024, la CNMC ha emitido su resolucién de supervision de las tarifas aeroportuarias para
2024, declarando que el IMAAJ aplicable es de 10,35 euros por pasajero, lo que supone una variacién tarifaria
de un 4,09% respecto de las tarifas de 2023.

Esta variacion, aplicable a partir del 1 de marzo de 2024, del IMAAJ de 2024 respecto al IMAAJ de 2023 (fijado
en 9,95 euros por pasajero), es consecuencia de los ajustes que establece el DORA en relacién al incentivo por
el desempefio de los niveles de calidad, la ejecucidon de inversiones, la estructura de trafico correspondiente al
cierre de 2022 y el efecto del indice P (calculado conforme a la metodologia establecida en el Real Decreto
162/2019 de 22 de marzo y establecido en la Resolucion de la CNMC de 14 de julio de 2022). Previamente a la
emisidn de la resolucion de la CNMC, el 30 de enero de 2024 el Consejo de Ministros aprobd un indice P para
la revision anual de la tarifas de Aena de 2024 de +3,5% (Nota 2.21.1).
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(GRI 2-22)

Maurici Lucena Betriu - Presidente

Estimados amigos,

Como cada afio, comparto con todos ustedes los principales aspectos de nuestra actividad
a lo largo del afio 2023, un ejercicio que me atrevo a calificar de excelente, marcado por la
plena recuperacion del sector del transporte aéreo y por el cumplimiento, con creces, de los
objetivos que habiamos definido.

Desde el comienzo de 2023, la esperada recuperacion de los datos del trafico que
registramos en 2019 se ha convertido en una realidad. Asi, aunque aspectos como la
inestabilidad geopolitica han producido incertidumbre, cerramos el afio con una situacion
normalizada en términos de conectividad y volumen de trafico. La perspectiva positiva que
se proyectaba al inicio del afio 2023 sobre el trafico se ha hecho realidad y hemos
superado ampliamente los objetivos que nos habiamos fijado.

Tras unos afios dificiles, mas de 314,1 millones de pasajeros han transitado por los
aeropuertos del Grupo Aena (Aena SME, SA., Aeropuerto London Luton y Grupo
Aeroportuario del Nordeste de Brasil), un 16,0% mas que en 2022 y un 2,3% mas que en
2019 (afo inmediatamente anterior al estallido de la pandemia). Estas cifras nos han
permitido alcanzar un récord de actividad sin precedentes.

Esta rapida recuperacion ha sido posible gracias al esfuerzo, profesionalidad e implicacion
de los equipos de Aena que han demostrado, una vez mas, su excelencia operativa, y han
atendido esta elevada demanda con altos estandares de seguridad, calidad y
sostenibilidad, sefias de identidad de nuestra compaifiia.

La actividad comercial e inmobiliaria también ha contribuido considerablemente a los
excelentes resultados de la compafiia este 2023. Las cifras de ventas e ingresos
comerciales han superado, desde el inicio del afo, la referencia de 2019, a lo cual ha
contribuido el éxito de las relicitaciones y las nuevas adjudicaciones.
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No puedo dejar de mencionar el notable avance de la compafiia en el ambito internacional,
muestra de la vocacion de Aena de convertirse en un gestor aeroportuario global. En el
terreno internacional, hemos finalizado las obras de los aeropuertos del Nordeste de Brasil
y hemos iniciado la gestion de los aeropuertos del Bloque de Once Aeropuertos de Brasil
(BOAB), con Congonhas al frente, con lo cual ya gestionamos el 20% del trafico aéreo de
ese pais.

Gracias a todos estos hitos, el desempefio econémico-financiero de nuestra Compaiiia ha
mostrado una sustantiva mejoria, arrojando un EBITDA de 3.022.610 miles de euros
(2.078.853 miles de euros en el 2022) y el resultado neto 1.630.814 (901.499 miles de
euros en el 2022) que, ademas de proporcionarnos la estabilidad necesaria para nuestro
crecimiento futuro, permitiran retribuir a nuestros accionistas con un atractivo dividendo.
Estos buenos resultados vienen acompanados de destacados niveles de calidad, el
cumplimiento de las inversiones planificadas y un avance significativo de nuestras acciones
de sostenibilidad.

Como muestra de ello, en junio de 2023 Aena formaliz6 una linea de crédito sindicada
sostenible (“Sustainability-Linked RCF”) por un importe de 2.000 millones de euros, que
refuerza nuestra apuesta por el medio ambiente, la responsabilidad social y el buen
gobierno corporativo. Ademas, hemos conseguido mantener la maxima calificacion
otorgada por Carbon Disclosure Project (CDP) en materia de cambio climatico y presentar
nuestros objetivos de reduccién de emisiones ante Science Based Target initiative (SBTi),
confirmando nuestra ruta de accion climatica hacia un objetivo Net Zero Emission en 2040.
Finalizamos el afio con el cumplimiento de otro gran hito, la inclusién de Aena, por primera
vez, en el prestigioso Dow Jones Sustainability World Index, y manteniendo nuestro firme
compromiso con el Pacto Mundial de las Naciones Unidas.

De cara al futuro, miramos mas alla de nuestro horizonte regulatorio de los préximos tres
afos y hemos comenzado a trabajar activamente en las bases del tercer DORA 2027-2031.
Todo ello irad de la mano de la sostenibilidad, la descarbonizacion y la lucha contra el
cambio climatico como elemento transversal de la compafia. Para ello sera necesario el
refuerzo de nuestro compromiso con los aspectos ESG y la mejora continua de nuestros
indices de referencia.

La buena marcha de la compaifiia es el reflejo de la profesionalidad de todas las personas
que forman parte de Aena, una empresa admirable por su desempefio. Un equipo
comprometido y diverso que ha convertido a nuestra compafiia en el lider indiscutible de
las organizaciones aeroportuarias del mundo en términos de trafico, rentabilidad y calidad
de servicio.

Por ultimo, quiero resaltar que nuestra actividad no seria posible sin la confianza
depositada por clientes, arrendatarios, aerolineas y accionistas, entre otros, que nos
acompafan en nuestra apuesta innovadora y son participes de nuestros logros.



El presente Informe de Gestién Consolidado 2023 relativo a la actividad del Grupo Aena’
(en adelante “Aena” o “la Compafia” o “la Sociedad”) se ha concebido para poner en
conocimiento de los grupos de interés de Aena, su desempefio en materia econdmica,
social y ambiental a lo largo del 2023, dando cumplimiento asimismo a los requerimientos
de reporte de la Ley 11/2018 de 28 de diciembre, sobre divulgacion de Informacion no
Financiera y Diversidad, con la elaboracién del Estado de Informacion no Financiera
(EINF).

A través de este documento el Grupo Aena trata de mostrar como la Compafiia crea valor a
corto, medio y largo plazo. Para presentar esta informacion de manera veraz, relevante y
precisa, de acuerdo con las practicas de reporte mas reconocidas, se complementa e
integra la informacién econdmica y financiera con el Estado de Informacién no Financiera,
el Informe de Gobierno Corporativo y el Informe Anual de Remuneraciones,
correspondientes al ejercicio 2023. Asimismo, la pagina web de la Compafiia® ofrece
informacion detallada adicional sobre los diferentes aspectos relevantes para las distintas
partes interesadas.

La evolucion de los negocios del Grupo se explica en el “Bloque A - Informacion econémica
y financiera” del presente Informe de Gestién Consolidado, cuyo desarrollo analiza en
detalle los datos operativos de la actividad aeronautica, asi como los resultados de las
areas de negocio que desarrolla el Grupo.

En cuanto a los datos de las operaciones aeronauticas, en el Bloque A (capitulo “Datos de
actividad,” apartado 2.1) se incluye una exposicion exhaustiva de la evolucion del trafico en
los aeropuertos de la red en Espafa, y en el apartado 2.2 se detalla la evolucion de la
operativa correspondiente a los aeropuertos en los que el Grupo tiene presencia
internacional. Por su parte, los resultados econémicos de las areas de negocio se analizan
por segmento en el Capitulo 3 del citado Bloque. A estos efectos analiticos y con el objetivo
de ofrecer una mejor comprension del resultado de la gestion de los aeropuertos que el
Grupo opera en Espafia, los datos de trafico, asi como la informacion econdémica de “Aena
Sociedad Concesionaria del Aeropuerto Internacional de la Region de Murcia S.M.E.,
S.A.” (SCAIRM) se integran con los de la red al exponer la evoluciéon de la actividad
aeronautica, comercial y de servicios inmobiliarios en el informe de gestidon consolidado.

En lo referente a la informacién no financiera, se desarrolla el “Bloque B - Informe de
Sostenibilidad”, conforme a la normativa aplicable a los EINF. En dicho apartado, se
desarrollan los temas mas relevantes en relacion a gobierno sostenible, medio ambiente,
derechos humanos y cuestiones sociales, cadena de valor, calidad y seguridad de los
servicios e innovacion.

Estructura del Informe de Gestion Consolidado 2023

Tal y como se viene haciendo en los ultimos afios, la estructura del Informe de Gestion
Consolidado busca proporcionar en un unico documento la informacion financiera y no
financiera.

Asimismo, se incluyen adicionalmente otros documentos como el Informe de verificacion
del inventario de emisiones de gases de efecto invernadero y el inventario correspondiente,
el Informe Anual de Gobierno Corporativo o el Informe Anual de Retribuciones.

Por su parte, con la finalidad de evitar duplicidades y responder a algunas de las
cuestiones incluidas dentro del alcance del EINF, en la tabla de correspondencias (ver
seccion “Indices de contenidos Ley 11/2018”), se incluye una breve mencién a dichas
cuestiones, asi como referencia al capitulo en el que se desarrollan.

Como anexos, se introducen:
Estados Financieros Consolidados.
Resumen de comunicaciones remitidas a la CNMV.

Nivel de revision por los auditores externos
(GRI 2-5)
El contenido del Informe de Gestiéon Consolidado 2023 ha sido sometido a diferentes

niveles de revision por parte de auditores y verificadores externos, con sus
correspondientes grados de aseguramiento:

KPMG, Auditores, S.L.* ha comprobado que se ha facilitado el Estado de la Informacién
No Financiera Consolidado y determinada informacion incluida en el Informe Anual de
Gobierno Corporativo, a la que se refiere la Ley de Auditoria de Cuentas. Asimismo, ha
evaluado e informado sobre la concordancia del resto de la informacion incluida en el
Informe de Gestion Consolidado con las Cuentas Anuales consolidadas, asi como de si
el contenido y presentacion de esta parte del Informe de Gestion Consolidado son
conformes a la normativa que resulta de aplicacion.

" El Grupo Aena esta conformado por Aena S.M.E, S.A, la Sociedad Concesionaria del Aeropuerto Internacional de la Region de Murcia (SCAIRM), Aena Internacional (ADI) en Espafia, las empresas del Grupo London Luton Airport en Reino Unido, asi como la Sociedad Concesionaria

Aeroportos do Nordeste do Brasil, S.A. (“Aena Brasil”) y el Bloque de Once Aeropuertos de Brasil (‘BOAB”), en Brasil.
2 Ver apartado “Sobre este informe - Enlaces de interés”.

“Otra informacién: Informe de gestion consolidado’ en el 'Informe de auditoria', dentro de 'Informe de auditoria y Cuentas Anuales consolidadas'.
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KPMG, Auditores, S.L. ha emitido un informe de Seguridad Razonable Independiente
sobre el Sistema de Control Interno sobre la Informacién Financiera de Aena S.M.E,
S.Ay sociedades dependientes a 31 de diciembre de 2023.*

Deloitte, S.L. ha emitido un informe de verificacién con un nivel de aseguramiento
limitado sobre los contenidos en materia de informacién no financiera y diversidad
requeridos por la Ley 11/2018 asi como los contenidos GRI, en su opcion “de
conformidad”, detallados en las secciones “indice de contenidos Ley 11/2018” y “Tabla:
indice de contenidos GRI” del Bloque B del informe de gestién consolidado.®

Deloitte, S.L. ha emitido un informe de verificacién con un nivel de aseguramiento
limitado sobre los indicadores referentes a las emisiones de gases de efector
invernadero de Aena S.M.E., S.A. y SCAIRM, revision realizada de acuerdo a la norma
ISO 14064-3.

Como muestra del compromiso de Aena con la rotacion regular de
los auditores externos, y en cumplimiento con el Articulo 52 de sus
Estatutos, los auditores de cuentas seran nombrados por la Junta
General de Accionistas antes de que finalice el ejercicio a auditar,
por un periodo de tiempo determinado inicial, que no podra ser
inferior a tres (3) afios ni superior a nueve (9), a contar desde la
fecha en que se inicie el primer ejercicio a auditar, pudiendo ser
reelegidos por la Junta General de Accionistas en los términos
previstos por la ley una vez haya finalizado el periodo inicial.

Ademas, para su contratacion, Aena esta sometida al cumplimiento
de la Ley 9/2017, de 8 de noviembre, de Contratos del Sector
Publico, por la que se transponen al ordenamiento juridico espariol
las Directivas del Parlamento Europeo y del Consejo 2014/23/UE y
2014/24/UE, de 26 de febrero de 2014.

“Anexo del apartado F del Informe Anual de Gobierno Corporativo de Aena S.M.E, S.A. de 31 de diciembre de 2023.
5 Informe de verificacion independiente’ de la seccion 'B. Estado de la Informacién No Financiera'.
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MAY

&8
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Firma del acuerdo con “Saving
the Amazon” para crear el
Bosque Aena.

Nace la alianza para el uso del
hidrégeno verde en la
aviacion.
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Cambios en la estructura
corporativa para adaptarse al
Plan Estratégico.

El Consejo de Administracion
del 27 de febrero aprobo la
adjudicacion del concurso
para la renovacion de la oferta
de restauracion del Aeropuerto
Adolfo Suarez Madrid-Barajas.

El Aeropuerto Adolfo Suarez
Madrid-Barajas, elegido por
los usuarios como el 10° Mejor
Aeropuerto del Mundo en los
World Airport Awards 2023 de
Skytrax.

ACI premia a 7 aeropuertos de
la red: Palma de Mallorca,
Alicante-Elche Miguel
Hernandez, Asturias,
Internacional Regién de
Murcia, Reus, pamplona y el
Hierro.

El Aeropuerto de Valencia
cumple 90 afos.

Aena firma el contrato de
concesion de los 11
aeropuertos en Brasil, entre
ellos, Congonhas-Sao Paulo.

Aena gana 133,6 millones de
euros en el primer trimestre de
2023 y las ventas comerciales
mejoran en mas del 12%
respecto a la actividad
prepandemia.

Elegidas las ideas ganadoras
de las cuarta edicion de los
Premios.

El Aeropuerto Federico Garcia
Lorca Granada-Jaén finaliza la
obra de reforma y ampliacién
del edificio terminal.

Nace la Alianza para la
Sostenibilidad del Transporte
Aéreo, que une al sector
empresarial, académico y del
tercer sector para dar
respuesta al reto de la
sostenibilidad ambiental,
econdmica y social de la
aviacion.

Aena, crea un distintivo para
identificar a las personas con
discapacidades invisibles.

Aena, premiada por la
Universidad Auténoma de
Madrid, por su contribucién a
la formacién y el aprendizaje
de los estudiantes de la
misma.

Aena entrega sus cuartos
premios de innovacion interna.

Tras la aprobacion por la
Junta General de Accionistas
de la propuesta de distribucion
del beneficio neto del ejercicio
2022 de Aena S.M.E., S.A., el
4 de mayo de 2023 se pago el
dividendo propuesto de 712,5
millones de euros (en el
periodo de seis meses
terminado el 30 de junio de
2022 no se distribuyeron
dividendos).

El 30 de mayo de 2023 el
Consejo de Administracién de
Aena aprobd la adjudicacion
de la gestion de las tiendas
libres de impuestos de 23
aeropuertos, correspondientes
a los lotes de: Andalucia-
Mediterraneo, Canarias,
Baleares y Aeropuertos del
Norte.

Nueva estrategia de
acreditacion Airport Carbon
Accreditation con 19
aeropuertos en nivel 4+ en
2026 y nivel 5 en 2030.

Certificacion en 2023 del nivel
3 (Optimizacion) del programa
Airport Carbon Accreditation
de ACI EU en los 4 principales
aeropuertos de la red, AS
Madrid Barajas, JT Barcelona-
El Prat, Malaga-Costa del Sol
y Palma de Mallorca.

Aena ventures abre su
segunda convocatoria para
startups de todo el mundo
Lanzamiento 52 edicion de los
Premios Innova.

Reconocimiento del Ministerio
de Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana a la labor de
Aena como entidad referente
en el sector de la logistica.

Aena culmina la ultima etapa
para el inicio de la concesién
de BOAB.

Aena, anfitriona de la
Asamblea General Anual,
Conferencia y Exposicion de
ACI Europe/World 2023.

Aena lanza el programa “Aena
con la Investigacion” .

Aena renueva el sello “t de
transparente” otorgado por la
Fundacién Haz.

Reconocimiento a la calidad
de la informacion corporativa
emitida en la modalidad IBEX
35. Premios AECA a la
Transparencia empresarial
2023

Reconocimiento a su avance
en sostenibilidad,
manteniéndose en el
FTSE4Good

La agencia de rating Fitch
confirma el 1 de junio de 2023
la calificacion crediticia
asignada a Aena de largo
plazo “A-" con perspectiva
estable y de corto plazo “F2”
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Adjudicada la gestion de

tiendas libres de impuestos de

los aeropuertos de Catalufia y
Madrid.

Aena ventures recibe mas de
500 propuestas.

Aena, reconocida en el
ranking de empresas por la
Igualdad.

Aena, incluida en el ranking
“Europe’s Climate Leaders
2023” del Financial Times.

El Consejo de Administracion,
en su reunion celebrada el 25
de julio de 2023, aprueba la
propuesta tarifaria de Aena
aplicable a partir del 1 de
marzo de 2024.
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Aena renueva la certificacion

de sus aeropuertos en el
programa Airport Carbon

Accreditation.

Aena 360° llega al numero
700.

75 aniversario del Aeropuerto
de Bilbao.

Asignadas las licencias para el
servicio de asistencia en tierra
(handling) a las compafiias
aéreas.

El Aeropuerto de Londres-
Luton consigue el nivel 4 de
ACA.

Arrancan las operaciones en
los aeropuertos del BOAB.

Aena realiza su emision
inaugural de bonos

Aena inicia el proceso para el
concurso de Rent a Car en 38
aeropuertos de la red.

Lanzamiento de “Aena con la
sociedad”.

Envio a SBTi de los objetivos
de descarbonizacion a corto y
largo plazo en base al
escenario 1.5°C, para su
validacion

Aena registra un EBITDA de
2.113 millones de euros en los
primeros 9 meses del afo.

Contintian los inicios de
operaciones en los
aeropuertos del BOAB.

Adjudicado el servicio de
seguridad privada de los
aeropuertos de Espafa.

Aena ventures celebra su
welcome week en la que 5 las
startups seleccionadas
presentan sus proyectos.

20 afios del programa de
Cooperacion Internacional,
pionero en el ambito
aeroportuario europeo.

Aena lanza la encuesta de
Igualdad.

Aena entra por primera vez en
el Dow Jones Sustainability
World Index.

El Consejo de Administracion
de Aena aprobo el inicio del
proceso de renovacion del
servicio de alquiler de
vehiculos sin conductor en 38
aeropuertos de la red, frente a
los 34 actuales. Las plazas
ofertadas seran mas de
21.500 y las licencias se
incrementan de las 170
actuales a 218. La publicacion
de esta licitacion esta prevista
a principios del mes de enero
de 2024. Los nuevos contratos
tendran una duracion de entre
5y 7 afios. Se trata de uno de
los mayores concursos de
alquiler de coches sin
conductor del mundo, una
actividad con un volumen de
negocio estimado de 10.000
millones de euros durante la
vigencia de los contratos.
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(GRI 2-1; 2-6)

Aena S.M.E., S.A. es una sociedad mercantil estatal que gestiona 46 aeropuertos y 2
helipuertos en Espafia, lider por su experiencia, capacidad y equipo profesional en la
gestion de servicios aeroportuarios.

Ofrece a sus clientes -pasajeros, compariias aéreas, agentes de handling y usuarios en
general- un servicio integral que incluye una oferta comercial, con garantias de
accesibilidad plena y un servicio de atencion a las personas con movilidad reducida que
goza del reconocimiento internacional por su excelencia.

Através de su filial Aena Desarrollo Internacional S.M.E., S.A. (en adelante, “Aena
Internacional”) participa también en la gestion de 34 aeropuertos en distintos paises en
Europa y América (Reino Unido, Brasil, México, Jamaica y Colombia).

El presente Informe de Gestion Consolidado 2023 relativo a la actividad del Grupo Aena
(en adelante “Aena” o “la Compafiia” o “la Sociedad”), conformado por Aena S.M.E, S.A, la
Sociedad Concesionaria del Aeropuerto Internacional de la Region de Murcia (SCAIRM),
Aena Internacional (ADI) en Espafia, las empresas del Grupo London Luton Airport en
Reino Unido, asi como la Sociedad Concesionaria Aeroportos do Nordeste do Brasil, S.A
(“Aena Brasil”) y el Bloque de Once Aeropuertos de Brasil (‘BOAB”), en Brasil.

.

et
H
H
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A Coruiia (LCG)

Adolfo Suarez Madrid-Barajas (MAD)
Albacete (ABC)

Algeciras (AEI)

Alicante-Elche Miguel Hernandez (ALC)
Almeria (LEI)

Asturias (OVD)

Badajoz (BJZ)

Bilbao (BIO)

Burgos (RGS)

Ceuta (JCU)

César Manrique-Lanzarote (ACE)
Cérdoba (ODB)

El Hierro (VDE)

Federico Garcia Lorca Granada-Jaén (GRX)
Fuerteventura (FUE)

Girona-Costa Brava (GRO)

Gran Canaria (LPA)

Huesca-Pirineos (HSK)

Ibiza (IBZ)

Internacional Regién de Murcia (RMU)
Jerez (XRY)

Josep Tarradellas Barcelona-El Prat (BCN)
La Gomera (GMZ)

Londres-Luton (LTN), Reino Unido.

Aeroportos do Nordeste do Brasil S.A. (ANB):
Recife Guararapes - Gilberto Freyre (REC)
Macei6 - Zumbi dos Palmares (MCZ)

Aracaju - Santa Maria (AJU)

Jodo Pessoa - Presidente Castro Pinto (JPA)
Juazeiro do Norte - Orlando Bezerra de Menezes
(JDO)

Campina Grande - Presidente Jodo Suassuna
(CPV)

La Palma (SPC)

Ledn (LEN)

Logrofio-Agoncillo (RJL)

Madrid - Cuatro Vientos (LECU)
Melilla (MLN)

Menorca (MAH)

Malaga-Costa del Sol (AGP)
Palma de Mallorca (PMI)
Pamplona (PNA)

Reus (REU)

Sabadell (QSA)

Salamanca (SLM)

San Sebastian (EAS)
Santiago-Rosalia de Castro (SCQ)
Seve Ballesteros-Santander (SDR)
Sevilla (SVQ)

Son Bonet (LESB)

Tenerife Norte-Ciudad de La Laguna (TFN)
Tenerife Sur (TFS)

Valencia (VLC)

Valladolid (VLL)

Vigo (VGO)

Vitoria (VIT) |

Zaragoza (ZAZ)

Bloco de Onze Aeroportos do Brasil S.A. (BOAB):
Sé&o Paulo/Congonhas - Deputado Freitas Nobre (CGH)

Campo Grande (CGR)

Corumba (CMG)

Ponta Pora (PMG)

Santarém - Maestro Wilson Fonseca (STM)
Maraba - Jodo Correa da Rocha (MAB)
Carajas - Parauapebas (CKS)

Altamira (ATM)

Uberlandia - Tenente Coronel Aviador César Bombonato
(UDI)

Montes Claros - Mario Ribeiro (MOC)
Uberaba - Mario de Aimeida Franco (UBA)

Participacion de Aena Internacional en 12 aeropuertos en México, 2 aeropuertos en Jamaica

y 2 aeropuertos en Colombia.
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N2 de empleados

8.196 7.892

Pasajeros

243.693.689 283.195.399

Operaciones
2.216.474 2.403.918
Carga (TN)

1.000.485 1.079.676

El alcance de la informacion incluye las sociedades participadas por
Aena en mas de un 50%, tal como se recoge en las Cuentas
Anuales en virtud del criterio de control (Grupo Aena); conformado
por Aena S.M.E, S.A, la Sociedad Concesionaria del Aeropuerto

Internacional de la

Informe de Gestion Consolidado - 2023

REINO UNIDO

N? de empleados

685 628

Pasajeros

13.136.865,00 16.195.502

Operaciones

118.064,00 128.442

Carga (TN)

32.001,00 26.043

(“BOAB”), en Brasil.

BRASIL

N? de empleados

349 795

Pasajeros

13.862.694 20.287.680

Operaciones

135.074 202.723

Carga (TN)

71.140 71.266

Region de Murcia (SCAIRM), Aena Internacional (ADI) en Espania,
las empresas del Grupo London Luton Airport en Reino Unido, asi
como la Sociedad Concesionaria Aeroportos do Nordeste do Brasil,
S.A (“Aena Brasil”) y el Bloque de Once Aeropuertos de Brasil
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Aena y su cadena de valor
(GRI 2-6)

~ GRUPOS DE INTERES
Companiz Empleades Aaiminisrac ke Pagajos -] SodHatad, COMmUNkIas Aulackin Hintsterlo de dterrsa, Inversones Medios de eedores, Emgeasas Touroperadoes
I adreis yotras Piiblka, entes Vo Ioales empresas geneal 2 s ok Seguric ¥ BCionistas comunicatkin : o5 A ﬂ
unidades regulpdunes y %\é cpindantes, ONG 10N ¥ de sefvkiasy ov0s
@l Crganismes ¥ ASOCIBCIONGES & BMErgend amandenanios

Conectividad T/, Servicios seguros @ Servicios para todos 7 Satisfaccion Proveedores , Fomento del

( @ y mobilidad y de calidad los colectivos de clientes 