A,/
° AEROPORTO DE CONGONHAS/SBSP

INFRAERO

ATA DE REUNIAO

Assunto: 22 CGRA 2023

Data: 17/08/2023 I Horario: das 14h as 16h | Local: videoconferéncia (MsTeams)

Participantes:

1.
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Cristina Toffoli Simoens da Silva — SPMA — INFRAERO SBSP;

Marcos Fernandes Calixto Rios —SPMA — INFRAERO SBSP;

Gilberto Fuchs - GROM EQUIPAMENTOS — CONTRATADA INFRAERO
Fued Abrao Junior — Superintendente DOMA - INFRAERO SEDE;
Luis Eduardo Paris —Gerente MAPL — INFRAERO SEDE;

Viviane Martins Soares —Coordenadora DOMA-2 — INFRAERO SEDE;
Paulo Sérgio Ramos Pinto — SAC (Secretaria da Aviagdo Civil);
Capitdo Ueiler — DECEA / CRCEA-SE;

Edwaldo Sarmento — AMEA - Jabaquara (Convidado);

. Simone Boacnin — Associagdo Viva Moema (Convidado);

. Manoel Fonseca - Itaim Bibi (Convidado);

. Nelson Cury - Sojal - Jardim Lusitania (Convidado);

. Walter Della Costa - Ibirapuera (Convidado);

. Paulo Uehara - Associagao de Moradores da Vila Nova Concei¢do (Convidado);
. Marcelo Torres (Associag¢do Viva Paraiso) (Convidado)

. Maj Roberto - CRCEA-SE;

. Diogenes Barbosa Araujo — Coordenador — AENA;

. Mauricio Martin de Moura — Gerente — AENA;

. Fabio Scatolini (Convidado);

. Jodo Pedro da Veiga Pacheco Neto - DOMA-2 — INFRAERO SEDE;

. Vanessa Palombo Santana — Gerente — SPNC - INFRAERO SBSP;

. Victor Henrique de Souza SPMA - INFRAERO SBSP;

. Bia (convidado)

24,

Tamara (convidado)

N o u ok

Pauta: Segunda Comissdo de Gerenciamento do Ruido Aerondutico (CGRA) do

Aeroporto de Congonhas 2023:
1.

Realizar comunicagGes periddicas as autoridades envolvidas e aos representantes da populagdo afetada
com o objetivo de informar e orientar sobre o Plano Especifico de Zoneamento de Ruido (PEZR) e
mudanga nas rotas desde maio de 2021 — Projeto TMA SP NEO;

Disponibilizar canais de comunicagdo para manifestagdo da populagdo afetada acerca de ruido
aeronautico, visando identificar os locais mais criticos, além de embasar as agées para mitigacdo do
problema;

Dar tratamento a toda reclamagdo referente a ruido aeronautico decorrente das operagGes do
aeroporto, promovendo analise da pertinéncia da questdo quanto ao ruido aerondutico e promovendo
féorum de discussao entre as partes envolvidas visando mitigar o incomodo;

Mudanca nas rotas dos voos (circulagdo aérea);

Analise da INFRAERO e didlogo entre aeroporto, reclamantes e demais entidades da CGRA;

Estudo, proposta e implementagdo de medidas mitigadoras;

Informe da INFRAERO sobre as discussées técnicas recentes realizadas com os 6rgaos envolvidos, sobre
alternativas para redug¢do do ruido em regido préoxima ao aeroporto, e divulgacdo dos primeiros
resultados da reunido.
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Registrou-se:

1.

A Sra. Cristina Toffoli (SPMA) iniciou a reunido destacando a presenca do sr. Gilberto Fuchs,
representante da contratada GROM (responsavel pela execu¢do do monitoramento de ruido em
CONGONHAS), do sr. Fued Abrdo Junior, Superintendente de Meio Ambiente da SEDE da INFRAERO, e do
DECEA, entre outros, o Cap. Ueiler presente. Ressaltou que existe um grupo de trabalho (GT) de ruido
existente durante o intervalo entre as CGRAs semestrais, coordenado pelo sr. Fued, cujos resultados
serdo trazidos a publico na reunido de hoje

Destacou a presenca da AENA, nova concessiondria do Aeroporto, na pessoa do sr. Didgenes Barbosa
Araujo, que ficard com a parte ambiental do aeroporto, e do sr. Mauricio Martin de Moura, Gerente de
Meio Ambiente da AENA. Disse que a INFRAERO passou as informagdes pertinentes a nova
concessionaria, procurando fazer a transicdo entre operadores de aerédromo da melhor forma possivel.
Passou a palavra ao sr. Marcos Calixto da INFRAERO, esclarecendo que o mesmo serd o encarregado pela
SPMA, pedindo-o para ler as regras da reunido, informando que a reunido estd sendo gravada e
permanecera com a INFRAERO, caso alguém questione a gravagdo pode falar. Em seguida, ndo havendo
questionamentos, o sr. Marcos procedeu a leitura das regras da reunido.

Apbds a leitura das regras, o Sr. Edwaldo Sarmento (AMEA) pediu a palavra, agradecendo a equipe da
INFRAERO especialmente a sra. encarregada Cristina pela paciéncia todos esses anos e ao sr. Fued pelo
atendimento respeitoso, ao sr. Haroldo Novak pela boa colaborag¢do, e ao sr. Joacir pelo bom
atendimento; disse esperar que o atendimento permanecga tdo carinhoso quanto foi o da INFRAERO,
ressaltou que é preciso uma comunicagdo harmoniosa entre aeroporto e comunidade, e que o que ficou
em todos esses anos foi o companheirismo.

A sra. Cristina agradeceu pelas palavras e comentou que, no trabalho que ora se realiza, ndo s6 se
sintetizam as informacGes necessdrias para monitorar o ruido, mas sabe-se qual é a luta de cada um; em
seguida passou a apresentac¢do dos dados da contratada GROM.

O sr. Gilberto apresentou o resultado dos dados que vém sendo coletados: tais dados podem ser usados
pelas autoridades no sentido de colocar luz sobre possibilidades e alternativas quanto aos procedimentos
de pouso e decolagem que tanto afetam a populagdo. Explicou que o Receptor ADSB instalado no
aeroporto detecta os voos, e 3 esta¢des de medicdo de ruido registram o ruido 24x7 nos bairros Moema,
Itaim Bibi e Jabaquara. A pressdo sonora em dB (decibéis) é medida para cada evento sonoro que é
equiparado a um ruido aerondutico provavel. A partir desse ponto associa-se os dados de ruido
registrados aos dados ndo acusticos, de monitoramento dos pousos e decolagens. O sistema contempla
uma plataforma de consulta, similar ao “flight radar”, e um sistema especifico que pode ser usado para
as analises realizadas no presente estudo. Sobre a¢Ges macro da INFRAERO, O SBSP tem um PEZR (Plano
Especifico de Zoneamento de Ruido) aprovado pela ANAC (Agéncia Nacional de Aviagdo Civil) e publicado
—este funciona como ferramenta de gestdo; consiste em uma curva que representa a média de ruido das
aeronaves de CONGONHAS por um ano. Sabe-se que basta um avido para acordar uma pessoa de
madrugada, porém a norma aplicavel a esta atividade internacionalmente preconiza essa avaliagdo
periodizada, executada através da média de ruido durante um dia com calculos que consideram a
proporg¢do de ruido de cada aeronave e a distribuicdao de voos. Em 2019 houve uma revisdo do PEZR de
2015, e em 2022 foi feita nova atualizagdo, assimilando novos modelos de aeronaves operados pelas cias.
aéreas em CONGONHAS.

Sobre a movimentagdo de voos no SBSP, o sr. Gilberto prossegue relatando que entre 2020-2021 houve
reducdo de voos, e em 2022 voltou a aumentar a movimentagado, e as reclamagdes tiveram uma alta,
especialmente em algumas regides; nesta apresentagdo, a regido ao norte do aeroporto fora escolhida;
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10.

esta regido fica sob a trajetdria das aeronaves que decolam da cab.35. Explicou que isto ocorre apenas
quando muda o vento predominante no aeroporto e ha a necessidade de se inverter a orientacdo das
cabeceiras de pouso/decolagem: ao invés das decolagens ocorrerem a partir da cab.17, como de
costume. E disse que, apds o procedimento de inversdo, as aeronaves partem da cab.35, o que pode
ocorrer tantas vezes quantas for constatado que o vento mudou, e disse ter ficado entendido que as
aeronaves que partem da cab.35 geraram a maior parte das numerosas reclamacoes, sobretudo aquelas
que fazem curva a direita.

O sr. Gilberto prosseguiu, dizendo que as medi¢Ges geram um indicador més a més. O PEZR previa um
nivel limite de pressdo sonora chamado LDN de 54dB, e houve constata¢do neste estudo de alguns meses
em que tal nivel ficou acima desse valor, e em alguns meses abaixo, conforme grafico. Lembrou que a
escala do nivel de pressao sonora é logaritmica, e no grafico é apresentada de forma linear. Disse que
desde a ultima reunido foi possivel analisar, gragas a informag6es do DECEA, somadas a dados do arquivo
do site Flight radar, e ao historico de operagdes entre 2018-2019 para comparar com as operagdes 2022-
2023 o movimento do aeroporto consolidado pds-pandemia e TMA SP NEO (Nova aproximagdo Terminal
aérea S3o Paulo), através dos dados provenientes do sistema de medicdo do presente estudo. Explanou
que foi feita imagem com interface gréfica usando suavidade e transparéncia de linhas, para
compreensado das dreas com maior sobreposicdo de voos, que mostram os corredores principais de pouso
e decolagem sobre foto de satélite para melhor referéncia. Mostrou que foi isolado apenas o dado para
decolagens da c.35, e assim percebe-se a nitida diferenca entre as duas rotas, anterior e atual, as
decolagens para oeste se alongaram, se aproximando mais do Butantd que do Morumbi, enquanto na
area focal de estudo, sob as decolagens a direita, as rotas apds TMA SP NEO recuaram e hoje estdo sobre
parte de Itaim Bibi e Vila Nova Concei¢do, bem como Pq. Do Ibirapuera e Paraiso.

Trajetdrias 2018-2019 Trajetorias 2022-2023

\ff

¥ o

Foi explicado pelo sr. Gilberto que em novembro/22, primeiro més de medicdo, houve baixa quantidade
(836) de operagbes de decolagens das cab.35, havendo expressivo aumento a partir de dezembro (2788),
tendo subido esta quantidade até fevereiro (3819);

Explicou que o uso da cab.35 ocorreu mais depois de novembro, o qual popularmente falamos que é a
inversdo de cabeceiras para pouso/decolagem; esse procedimento estd relacionado com uma mudanca
do vento predominante na regido do aeroporto, que é vento sul, para uma orientacdo de vento norte:
este vento demanda a altera¢do da dire¢ao de pouso e decolagem para tornar a operagao mais segura.
Disse ser uma questdo de senso comum na avia¢do, que os pousos e decolagens devem ocorrer contra o
vento, e que € isso que determina a inversdo da orientagao das cabeceiras das pistas. Esclareceu que tal
inversdo é que ocasiona um ruido mais forte na referida regido, o qual seria inexistente antes das
mudangas das rotas do TMA SP NEO. Explicou que conforme denota a quantidade de voos constatada no
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11.

12.

13.

estudo, alterages de vento no verdo (periodo de dezembro a margo) foram maiores, com queda em
abril e maio, e no inverno (junho e julho) houve novo aumento na quantidade (3641 em junho e 3425 em
julho) Informou que isso é o que temos até os resultados de julho/23, recém analisados, e que existem
mais 3 meses de monitoramento previstos, e ndo ha grandes novidades nas tarefas a serem executadas
para o estudo, até o relatdrio final previsto. A estagdo do Itaim Bibi atingiu a média de nivel sonoro
prevista pelo PEZR para o periodo, enquanto a de Moema teve um nivel ligeiramente abaixo do nivel
sonoro esperado pelo PEZR, ja o nivel na estacao do Jabaquara foi bem mais baixo do que o previsto pelo
mesmo plano.

Sr. Fued agradeceu a fala do sr. Gilberto e passou a palavra ao sr. Walter Costa. O mesmo primeiramente
agradeceu a todos da comissdo pela atencdo dada nos ultimos anos, e disse que a apresentagdo mostra
provas claras do suposto crime ocorrido contra o parque do Ibirapuera, apds uma mudanca nos voos
feita sem olhar para baixo, desconsiderando as caracteristicas do tecido urbano e ambientais. Disse que
nao pretende repetir suas consideragdes ja relatadas anteriormente, e fala apenas para que a AENA possa
ouvir, pois estd entrando agora e adquirindo aquilo que chamou de um imenso passivo ambiental; citou
a campanha civil chamada “salve o lbirapuera dos aviées de Congonhas”, a qual seria apenas o comeco
das ac¢Oes, e que os mapas apresentados ajudam o pleito relacionado a tal campanha. Citou também uma
reportagem da imprensa sobre o plano diretor do municipio de Sdo Paulo, na qual criticou-se que as
audiéncias virtuais da prefeitura teriam servido apenas para enganar a populacdo, pelo fato de a Camara
Municipal ter alterado completamente o projeto enviado pelas audiéncias, sem considerar aquilo que a
populacdo falou. Comparou com aquilo que acontece na saida da INFRAERO de Congonhas, pois em 2
anos houve pouca atencdo do DECEA, responsdvel efetivo pelas rotas, e citou que a comunidade
permanecera lutando durante a gestdao da AENA.

Sr. Fued agradeceu a participagdo do sr. Walter e em seguida foi dada a palavra ao sr. Manoel Fonseca.
Iniciando sua fala, o sr. Manoel agradeceu a aten¢do e ao acesso da sra. Cristina, apds, como exposto
pelo sr. Walter, uma época em que estavam sem voos e de repente parece que escolheram transportar
as rotas que estavam um pouco acima do Itaim, passa-las ao Itaim, como os graficos mostram, disse ser
nitido que estdo sobre sua residéncia. Informou que teve de fechar as esquadrias pois o som das
aeronaves estaria ensurdecedor; seriam quase 2 anos tirando o sono das pessoas. Agradeceu as palavras
do sr. Fued ao coordenar a pauta corrente nos Ultimos 12 meses e disse esperar que agora com esses
dados apresentados em maos, algo efetivo venha a ser feito para a populagdo que ndo tinham rotas antes
em cima da cabega, compraram apartamentos onde ndo havia rotas, e de repente sao atingidos por rotas,
“uma judiacdo”. Diz esperar que as palavras do sr. Fued e do cap. Ueiler. Gostaria de alguém
representando o DECEA que respondesse por essa calamidade e essa questdo que se compara a
expressdo “tiro no pé” prejudicando ainda mais a populagdo, antes seriam considerados herdis da
populacdo e depois desses 2 anos diz parecer que ndo se importam com as pessoas; disse ainda que
espera estar errado, e que o sr. Fued os corrija, falando enfim que ndo iria mais alongar muito a fala, e
deixou seu muito obrigado ao sr. Fued e a sra. Cristina.

Sr. Fued agradeceu pelas palavras do sr. Manoel e passou a palavra a sra. Simone Boacnin (Viva Moema),
que agradeceu primeiramente a toda a comissdo, a sra. Coordenadora Cristina e aos demais membros,
por escutar os anseios da populacdo, disse esperar que todos os problemas da comunidade do entorno
sejam resolvidos, sendo o ruido um dos principais, e deseja a todos, sucesso nos novos desafios. Esclarece
que gostaria de citar um dos mapas mostrados hoje, que revela a curva das aeronaves apresentando um
adiantamento das curvas a direita dos voos passando pelo Itaim, conforme ponto de referéncia marcado
no mapa; antes a curva seria mais adiante. Observa que, conforme apresentagdo, agora o avido passa
fazendo a curva mais perto do ponto de referéncia. Diz que antes percebia-se menos o ruido, agora com
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14.

15.

o adiantamento citado percebe-se mais o ruido da decolagem devido as aeronaves estarem mais baixas;
e que la na frente (curva antiga) as pessoas ndo percebiam tanto pois a aeronave estava mais alta.
Ressalta que a ndo ser que fagam uma mudanga nos angulos de decolagem, haverd uma percepg¢do maior
do ruido, e que ndo se trata apenas de uma mudanga de lugar das rotas no mapa, mas que as aeronaves
estdo mais préximas dos prédios, e agora com operag¢des adiantadas em planta, as aeronaves saem
provavelmente com o mesmo angulo (rota antiga),contudo, agora fazendo a curva antes, elas estariam
mais baixas e o ruido seria realmente maior ali, bem perto do Ibirapuera, ressaltando que em toda aquela
drea estd muito complicada a questdo; essa curva mais baixa afeta também a regido antes, por todo o
bairro de Moema. Termina dizendo que aqueles 54 dB que aparecem no gréfico, representam aquilo que
esta medido pelo estudo, porém a percep¢do do ruido é muito mais incobmoda, é isso que deveria ser
levado em conta quando for feita a conclusdo desses estudos.

O sr. Fued agradece as palavras da sra. Simone, e passa a palavra ao sr. Paulo Uehara. O mesmo retoma
um fato questionado a sra. Cristina ha um tempo, sobre a rota dos aviées fazerem a curva mais perto da
cabeceira: isto se relaciona com o comentado pela Sra. Simone e pelo sr. Valter, e diz ter a ver com o fato
de os aviGes estarem decolando mais leves. Manifesta que a impressdo tida é que, ao atingirem a curva
antes, é porque os avides estdo mais leves. Desta forma, conforme a sra. Simone comentou, vé a
necessidade de se retornar aquilo que havia anteriormente. Recorda que desde a primeira reunidao com
a INFRAERO tal assunto foi argumentado. Foi falado que, apds os estudos da época, iria ter uma redugao
de 15% do ruido, e agora cita o suposto desastre sobre as rotas. Reitera que ndo houve a redugdo
comentada, mas sim espalhou-se o ruido, o qual estd atingindo os bairros; diz ndo saber se a sra. Cristina
conseguiu a informacdo de que os aviGes estdo decolando mais leves e decolando mais perto da
cabeceira. Fala que eles teriam que fazer a curva mais para a frente, e que para isso ndo importa que
tenham de mexer nas aerovias: mexeram para fazer a dita adequag¢do do TMA SP NEO, entdo que mudem
novamente mesmo que implique em custo para as cias aéreas, dizendo que o problema seria delas e que
existe sob as rotas uma “cidadezinha pequena de 12 milhGes de habitantes” que ndo foram ouvidos a
respeito. Diz haver um video do DECEA no Youtube onde falam que todas as partes interessadas foram
ouvidas; contudo, parece que sé ouviram as cias aéreas, controladores de voo e comandantes das
aeronaves, menos os habitantes da cidade abaixo das rotas. Finaliza dizendo que querem ser ouvidos e
influenciar numa solugdo que minimize o ruido.

Sr. Fued agradeceu pela participagdo do sr. Paulo e passou a palavra ao sr. Marcelo Torres (Associagdo
Viva Paraiso), que agradeceu pela oportunidade, em seguida dizendo que o bairro Paraiso nunca foi rota
de avido, e assim “o paraiso virou um inferno”, mencionando que estava tentando moderar suas palavras
e ndo sabe se poderia usar o termo que diria em seguida, se referindo a quem teria sido o suposto
responsavel que estabeleceu essas novas rotas, e que ndo se sabe a quem a mudanca de rota agradou,
mas que certamente ndo foi a comunidade. Mencionou o que o sr. Paulo disse sobre desconhecerem
audiéncias publicas sobre o tema, que sdo a conduta que toda cidade de Sdo Paulo tem para as pessoas
serem ouvidas sobre qualquer mudanga, dentro da cidade, a qual possa desrespeitar os moradores; em
uma audiéncia as pessoas sdo ouvidas e poderiam se manifestar sobre receber tal mudanga ou rota. Diz
que fica triste e que admira a luta do sr. Edwaldo que ha anos tem problemas com ruido de avido e ha
anos nada muda a respeito, e mesmo tendo mobilizado o entdo Ministro dos Portos e Aeroportos para
ouvir a comunidade, nada muda; e percebe que é necessario manter atitude a respeito daquilo que foi
mudado nas rotas, pois ndo hd proposta para se discutir, apenas a posi¢cdo de se manter como estd e a
populacdo que conviva com isto. Manifesta que ndo ha condig¢des de interpelar ou negociar, pois ndo ha
intencdo expressa de se alterar “nem um milimetro” da rota. Termina a fala pedindo desculpas, mas
ressalta que o incbmodo é muito grande, e este é o sentimento que a comunidade tem.
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16. Sr. Fued agradeceu a participagdo do sr. Marcelo e passou a palavra ao sr. Nelson Cury (Sojal), o qual
iniciou agradecendo muito a oportunidade de serem ouvidos todos esses anos, continuando que, se
estivessem ouvindo-os, teriam feito algo para sanar os problemas, porém nada mudou. Seu bairro é
“emendado” ao Pq. Ibirapuera, e cita a fala do sr. Walter, pois, apesar de ndo haver prédios altos o
suficiente para que fossem instaladas estagdes de medi¢do, o ruido também Ihe passa a sensagdo de um
ataque aéreo, como se fosse uma guerra, com muitos voos rasantes, ndo sobre o bairro, mas
principalmente sobre o parque Ibirapuera. Diz que parece que em 2 anos a situacdo foi piorando.
Manifesta que é importante a oportunidade de ouvir falas sob ponto de vista técnico a respeito de ruido,
pois ainda que a comunidade seja leiga no assunto, tentam estudar para compreender melhor. Citou
exemplo de empresas de engenharia que ndo escutam a comunidade e conversam apenas com técnicos
“experts”. Entende que os argumentos colocados na CGRA sao plausiveis para eventuais modificagdes.
Ressalta que em 2 anos a situagdo piorou bastante, e que o parque esta sendo “bombardeado” por ruidos
e certamente por poluicdo quimica. Diz que lamenta, e espera que com o novo concessiondrio do
aeroporto as coisas mudem, com mais atitude para poder ouvir de fato e deixar de somente escutar a
populagdo da terra. Pretende participar do processo de transformagdo para que o aeroporto tenha num
aspecto mais amigavel do que é hoje. Termina sua fala agradecendo a INFRAERO por tudo, e que acredita
gue a mesma tenha feito tudo aquilo que podia.

17. Sr. Fued agradeceu a fala do sr. Nelson, e passou a palavra ao sr. Edwaldo, o qual disse que n3o esperava
falar mais, contudo quis chamar atencdo a respeito do DECEA, que a INFRAERO ja fez a parte dela, tendo
noc¢do que a mesma possuia um limite operacional, e dentro desse limite viu-se o trabalho técnico
apresentado pelo sr. Gilberto. Diz que o problema de fato se dd com o DECEA, o qual tem outra jurisdi¢ao,
e deixa claro que ndo vé como util acusa¢do por sobre a INFRAERO da questdo do ruido, por ndo ser da
hierarquia desta a alteragdo de rotas. Desconhece qual representante do DECEA estd na reunido, e
manifesta que as alteragdes foram feitas na gestdo anterior, e que agora a chefia do depto. em SP mudou.
Diz ser necessaria uma resposta a populagdo por parte dessa nova gestdo, e que as rotas foram mudadas
para acomodar expansdo de voos, alteradas para redugdo de custo das empresas aéreas, tendo sido
alcangados beneficios, aumentado n? de voos, e as cias estariam faturando mais e economizando
combustivel. Manifesta querer que , na nova gestdao do DECEA, e mesmo da presidéncia da republica,
haja mais sensibilidade quanto a parte mais prejudicada da sociedade na presente questdao, chamando
atengdo ao Ministério da Defesa, através dos canais competentes e refazendo o estudo (que originou o
TMA SP NEO) Julga ser pouco eficaz sentar defronte das autoridades constituidas, para falar sobre os
problemas do aeroporto, sendo que foram assuntos ja tratados antes, e ndo houve atitude para alterar
o status quo; Manifesta sua opinido dizendo que os interesses econdmicos das empesas aéreas sdo
muitos, pouco se importando com a sociedade; diz parecer que o DECEA, ao atender os pedidos de
mudanga de rota, e pedir aumento de voos através da ANAC, passa a ideia de que a agéncia ndo esta se
importando com a sociedade abaixo das rotas, ndo pretendendo descarregar sua ira sobre a INFRAERO,
que apesar de uma jurisdicdo apertada, tenta executar aquilo que imagina ser o melhor a ser feito. Citou
a sra. Cristina da INFRAERO, a qual, em uma reunido anterior, disse haver mudado de um bairro com
rota, para outro que passou a ter rota na mesma época. Termina ressaltando sua fala como um desabafo
ao DECEA, pelo fato do mesmo estar em gestdo nova, e ser necessario atentar aos interesses que sdo
conflitantes, e numa reunido publica o 6rgdo deve se manifestar que estdo cientes dos problemas ora
expostos; ndo vé cabimento em se iniciar novos estudos sobre uma questdo abordada ja ha 20 anos.
Pede desculpas por ter se exaltado e termina a fala.

18. O sr. Fued agradece a fala do sr. Edwaldo. Foi dada a palavra ao major Roberto. (OBS.: a fala do major
Roberto teve momentos em que mesmo com fone de ouvido houve grande dificuldade em compreender
todas as palavras que estavam sendo ditas — foi feito o melhor possivel para a presente ata) O mesmo se
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apresentou como integrante da Secdo de gerenciamento de trafego CRCEA-SE, representa a participagdo
do DECEA na CGRA. Informou que, diferente do que foi colocado, na construgdo das rotas de trafego o
DECEA exerce o papel de executor, da mesma forma que um engenheiro ou arquiteto fornece uma
solugdo técnica: é isto que o DECEA faz, apds o cliente passar aquilo que ele quer. Diz que houve
mobilizagdo para mitigacdo do ruido de CONGONHAS, e discussdo de possibilidades técnicas. Informou
que a decisdo de qual atitude serd tomada ndo cabe ao DECEA, por extrapolar o nivel técnico que o DECEA
exerce nesse processo. Sabe-se que o aeroporto de Congonhas tem especificidades em seus
procedimentos de pouso e decolagem. Explana que durante o processo de decisdo sobre rotas, em
momento algum o DECEA se recusou a fazer algum tipo de altera¢do; hd mais consideragées envolvidas,
que necessariamente vao implicar em contradigbes até a ado¢do das melhores praticas e técnicas
encontradas para resolugdo do problema. Explica que no desenho do TMA SP NEO foram consideradas
as questbes de emissdo de poluentes, e que o objetivo ndo é aumentar lucro de nenhuma empresa,
ressalta que os procedimentos foram desenhados utilizando-se das melhores praticas internacionais para
ser mais eficiente, e que a sociedade ganha como um todo, pois aumenta-se a eficiéncia dos voos e reduz-
se a emissdao de poluentes; quando precisar mudar isso o DECEA ndo esta engessado e ndo esta se
posicionando contra. Diz ser necessaria uma mediagdo publica, no sentido de expor o fato de que a
sociedade vai ceder a um aspecto de eficiéncia: se uma comunidade tem uma densidade maior ou menor,
ela pode ser mais impactada ou menos impactada — e ndo cabe ao DECEA tomar esse tipo de decisdo. Diz
que isso ja foi colocado desde o inicio na CGRA com INFRAERO e demais envolvidos, sobre aspectos
técnicos de desenho foram discutidas algumas propostas, e agora cabe ao nivel de decisdo politico dizer
qual aspecto a sociedade ird ceder, para que outro aspecto possa ser enfim atendido. Ressalta que esse
tipo de mediagdo ndo cabe ao DECEA, e que o mesmo ndo se recusa a fazer qualquer tipo de alteragao,
e que precisa que seja uma decisdo colegiada e estruturada, e que seja comunicado ao DECEA qual tarefa
a ser executada. Diz que, como executor técnico, o DECEA pode realizar a alteragdo que for pleiteada, e,
se por acaso ndo for possivel, sera mostrado o porqué de ndo poderem fazer determinada alteragao.
Mencionou que o cap. Ueiler ird comentar a respeito de algumas alteragdes - havia um ponto de saida
(waypoint) na rota da cab.17 que foi alterado, pois a curva era feita de uma forma mais tardia, porém foi
necessario reduzir e hoje ndo se pode retomar: se essa manobra continuasse prolongada nas decolagens
adireita, as aeronaves decolando de Guarulhos estariam muito préximas das aeronaves de CONGONHAS;
dessa forma manifesta-se que ha agdo de seguranga operacional envolvida: os dois maiores aeroportos
do pais estdo em uma area extremamente proxima. Diz que qualquer ajuste feito em um dos aeroportos
tem impacto ndo somente no outro aeroporto, mas no Terminal aéreo como um todo. Reforga que o
processo ndo é estatico e nem imutavel, e é sujeito a ajustes; mas caso estes fujam dos critérios e
parametros técnicos, foge também da competéncia do DECEA.

Fued agradece as palavras do Major Roberto.

Sr. Fabio Scatolini pediu a palavra, pedindo desculpas por ter chegado mais tarde na reunido, e
apresentando duas duvidas, sem entrar na questdo das medig¢Ges de ruido por ndo as ter acompanhado
ao vivo: a primeira diz ter ficado em aberto desde a ultima CGRA e aproveita para novamente questionar:
a capacidade hordria seria essencial relacionado a ruido. Manifesta que pista, patio e terminal possuem
capacidade para atender “x” aeronaves por hora; diz que na ultima CGRA nao houve resposta. Repete
que esta informagdo é muito importante para entenderem o incOmodo presente e o incOmodo futuro:
pergunta se existe hoje limite maximo de opera¢des-hora para CONGONHAS, de forma segura. Pergunta
também sobre o RBAC 161, que estabelece ha 11 anos que aeroportos com mais de 120.000
movimentos/ano, e mais de 50% do entorno residencial, precisam de monitoramento continuo, e
manifesta que isto ndo esta sendo realizado, questionando se o novo administrador ira se comprometer
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22.

23.

a fazer isso no contrato de concessdo, ou se as medi¢des atualmente contratadas irdo acabar e ndo se
medird mais.

Sr. Fued agradeceu, manifestou ter anotado as questGes para respondé-las depois, e passou a palavra ao
Sr. Walter , que pretende falar rapidamente; manifesta que infelizmente ficou muito travado o
depoimento do major Roberto, mas que é necessaria maior clareza para o tema: inicia suas questdes
retomando a primeira apresentacao, cita que foram mostradas duas curvas de ruido que sequer chegam
perto do parque lbirapuera, o que seria um erro; em segundo lugar diz que a decisdo de se mudar a rota
foi tomada de forma arbitrdria, autoritaria sem qualquer participagdo da populagdo atingida ; em
terceiro, diz que sempre foi falado que ndo se pode alterar rotas pois é o DECEA que pode mudar,
entretanto o que foi compreendido é que o 6rgao pode sim fazer alteragdes a qualquer tempo, mas sem
ter entendido quem seria o superior que decide isso, chegando a um ponto em que novamente ndo ha
um responsavel, por aquilo que chama de “destruigdo da natureza e de vidas”. Disse ter mencionado na
reunido anterior que ha literatura internacional citando que a decolagem para minimizar problema de
ruido é 3000 pés, e ndo a 1000 pés como diz estar sendo feito; e que se existem procedimentos de
Guarulhos impedindo as mudancas em Congonhas, que as Cias. Aéreas gastem um pouco mais de
combustivel e decolem a 3000 pés. Diz haver nova fuga sobre a responsabilidade pelo que chama de
“atrocidade” realizada, por ndo estar claro mais quem decide as rotas, e questionou porque nada é feito,
nem mesmo a mudanca de altitude. Explica que , como ficou travado o dudio do Major Roberto, quer
que o DECEA responda quem sdo os clientes deles. Diz que a sociedade esta esquecida. Menciona como
faldcia, ainda que técnica, a citada reducdo de poluentes, pois diz que o pq. lbirapuera estad sendo
massacrado por poluicdo massiva, tanto de ruido como de despejo de componentes quimicos resultantes
da queima de combustivel até 23h00, e diz que ndo haveria reducdo de poluentes, e que se no pais a vida
humana ndo teria importancia, ao menos que o meio ambiente fosse mais importante, e algo deveria ser
feito a respeito. Entende que acabou de ouvir que o DECEA nado é responsavel também, e que a sociedade
precisa saber quem é de fato responsavel pelas rotas. Agradece a atengdo, ao que o sr. Fued também
agradece e constata que o sr. Manoel pediu a palavra.

A Sra. Cristina pediu licencga e sugeriu o sr. Fued falar, devido ao fato de estar ja manifestando interesse
em falar ja ha muitos minutos, mesmo sem clicar no icone de maos levantadas, por haver informagdes
importantes a serem trazidas. Ja com a palavra, o sr. Fued decidiu permitir ao Sr. Manoel se manifestar
no momento, e depois falaria.

O sr. Manoel agradece a oportunidade, bem como a fala do Major Roberto. Questiona aonde estava o
DECEA nesses ultimos 2 anos, pois foram apresentadas reclamagdes e demandas pela comunidade,
inclusive idas a Assembleia legislativa, e ida ao DECEA; e se 0 maj. Roberto disse que ndo receberam essas
demandas, e desde 2021 fala-se as mesmas questdes, ha duas opgdes: ou os avides voam um pouco mais
para a frente ou um pouco mais adiante de onde fazem essas curvas, ainda que em altura maior, ou entdo
eles que retornem e fagam as curvas em altitudes mais altas como o sr. Paulo Uehara disse, que se
alterem as altitudes das curvas. Questionou que, se antes haviam decolagens com curvas mais adiante,
e que a pedido de Guarulhos elas foram alteradas para atender a necessidade do aeroporto de
Guarulhos, quem é que mandaria nas rotas, se é Guarulhos, ou se é o DECEA, demonstrou que o que se
quer é uma explicacdo derradeira do Maj. Roberto a respeito, e uma atitude urgente, que mude alguma
coisa, seja mudar distanciamento ou altitude. Manifesta que a demanda esta clara, e que a empresa
GROM tem os dados técnicos: pois se o esperado eram 54db e esta a 57Db, o limite teria sido
extrapolado. Pede desculpas no final da fala por se exaltar, terminou dizendo que ha a demanda de uma
mudanga e algo tem que ser feito.
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24.

25.

Sr. Fued agradeceu pela participacdo e pediu licenga para falar, agradecendo a todos os presentes. Sdo
dois anos de muitos debates. A INFRAERO entende a necessidade de que é essencial dar uma resposta;
no inicio era mais dificil esclarecer a competéncia de cada entidade da CGRA (INFRAERO, DECEA, ANAC,
etc.) e atualmente de posse desse conhecimento direcionam-se melhor os esforgos da comissdo nas
reunides.; desde as primeiras demandas da atual fase da CGRA, pretende-se dentro das
responsabilidades do operador aeroportuario (seja agora INFRAERO ou AENA daqui pra frente) fazer o
melhor dentro do que foi estabelecido, o que julga a INFRAERO haver realizado; manifesta que gostaria
de conceder a populagdo respostas mais assertivas, inclusive sobre aqueles aspectos que ndo estdo sob
competéncia do operador, mas que infelizmente ndo existe essa condi¢do: sobre procedimentos de
Navegacdo Aérea, nem a ANAC tem jurisdi¢cdo para legislar; contudo é a ANAC a Agéncia que regula o
tema (ruido aerondutico) no pais, e é importante que a mesma tenha o poder de arbitrar, fazendo
trabalho de mediacdo, flexibilizagcdo - dentro do que for possivel - na tematica de ruido.

Prossegue dizendo que desde metade de 2022, com retomada dos voos pds-pandemia, ficou mais
evidente a altera¢do ocorrida em maio de 2021 nas rotas, e comegou a percepc¢do de ruido, como bem
colocado pela sra. Simone; muitas vezes uma aeronave quando sobrevoa, pode causar percep¢do de
angustia e alteragdes emocionais em geral, bem como de um ruido que soa maior do que realmente é;
tal assunto costuma ser discutido nas tratativas com as cias.aéreas durante as reunides técnicas
existentes (GT), e ressalta que a percepgao pode mudar conforme o local onde a pessoa esta; é o nivel
de percepgdo de um ruido que vai fazer com que a pessoa emita reclamagdo ou ndo. Pontuou que em
2022 o aeroporto, sob iniciativa da proépria INFRAERO, manifestou a necessidade de se discutir
tecnicamente o assunto, mais a fundo, fora do férum aberto. Manifesta que ele mesmo ndo é expert em
Navegacdo Aérea, pois cuida da parte ambiental, mas busca o entendimento com relacdo ao tema e
discuti-lo dentro de uma razoabilidade; manifestou que é necessario passar por aspectos técnicos para
discutir o tema Ruido e fazé-los serem entendidos posteriormente pela sociedade, tornando-o mais
acessivel. Contou que foi dessa forma que a INFRAERO comegou a se reunir com DECEA, SAC e ANAC
inicialmente, para buscar o entendimento de possiveis alternativas com relagdo a mitigagdo do ruido,
dado que a TMA SP NEO teve anos de estudo para ser implantada, logo ndo seria uma sistematica facil
de ser alterada neste momento; portanto nas reunides técnicas do Grupo de Trabalho (GT) procurou-se
alternativas: dessa forma isolou-se o problema, com o mapa de reclamag¢des plotadas com todos os
enderecos reportados e percebeu-se que, independentemente de haver reclamagdes em outros pontos,
uma “nuvem” de reclamag¢des mais numerosas existe sob as decolagens da cab.35 a direita, nos bairros
préximos ao |birapuera. Disse ser conhecido que ha outras regides com reclamagdes, como por exemplo
Butantd-Morumbi — a qual foi alvo de processo do Ministério Publico em 2017 — mas que no momento
optou-se pelo isolamento citado, para que se chegasse a possiveis solugGes. Contou que em conjunto
com SAC, ANAC e DECEA, abordando a rota “SID” que parte da cab.35 foi analisado se seria possivel
mudar algo, se seria possivel voltar ao trajeto feito no passado. Para responder a estas questdes foram
feitas rodadas de reunides marcadas intervalo entre as reunides publicas anteriores de CGRA, e foram
ao menos 5 reunibes, tendo sido a Ultima delas anteontem (15/08/23). Entendeu-se que ndo é possivel
tratar apenas entre os 6rgdos da CGRA, portanto foram chamados em momentos especificos as cias
aéreas, pois sdo quem operam as aeronaves e podem informar sobre procedimentos de cada modelo
durante as decolagens; depois foram trazidos érgaos ambientais, por sugestdo dos colegas envolvidos
nas reuniGes, e também a SMUL (Secretaria Municipal de Urbanismo e Licenciamento da Prefeitura do
Municipio de Sdo Paulo), no sentido de passar um mapeamento sobre a populagdo residente nas areas,
o que ainda ndo pode ser obtido, inclusive na Ultima reunido a pessoa representante nao pode participar.
Pretendeu-se cercar todos os cendrios, e estudar o universo de pessoas afetadas.
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26.

27.
28.

Sr. Fued também esclareceu que havera impacto de qualquer maneira, contudo é importante que se
tome uma decisdo de alterar rotas para onde impacte-se menos — pensando por exemplo na densidade
habitacional e ainda a verticalizagdo - pois prédios sdo mais proximos da fonte emissora. Esse trabalho
conduzido no GT pretendeu fazer esse mapeamento, mas principalmente buscar qual tipo de técnica,
metodologia ou procedimento pudesse ser aplicado na rota que passa sobre o Ibirapuera; a discussdo
das reunides foi igualmente acalorada, pela tentativa de chegar em um consenso; ha alternativas que
reduzem ruido, mas aumentam emissdes de poluentes na atmosfera. Citou questionamento do sr.
Manoel em um E-mail recente; foi feita analise preliminar das possibilidades, e em simulagbes de
procedimentos (a respeito de emissdo de poluentes, tempo de deslocamento de aeronaves e consumo
de combustivel, tudo relacionado) feitas por cada companhia aérea, cada qual com sua aeronave, a nosso
pedido, chegou-se em 2 alternativas : 1.2 - retomada do procedimento anterior; 2.2 - executar o que se
chama de NADP Noise Abatiment Departure Procedure, o que seria num resumo bem simplificado,
procedimento que mescla angulacdo, modificagdo de perfil de subida versus velocidade da aeronave e
acionamento dos flaps durante a decolagem. Existem 2 tipos, NADP1 e NADP2, (em CONGONHAS pode-
se aplicar o primeiro tipo, mais adequado a redugdo de ruido em drea préxima das cabeceiras) constatou-
se o seguinte: aplicando-se o NADP em simulagGes, haveria aumento de tempo de voo, e aumento de
emissoes atmosféricas. Nessa simulacdo ainda ndo havia sido feita medicdo de ruido, apenas estimativa
para que se soubesse, no caso de cada aeronave, quanto polui e quanto combustivel gasta; explicou que
foi feita essa simulagdo porque a literatura diz que quando se executa NADP1 em tese gera-se reducdo
do nivel de ruido, mas ainda ndo foi implementado em Congonhas.

Comparativo Rotas
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Mostrou imagem com comparativo de rotas, pedindo auxilio ao cap. Ueiler em eventuais detalhes, sobre
perguntas relacionadas aos pontos citados: por que ndo retomamos a rota anterior? Porque a percep¢ao
€ que as aeronaves fazem a curva mais proxima? Constatou que a questdo da curva antecipada é que
parece que o inicio da curva é feito um pouco mais baixo do que aquilo que era antes; e que conforme o
maj. Roberto falou no inicio, tivemos uma modificagdo, estdo na imagem a rota anterior e a rota atual.
(Rota “SID” que parte da cab.35 e ruma para a direita do aeroporto (leste)) quando se vé do ponto de
vista leigo, a seta curva para direita é um procedimento que aparentemente ndo muda muito, seguido
normalmente por aeronaves para Rio de Janeiro e outros locais do Sudeste. Disse que anteriormente
havia o simbolo de triangulo com circulo circunscrito, no inicio da seta curva, que é o WayPoint, no caso
a 3600 pés conforme indicado em cinza na imagem da rota anterior: obrigatoriamente as aeronaves
precisavam atingir esse ponto preciso para apenas depois fazerem a curva, e seria por isso que a curva
estendia-se um pouco mais; com o novo procedimento, rota atual da imagem, ndo ha mais esse ponto:
basta atingir 3500 pés e a aeronave executa a curva conforme a performance de cada motor. Disse ser
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30.
31.

por isso que o mapa mostrado pelo sr. Gilberto no inicio mostra um feixe de rotas mais espesso apos
2021: as rotas variam mais, pois algumas aeronaves podem ter uma performance de motor melhor para
fazer a curva bem antes: ha uma dispersdo. Diz que ndo estad entrando no mérito do porqué isso foi
considerado; apenas esta retratando com suas palavras aquilo que pode interpretar, apds as reunides
técnicas, a respeito da alteragdo de rota. Em resumo, conta que houve uma redugdo de 100 pés na
altitude minima para realizagdo da curva, em adi¢do a flexibilizagdo para alguns tipos de aeronaves,
porém sempre respeitando essa curva da rota.

Foi dada a palavra ao cap. Ueiler para complementag¢des. O mesmo cumprimenta a todos e informa que
a explicagdo do sr. Fued foi adequada, adicionando que o WayPoint havia sido tirado em outra etapa,
ainda antes da alteracdo da rota para 3500 pés. Diz que tudo o que foi explicado é fato. Cita que, até
verem o “mapa de calor” (feixe de rotas anteriores e atuais) desse contrato/estudo da INFRAERO, n3o
haviam tido no¢do de como a alteragdo ocorreu. Diz que como o sr. Fued disse, a alteragdo de altitude
foi pequena, mas o que ocorre é que quando se retira o WayPoint — procedimento de curva da rota por
ponto, e substitui-se por um procedimento de realizagao da curva por altitude, a curva vai depender
muito da performance da aeronave. Como as aeronaves modernas tém uma performance melhor (como,
por exemplo, 737 Max e Airbus 320Neo), ou seja, conseguem atingir altitude mais rapido, isso contribui
para alteracdo da rota apds a altitude minima. Diz ser importante salientar que antes da mudanga da
altitude foi retirado o WayPoint por questdes de segurancga operacional; quando a curva era baseada no
WayPoint as aeronaves tendiam a ser aproximar mais daquelas aeronaves que fazem a curva
provenientes de Guarulhos, e essa proximidade de aeronaves ndo é desejavel. Cita que a separagdo entre
aeronaves deve obedecer a um minimo para evitar acidentes. O sr. Fued pede licenca para falar e informa
que o proximo slide explica a respeito das distancias entre rotas de aeronaves, o porqué nao é possivel
retornar para a rota anterior.

Impacto das SID (SBSP) com curva a direita em SBGR

Houve alteragdo no ponto de curva com o
objetivo de otimizagdo das rotas, gerando
menor nivel de emissdes sobre a cidade e
também, para atendimento a necessidade
de aumento da separagao lateral entre as
aeronaves que decolam da RWY35 de
SBSP e RWY28 (DEP) e RWY10(ARR) de
SBGR. O desenho anterior, com rotas mais
proximas, acarreta em risco adicional a
seguranga operacional.

Separacdo regulamentar SNM ou 1000 FT.

Cap. Ueiler continua, dizendo que além da seguranca operacional entre voos, a questdo é a emissdo de
poluentes; informa que o DECEA, e o Brasil como um todo, ndo vé a questdo de sobrevoo de rotas de
maneira isolada (como por exemplo, o parque do lbirapuera ou qualquer regido de Sdo Paulo) e que sim
o DECEA vé a questdo como um todo, o Brasil tem compromisso com a ONU através da OACI/ICAO
(Organizacdo para a Aviacdo Civil Internacional), com redugdo de poluente de todas as formas, seja
aviacdo, transporte publico; sdo considerados tratados internacionais de compromisso ambiental como
os de Kyoto e Paris, e que a industria tem que fazer sua parte também, modernizando a frota para
reducdo de gases poluentes. O mesmo prossegue dizendo que, de certo modo, ndo conseguem perceber
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32.

essa questdo local, que deve ser tratada pontualmente. Diz que se realmente foi identificado um
problema pontual, tal questdo deve ser tratada de forma pontual. Explica ainda que é no contexto geral
que se planeja a circulagdo aérea, abrangente, e a questdo de seguranga operacional envolvida
principalmente pela separagdo entre aeronaves: se estas estiverem niveladas, regulamentarmente sdo 5
milhas (aprox. 10 km ou, se estiverem em niveis diferentes, 1000 pés, medida que significa uma
separagdo de 300m de altura aproximadamente. Diz ser dessa forma que a OACI/ICAO estabelece a
seguranga dos voos. A proximidade acaba levando a essa dificuldade em tragar as rotas para que as
aeronaves prossigam para seus destinos da forma mais segura possivel conforme OACI/ICAO; a imagem
demonstra que com a retirada do WayPoint e colocando curva por altitude, percebemos deslocamento
de 1.6 milhas nessa nuvem de trajetdrias, e ficam evidentes as interferéncias com os procedimentos de
rota de GUARULHOS. A curva antiga era 4,1 NM (Milhas nduticas) e a atual foi para 5 milhas, com mais
seguranca para as aeronaves que se aproximam da cabeceira 10 de GUARULHOS, distante 5NM da rota
que decola de Congonhas. As aeronaves que decolam com o procedimento mais seguro teriam sua
separagao regulamentar, portanto, a 5 milhas no final da curva, e demoraria para atingir essas 5 milhas
de seguranca se fosse considerar as rotas antigas. E hd a proximidade das aeronaves que decolam da
cab.28 de GUARULHOS com curva a esquerda um pouco antes do ponto chamado GR237 no mapa da
rota, as quais cruzam a cidade atingindo 6500 pés, estando 1000 pés acima das rotas de CONGONHAS
(5500 pés), e em planta a 3.7NM de distancia na rota antiga, havendo maior distanciamento da rota nova,
sem WayPoint, o que antecedeu a implantacdo da TMA SP NEO por razdes de seguranca Operacional.
Esclarece que esta foi uma mudancga que possibilitou que as aeronaves de GUARULHOS pudessem passar
a uma altitude mais segura, antes eram 7000 pés a altitude minima no GR237, mas as aeronaves muito
pesadas de GUARULHOS ndo estavam conseguindo; ajustes para melhorar a Seguranga Operacional sdo
necessarios o tempo todo, expde que sdo interagdes ndo tao simples de serem tratadas, e ainda ha a
questao do ruido. Explica que ndo é que o DECEA ndo goste de quem mora no Itaim Bibi ou préximo ao
Ibirapuera. Expde que, na verdade, é de fato uma questdo de circulagdo aérea; como o maj. Roberto
mencionou, o ruido aeronautico é uma questdo publica, necessario ver-se qual é a melhor forma de se
resolver isso; com o DECEA recebendo uma diretriz sobre isso, a questao pode ser resolvida; explana que
de qualquer forma que for alterada a rota, vai ter alguém morando sob ela, e por conseguinte alguém
reclamando. Busca-se atender a questdes de ruido, porém no entorno de CONGONHAS essa questao é
mais complexa; citou-se em reuniGes anteriores uma curva mais longa que havia no entorno do
Aeroporto de Viracopos, em Campinas, contudo havia um vazio demografico na regido e péde-se isolar
a questao do ruido transferindo-o para tal regido; em CONGONHAS a questdo é mais complexa e deve-
se chegar a melhor conclusao. Diz que as trajetérias de CONGONHAS interferindo com GUARULHOS e a
dificuldade em se trazer uma resposta imediata nesse sentido, representa o que foi apresentado em
nome do DECEA, e manifesta que fica a disposicao.

Sr. Fued entdo agradeceu e retomou a fala, anunciando que a intengdo dessa parte da reunido é
apresentar o nivel de discussao técnica que se teve no GT, sobre retorno da rota anterior, e que foi feita
essa ilustragdo para que todos possam entender. Diz que isso foi considerado como hipétese, retornar
ao procedimento anterior. Hoje obrigatoriamente teria que se mexer no procedimento em GUARULHOS;
uma implantacdo imediata é dificultosa, o que ndo impede, como foi colocado, de ser estudado;-se
pensar em um procedimento onde precisaria fazer um ajuste também em Guarulhos, depende de mudar
o procedimento 13, falamos isso para ajudar a trazer luz para essa questdo pois foi um dos pontos que
captamos de vocés, sugestbes de colocagbes das Ultimas reunides. Esta é a explicagdo técnica: um risco
operacional associado ao cumprimento dessas distancias minimas, uma vez que, se ha um procedimento
anterior ndo adequado a seguranca dos voos, o aeroporto ficaria “ndo-compliance” com as praticas e
recomendacgdes internacionais. Diz ser por isso que ha hoje limitagdo com relagdo ao retorno desse
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procedimento; e as outras possibilidades? A alteracdo ndo esta descartada, mas precisa de um tempo
maior, e como foi bem colocado pelo cap. Ueiler e pelo maj. Roberto, precisa de um input vindo das
esferas da sociedade se organizando, da prépria CGRA em cujas atas de reunido sendo tudo colocado
pode-se dar esse input, mas hoje precisa de um estudo um pouco mais abrangente envolvendo
GUARULHOS. O que temos a fazer - que exclua essa necessidade de intervengdo de GUARULHOS - é
aquele procedimento NADP comentado no inicio da fala. Ha 2 cenarios (o primeiro foi o retorno de
procedimento anterior, através das analises que foram citadas aqui constatou-se que ha limitacdo) e o
segundo cendrio seria o NADP, vamos agora verificar as possibilidades se se aplicar os procedimentos de
abatimento de ruido; conforme ilustragdo, o procedimento 1 seria mais recomendado para casos de
locais a terem o ruido reduzido mais proximos ao aeroporto, tal qual CONGONHAS.

NOISE ABATEMENT PROCEDURES

NADP 1 (Noise Abatement Departure Procedure 1) NADP 2 (Noise Ab Dep: Procedure 2)

This procedure involves a power reduction at or above the prescribed minimum altitude This procedure involves initiation of flap/siat retraction on reaching the minimum prescribed

and delaying flap/siat until the i altitude is attained. altitude. The flaps/siats are to be retracted on schedule while maintaining a positive rate of
climb. The thrust reduction is to be performed with the initiation of the first flap/siat retraction

At the altitude, and retract on schedule while or when the zero flap/siat configuration is attained. At the prescribed altitude, complete the

maintaining a positive rate of climb and complete the transition to normal en-route climb transition to normal en-route climb procedures.

speed.

The noise abatement procedure is not to be initiated at less than 800 feet AGL. The initial
The noise abatement procedure is not to be initiated at less than 800 feet AGL. The initial climbing speed to the noise abatement initiation point is V; + 10 to 20 knots.

climbing speed to the noise abatement initiation point shall not be less than V; + 10 knots.
On reaching an altitude equivalent to at least 800 feet AGL, decrease aircraft body angle

On reaching an altitude at or above 800 feet AGL, adjust and maintain engine thrust in whilst maintaining a positive rate of climb, accelerate towards Flaps Up speed and reduce
with the noise thrust sc provided in the aircraft operating thrust with the initiation of the first flaps/slats retraction or reduce thrust after flaps/slats

manual. Maintain a climb speed of Vz + 10 to 20 knots with flaps and slats in the take-off retraction.

configuration.

Maintain a positive rate of climb and accelerate to and maintain a climb speed equal to
At no more than an altitude equivalent to 3000 feet AGL, while maintaining a positive rate of Flaps Up speed + 10 to 20 knots till 3000 feet AGL.

climb, accelerate and retract flaps/slats on schedule.
At 3000 feet AGL, accelerate to normal en-route climb speed.
At 3000 feet AGL, accelerate to normal en-route climb speed.

Acoelerate to Flaps Up speed Accslerate to normal
and retract flaps/siats cimb speed
3000 R AGL 3000 R AGL

NADP 1

Climb Thru:

st Climb Thrust
Vi + 101020 ks

Accelerate to Flaps Up speed
and retract flaps/stats

Takeoff Thrust

V,+ 101020 kis V; + 101020 kis
RwYy RWY
kt (n6) = 1,852 Km
v2= 142 nos (263 km/h) Boing 737
33. Captain Pat BOONE - www bZ37megnet NO OFFICIAL USE -ACCURACY CANNOT BE GUARANTEED - FOR INFO ONLY ! June 2006

34. Basicamente esse procedimento estabelece rotinas operacionais dos equipamentos das aeronaves, em
resumo ha uma varia¢do de velocidade de acordo com o cruzamento de determinados niveis de altitude,
alterando parametros até 3000 pés, altitude a partir da qual retoma-se o procedimento padrdo. Ou seja,
nao modifica a a¢do inteira de decolagem, mas adota alguns procedimentos de aeronaves, por exemplo
a reducgdo de velocidade, e equipamentos como flaps e slats ficariam posicionados, pois isso ajudaria a
reduzir a velocidade. O exemplo ilustrado mostra um indice “v2” (velocidade de decolagem) mais
adequado a um tipo especifico exemplificado de modelo também conforme o peso que esta decolando.
Um Boeing 737 teria em condigdo operacional padrdo o “v2” de 263 km/h, e com o NADP seria acrescido
10 a 20 nds, cada nd equivalendo a 1,8 km/h, haveria uma variagdo de velocidade — e aqui ha uma relagdo
direta: quanto mais velocidade necessaria, precisa-se de mais turbina, mais motor, e quando os flaps e
demais equipamentos para navegacao estdo acionados, comega a reduzir. Desse modo, se tenho menor

velocidade, acabo aumentando um pouco o tempo de voo, por isso foi comentado anteriormente que as

analises/simulagdes que as cias. aéreas fizeram, seguindo todos os cenarios incluido este, e que haveria
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um aumento de alguns segundos de tempo para cumprir esse procedimento, a divida que as prdprias
cias. aéreas levantaram é “sera que teremos uma eficacia com esse procedimento?”, pois ao mesmo
tempo em que se reduz velocidade, e a literatura diz que dessa foram o ruido se reduz, “vai haver uma
demora, vai ficar mais tempo no ar, e qual o impacto que isso teria na populagdo”. Esse procedimento
apresentado seria uma das agGes a serem aplicadas numa analise objetiva para o caso de CONGONHAS
dentro desse momento em que se constata que o retorno ao proc. anterior fica limitado pela questdo da
interferéncia em GUARULHOS. De imediato, ficaria mais facil fazermos algumas simula¢des ou testes do
NADP comentado, que faria basicamente alteragdes procedimentais, e como cada aeronave tem uma
performance, ficard como se fosse um dever de casa das cias. aéreas, porque cada um tem seu perfil.
Além desse NADP padrdo, as proprias aeronaves podem ter um proc. de abatimento dentro de seu
sistema, entdo a ideia é que cada cia. aérea, dentro de seu perfil operacional, tente buscar o NADP
padrdo, comentado e demonstrado, que seria uma analise com relacdo a adogdo desse procedimento.
Ja foi acordado na reunido do GT do dia 15/08/2023 que é necessario que se realize uma medi¢do. Quem
estava na reunido era o pessoal mais operacional, e foi solicitado um teste de 2 ou 3 dias, fariamos a
medigdo de ruido para constatar, aplicado o procedimento, fazer a comparagao se ha redugdo ou nao
com a adogdo do NADP; futuramente sera comunicado formalmente, cada empresa encaminhou esta
demanda aos respectivos setores pertinentes, e a INFRAERO pretende separar 2 ou 3 dias para fazer as
medi¢Ges, incrementando-se mais um ponto de monitoramento de ruido, para que possamos adicionar
uma para medicdo especifica nesse periodo, e medir pds execucdo do periodo. Seria uma medicado
comparativa, para verificar na pratica se houve redugdo de ruido nesses pontos. Isso foi o que ficou
encaminhado apds reunido 15/8, ainda ndo houve comunicagdo interna a respeito pois sdo a¢des que
modificam e impactos /procedimentos adotados; deixou claro que as cias. aéreas envolvidas estdo
aderindo a estes testes voluntariamente; embora ndo estejam nas reunides da CGRA, sdo partes
fundamentais do processo, é necessario buscar um ponto pacifico entre todos, entendendo as dores da
sociedade, internalizar dentro deste processo e ajustar o que for possivel: é isto o que se busca.
Manifestou que o aeroporto busca o olhar a comunidade e o outro lado, intermediando as medidas para
que os pilotos possam agir na decolagem comparando as alternativas aqui expostas, e chegar em um
consenso — através desses exemplos de ag¢Ges, que sdo praticas internacionais — e neste momento evitar
alterar rotas de Guarulhos, contudo se fossem necessarias tais alteragdes, esta discussdo precisaria ser
colocada em pauta, e deixou claro que isto seria sua opinido prépria. Encerra a fala dizendo que eram
estas as informagGes do GT que precisavam ser passadas a populagao, e que a medi¢do bem como o teste
seriam feitos brevemente, antes da transicdo do aeroporto, tendo a prépria AENA ja participado do GT
de 15/08 para fortalecer transparéncia e parceria. Menciona ainda a resposta ao sr. Fabio Scatolini, que
a capacidade declarada do aeroporto na temporada anterior se encontra registrada no site da ANAC (que
seria 41), e que atual estaria em torno de 43 movimentos/hora. Sobre as medic¢des, a campanha atual
estd com 3 estagdes monitorando o ruido 24h/dia desde novembro/2022 com relatérios completos, e a
intencdo da INFRAERO é conduzir até a transicdo, sem que haja descontinuidade a principio, e que a
INFRAERO acredita que a AENA, sensivel a estas questées, ira absorver isto dentro da nova gestdo. Em
seguida o sr. Mauricio da AENA diz que seguirdo com o procedimento de monitoramento, fechando assim
a resposta a pergunta do sr. Fabio.

35. Foi dada a palavra ao sr. Walter novamente, o qual disse que seria breve e resumiria 5 pontos principais.
Sobre a primeira parte da exposi¢cdo do sr. Fued, dizendo que deixar simulagdo de ruido na mdo de
empresa aérea ndo seria adequado; sobre tempo a mais no ar, sdo as empresas querendo gastar menos
combustivel, manifestando que empresas grandes estdo interessadas em reduzir gastos, e que ndo se
deve deixar isso na mao delas, devendo haver critério externo. Em segundo, disse que o que o cap. Ueiler

falou sobre complexidade e poder impactar outras pessoas, que ndo seria nada complexo, a partir do
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entendimento que o TMA SP NEO, através do seu responsavel, mudou rotas histéricas de quase 90 anos
de existéncia do aeroporto, uma parte da cidade que ja tinha o ruido como um contexto didrio; quanto
mais se aproximam do trajeto anterior, menos impacto tera, pois aquelas areas da cidade ja estariam
incorporadas com o andamento do cotidiano de Congonhas, ndo se podendo perder de vista o contexto
histérico que foi atropelado com a mudanga. Em terceiro, cita que Congonhas tem entorno denso, e o
Ibirapuera que é uma area verde importantissima para Sdo Paulo, e questiona porque mudar Congonhas
e ndo Guarulhos, que ja foi construido para ser mais distante - apesar de ja ndo ser mais - de area
densamente povoada, e ndo tem um “santudrio” como considera o lbirapuera; ja foi dito que se a
mudanga tiver que ocorrer para aquela regido, terd de se discutir isso, questiona novamente porque se
altera a rota em Congonhas devido a uma questdo de seguranca com Guarulhos, mas ndo se mexe I3, se
mexe aqui. Quarto ponto, o sr. Walter exp&e que o cap. Ueiler mencionou que questdes pontuais podem
ser apontadas para serem estudadas; pede desculpas, mas diz que estad expondo ha muito tempo uma
questdo pontual na Comissdo que é o Parque Ibirapuera, santuario de natureza que esta sendo destruido
pelas novas rotas; se desculpa novamente pois ird repetir informacao ja falada anteriormente pela razao
de a AENA estar na reunido, e informa haver normativo COMAER para criar espago aéreo condicionado
em questdes relacionadas a protegdo ambiental; ha portanto um problema pontual, completamente
identificado, e uma solu¢do do préprio COMAER; falta saber qual é o conddo que permitird isso
acontecer, e o porqué de isso ndo ter sido feito em 2 anos ainda; quinta observacdo , manifesta que é
muito bem-vindo o teste citado pelo sr. Fued de se tentar fazer o dbvio, que é colocar altitude de 3000
pés para decolagem, que é prética /literatura internacional para dreas densamente povoadas, e fazer a
medicdo; questdo de mudar procedimento, e diz ser logico que as empresas aéreas nao irdo querer, pois
as turbinas para chegarem a 3000 pés vdo gastar mais combustivel, mas que assim pra preservar a
natureza do Ibirapuera e vidas humanas de tanta gente que estd sendo atingida; a parte comercial ndo
pode se sobrepor a uma sociedade que esta aqui ha tanto tempo, principalmente aquela parcela que
nunca foiimpactada e que passou a sé-lo, e o Parque Ibirapuera que nunca teve sobrevoos e agora estaria
tendo sobrevoos macicos. Finaliza sua fala dizendo que algo tem de ser feito a respeito.

36. Sr. Fued agradeceu o sr. Walter pela participacdo, e disse que avangara o quanto antes na alternativa
preconizada anteriormente, mas que, se nao for possivel, a AENA poderia dar continuidade.

37. O sr. Manoel pediu a palavra, dizendo ser uma 6tima ideia do procedimento de decolagem em altitude
mais alta, pois ja é algo que imagina que ira ajudar muito a todos, qualquer teste que possa ser
implantado, como cap. Ueiler e major Roberto comentaram, é bem-vindo, da mesma forma que ANAC /
DECEA implantou as rotas, e estdao fazendo medi¢Ges, testes mostram que queremos todos as mesmas
coisas, entdo que alterem outra vez e que facam as medicdes, alteragdes serdo muito bem vindas, como
na altitude das curvas pois estd muito baixa, finalizou agradecendo.

38. Sr. Fued agradeceu o depoimento, e informou que a ideia é fazer a analise conforme o procedimento ja
aplicado, conforme padrdo apresentado previamente, e verificando que cada companhia aérea tem seus
préprios equipamentos e aeronaves, que podem ter um perfil, uma performance diferente; tentar esta
alternativa é o compromisso da INFRAERO, para isso a solicitagdo para a execugdo desta agdo pelas cias.
Aéreas sera formalizada, e mobilizado junto ao sr. Gilberto da GROM complementando o contrato com
mais uma estacdo para captacdo desses dados especificos, através de uma medi¢do adicional para
avangarmos nesse assunto. Informa que todas as colocag¢des foram registradas, e agradece a participagao
em nome de cada um dos participantes que se dispuseram a falar nesta CGRA, e que brevemente mais
informag0es seriam veiculadas pelo site da INFRAERO.

39. Ressaltou que foi um grande aprendizado o acompanhamento das reuniées CGRA pela INFRAERO, com

todos os cidaddos que participaram ativamente da comissdo, é o papel de um operador aeroportuario
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estar atento a tudo e a todos; sendo o SBSP rodeado por uma malha urbana densa, requer muito mais
atencdo do que em qualquer outro aeroporto, estd sendo um desafio lidar com estas problematicas.
Explana que o processo de renovag¢ado da licengca ambiental do aeroporto tem sido bem conduzido pela
INFRAERO, desde 2015, e inclusive a CETESB tem participado das reunides do GT e tem entendido a
dificuldade com relagdo a aplicagdo de medidas de mitigacdo, e compreendido que por mais que o
aeroporto tente, ha partes em que nao consegue avangar pois depende de um processo mais amplo que
foge a competéncia do gestor aeroportuario. Nao foi renovada a licenca ainda pelas dificuldades do
processo que é muito complexo, inclusive talvez se ndo fosse a alteracdo pelo TMA SP NEO a licenga
poderia estar renovada, e esperamos que o aeroporto supere isto. A parceria continua, todos nés da
INFRAERO permaneceremos disponiveis, o sr. Calixto sera a pessoa responsavel pela drea de meio
ambiente nesse momento de transicdo. Ressaltou que permanecerd disponivel em caso de duvidas
especificas, inclusive agradeceu o sr. Edwaldo pela interlocu¢do durante todo o processo, que foi muito
positiva. Citou a presente reunido da CGRA na qual todos estdo presentes como exemplo de
transparéncia, inclusive reiterando a presenca da empresa AENA para que a transi¢do seja feita com a
maior parceria possivel. A discussdo avanca e ficamos a disposi¢cdo através do grupo de e-mails, bem
como permanente atualizagdo entre todos para uma transi¢do feita de forma suave, e passou sua palavra
a sra. Cristina.

40. Sra. Cristina finalizou a reunido agradecendo e reiterando o mesmo aprendizado citado pelo sr. Fued, e

as participagOes de cada um hoje e ao longo dos anos. A comunidade obteve conquistas como a CGRA
aberta participativa, recentemente o monitoramento fixo de ruido implantado pela INFRAERO, e que
também ndo teria tido sucesso sem a colaborac¢do dos cidaddos, auxiliando no contato com os edificios
onde ha hoje as esta¢des de medicdo de ruido. Mencionou o licenciamento ambiental do aeroporto,
apesar das dificuldades citadas pelo sr. Fued na obtengdo da renovagao da Licenga Operacional, que fique
registrado que a INFRAERO ndo deve nada a CETESB quanto a licenciamento ambiental, tudo que
requisitaram foi entregue dentro dos prazos; é uma pena que a licenca nado tenha saido sob a gestdo da
INFRAERO face o esforco da empresa nas tarefas de gerenciamento ambiental ao longo dos anos.
Informou, ainda que ndo seja diretamente relacionado a ruido, mas ao meio ambiente como um todo,
que o aeroporto possui o documento IPF Identificagdo do Perigo da Fauna, o Programa de Gerenciamento
do Risco da Fauna (PGRF), o Plano de Manejo, aprovados em ANAC e CETESB com validade de 5 anos; o
proximo conjunto de documentos sera feito pela AENA, mas ja foi formada a base para todo o
procedimento de fauna Congonhas. Registra enfim todo esse trabalho realizado no meio ambiente de
Congonhas, resultante da soma dos esfor¢cos da encarregadoria local em conjunto com a Sede da
INFRAERO, compondo a equipe de profissionais responsaveis pela gestdao das disciplinas ambientais.
Novamente agradeceu a colaboragdo dos cidaddos presentes, gragas ao empenho de todos as demandas
de ruido ja caminharam bastante. Agradeceu nominalmente os participantes e a AENA e deu-se por
encerrada a reunido.
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